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CAPITULO XNl
LOS BANQUEROS Y LOS MECANISMOS DE PAGO
A LOS CONSTRUCTORES EXTRANJEROS

Mostraremos ahora los mecanismos que utilizaron los directores de La Espafa
Industrial para pagar la compra de las mdquinas a los constructores extranjeros y
sefialaremos los avatares que debieron pasar en momentos de crisis internacional.

Un articulo de reciente aparicion pone de relieve' las condiciones monetarias y
financieras en las que se produjo el primer impulso industrializador asi como los
origenes del capital industrial cataldn.

Es indudable que, para pagar las mdquinas a sus constructores, los directores de la
Sociedad utilizaron los mecanismos en uso, en aquel entonces, segin la legisiacion y
la normativa existentes, tanto en Espaiia, como en los paises donde las adquieren. La
intervencion de un banco que paga a los constructores por 6rden de La Espafla
Industrial, la cantidad acordada particularmente, mediante letras de cambio, libradas a
los constnrctores en las fechas acordadas y contra el referido banco era el sistera mds
en uso, como han demostrado varios estudiosos de la banca y de los mecanismos
financieros de la industrializacién en los siglos XIX y XX2.

! Carles Sudrid, Pere Pascual y Lluis Castafieda exponen un primer resultado de la investigacion

que estén llevando a cabo sobre *Oferta monetaria y financiacidn industrial en Cataluiia,

1815 -1860°, en “Revists de Historia Industcial*, PUB, Barcelona 1992.

2 Bouvier, J. (1981):" Relaciones entre sistemas bancarios y empresas industriales en el
crecimiento europec del siglo XIX°, QQMW Bamclona Critica, pp
135-172; Camerén, R.(1974): La banc $ D! B! dustrialiacion, Madnd,
Tecnos; Garcfa Lopez, J. R(I%S) qumycowcmtes—banmm clave ocuita del
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§9-85; Otazu, A.(1988): Los Rot d y s s cn Espaia, 1820- 1850, iMadnd, O. Hs.
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1874- 1914° en |4 eS8

Tecnos, Madrid, 1973; C. Sudsia, . Pascual, LL. Castaiioda, (1992) * Oferta monetaria y
financiacién industrial en Catalulla, 1815-1860°, en Rovista de Historia Industgial. n° 1,
PP 189-202 LL. ClﬂM, P. Pascual, X TM,(I”I) 'Ls Finances” mﬂmgm
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De las tres 4reas de estudio del citado articulo nos interesa especialmente la primera por
ser la que incide mds directamente en los sistemas de page con que se sal’  la compra
de las méquinas en mercados distantes como el inglés y el francés’.

Los contratos de compra que realizaban con las casas constructoras suelen especificar
los pagos en tres momentos: una tercera parte a la firma del contrato, una segunda
tercera parte en el momento de entregar la maquinaria fara su expedicién a Barcelona,
y la restante tercera parte, tres meses después de haber llegado a Barcelona, o dos
después de haber iniciado su funcionamiento, este \iltimo aspecto varfa en algin detalle
seguin los casos.

El mecanismo que utilizaban para hacer efectivos los pagos fraccionados del vaior total
de las méquinas, era girando letras de cambio en libras esterlinas, sobre Londres, en
el caso de Inglaterra, y en francos, sobre Paris o Marsella, en el caso de Francia.
Nuestra curiosidad, mieniras descubriamos los sucesivos giros que enviaban a Londres
era conocer como se podian adquirir en Espaiia letras de cambio en libras esterlinas y
como llegaban a los centros de distribucion nacionales, banqueros y agentes de cambio.
El uso de la letra de cambio no es un fenémeno del siglo XIX y XX; desde la Edad
Media se venia utilizando la letra de cambio como instrumento de pago porque reducia
los costes de transaccion y agilizaba el desarrollo comercial y, consiguientemente, el
desarrollo manufacturero e industrial.

Los siglos XVIII y XIX que incrementaron considerablemente el trifico comercial
hicieron constante uso de las letras de cambio como instrumentos de pago, utilizadas
tanto por comerciantes como por industriales y cualquiera otra persona que las hubiera
menester; en ellos, se ampli6 sobremanera el mercado de las mismas y actuaban de
agentes intermediarios los corredores de cambio y comerciantes-banqueros. La
insuficiencia de circulacion monetaria, para las necesidades del pafs era manifiesta; asi
mismo, la inexistencia de sistemas bancarios' capaces de hacer frente a la demanda de

! TmﬂnéndhbmdemmmcmdelmémehwpaW
‘ i é1ics XX, Ed. Jucar, Col.” Cruzar el Charco”,
Barcdom lMMmm&humybrmamdekxmmwﬁﬂ
a Cuba y de las modalidades y cauces de envio de las mismas.

‘ Muy clarificador sobre este tema resulta el articulo de J.R. Garcia Lopez,(1989)," Ei sistema
bancario espafiol del S. XIX: ;Una estructurs dual?. Nmmplmmmwsmvns

propuestas” en Revists de Historia Econdmica. ailo VII, n° 1, pp 111 a 132; tambén °
Banquervs y comerciantes banqueros, clave oculta del funcionamienio del sistema
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una masa monetaria muy elevada en moneda extranjera, facilité en gran medida que se
desarrollara un sistema de pago compensatorio entre diferentes pafses coincidiendo, y
siendo agente al mismo tiempo del fendémeno industrializador. Este sistema de pago
compensatorio se realizé mediante la letra de cambio que se utiliz6 masivamente como
medio de pago y transferencia de fondos, no sélo en el territorio nacional, sino también
para el extranjero.

El origen de estas letras de cambio era fundamentalmente Cuba; eran el resultado de
las remesas por efectos compensatorios que las casas comerciales remitfan para
recuperar ¢l superavit de sus beneficios y las remesas que emigrantes espaiioles hacian
a su pafs por varios motivos, bien como ayuda a sus familiares ausentes, bien como
retorno de las ganancias obtenidas durante su permanencia fuera de la patria con la
intencién de enriquecerse.

El procedimiento para efectuar estas remesas lo explica de forma muy clarificadora J.R.

Garcfa Lopez:

“El instrumento més utilizado en las transferencias de fondos internacionales fue, durante
mucho tiempo, la letra de cambio, y en concreto, la letra sobre Londres. Las letras
procedentes de operaciones reales (liquidacion de deudas, por compra de mercancias o
servicios), y las expedidas a carzo de entidades bancarias con el exclusivo fin del
reembolso, fueron durante todo el XIX y principios del XX el medio mds habitual, por no
decir el unico, y, dusde luego, el més cémodo, seguro y barato™>.

Se efectuaban los giros, es decir, las 6rdenes de pago, por un agente comercial o
banquero cubano sobre Londres y sobre Parfs o Marsella y pagaderas en la moneda de
estos respectivos paises porque a lo largo de todo el siglo XIX la estabilidad, con fuerte
tendencia a la apreciacion de la libra esterlina y el valor creciente del franco, frente a
la peseta espaiiola, hacfan mds segura esta operacién. El caso de Londres ofrecia
ademds otras ventajas tales como la de ser una plaza con fuertes instituciones bancarias
y comerciales de gran prestigio y por ofrecer la posibilidad de mayores y mds ficiles
inversiones.

Este fenémeno fue de r2ri.al importancia en la industrializacién catalana pues permitio
adquirir en Madrid y otras regiones de Fspaia letras pagaderas en libras esterlinas, es

bancario espafiol del siglo XIX®, en Moneds y Crédito, n° 175, 1985, pg 89 a 85.

s J.R. Garcia Lipez, ob cit, pg 31.
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decir, en divisas, sobre Londres que sirvieron para adquirir las materias primas,
carbon, algodén y madera, - este es nuestro caso-, y las méquinas para las f&* .icas.
Carles Sudrid y sus colaboradores apuntan que el sistema bancario existente en el S.
XIX no ofrecfa los sistemas de transferencia necesarios, por la cual cosa, también en
este siglo, la letra de cambio se convirti6 en la unica 2ltemativa al transporte metdlico®.
El papel de los Corredores reales de cambio y bolsa y de los comerciantes banqueros
es primordial para poder entender todo el tejido financiero -comercial que se cubrfa en
estas operaciones de forma rdpida, barata y segura.

Sin embargo, el mercado de letras de cambio se vefa afectado por las crisis y las
alteraciones politicas internacionales repercutiendo negativamente pues al disminuir la
circulacion de las mismas se alteraba el valor del cambio de las monedas en que se
transaccionaba.

Recordemos las pérdidas econdmicas que, segin los directores. representé para la
Sociedad el pago del segundo plazo de las mdquinas de vapor como consecuencia de la
crisis de 1848 y mds adelante presenciaremos la ruptura de relaciones comerciales con
su primer agente financiero en Londres, el banquero Cristobal de Murrieta a causa de
estas alteraciones.

(Como se hazian nuestros directores o cualquiera otra persona interesada con estos
efectos o letras de cambio pagaderas en libras esterlinas ?. Las letras de cambio se
emitian tanto por efecto de las remesas de mayor o menor cuantia de los emigrantantes,
como del retorno de capitales de los que se habfan enriquecido y sobre todo como
compensacién del déficit de la balanza comercial de !a isla de Cuba sobre la Peninsula.
El circuito era con mds o menos aproximacién como sigue: cualquier indiano o
emigrante que quisiera remesar dinero desde Cuba a Espaia, se dirigfa a un
comerciante, quien, por una baja comision, transferia la cantidad que aquél habia
depositado en su casa a otra casa comercial espafiola. Dada la inestabilidad polftica y
econémica de Espaiia durante un amplio periodo del S. XIX, para asegurarse el
mantenimiento del valor transferido sin experimentar disminucién del numerario, se
giraba, es decir, se daba la 6rden de pigo a otro banquero de una plaza lejana,
cualquier lugar de Espaia, de la cantidad recibida por el cubano, pagadera en libras

¢ C. Sudria y otros (1992), pg 190.
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esterlinas y se enviaba por correo o por marinos 0 pasajeros de algin barco. No sin
antes haber hecho en Cuba el cambio equivalente de los pesos por libras esterlinas.
Cuando el comerciante habfa re~ibido la 6rden de pago de la casa comercial cubana,
que ejercfa de comerciante - banquero, como las letras emitidas en libras esterlinas iban
muy buscadas, las solia nuevamente sacar al mercado y cambiar con premio, es decir
a un valor superior de su valor nominal, y las adquirfan todos aquellos comerciantes e
industriales que necesitaban saldar los compromisos adquiridos mediante el pago en
libras esterlinas. Todos los individuos que intervienen en la operacién se vefan
beneficiados; el comerciante banquero recibfa una comisién, la persona a la que iba
dirigida la 6rden de pago se beneficiaba del cambio con premio y la nueva persona o
sociedad adquiriente de las letras en libras esterlinas, obtenfa la divisa que necesitaba
sin grandes complicaciones ni trasiego de moneda. Asf es como adquirieron los
directores de la Sociedad las libras esterlinas y los francos para saldar el valor de la

maquinaria comprada.

LOS BANQUEROS DE LONDRES: CRISTOBAL DE MURRIETA

Los directores de la sociedad para poder atender debidamente sus obligaciones con los
constructores ingleses establecieron un convenio con un banquero de Londres, Cristobal
de Murrieta, posiblemente de origen vasco o navarro. Con mucha probabilidad,
pudieron ser presentados por Augurio Perera, de Manchester’ cuando José Antonio
Muntadas y otras personas, en 1846 estuvieron en Inglaterra para conocer el valor de
la instalacion de una fébrica de nueva ereccién. Ya en esta época parece que habian
iniciado una relacién comercial testimonial con el referido agente. Consutuida la
Sociedad, la direccién desde Madrid, antes de partir la Comisién de compras, solicité
a C. de Murrieta iniciar o reanudar una actividad mercantil. A esta solicitud, el

banquero, accede gustoso siempre que los directores, Muntadas hns, le remitieran letras

? Augurio Perera también habia hecho de ageate de Juan Giell cuando instalé el *Vapor Vell”,
de Sants.
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sobre Londres por adelantado para que €l pudiera cubrir los gastos o ..acer frente a los
compromisos que éstos fueran adquiriendo con los constructores de maquinaria.
Ya en el mes de abril los directores desde Barcelona le comunican:

*...hemos dado G6rden a nuestra casa de Madrid que haga fondos a la de v. por la cantidad
hasta de 8.000 libras esterlinas, cuyos fondos se servird tener a nuestra disposicién para
cuando nos convenga hacer uso de ellos, avisando oportunamentc a medida que los reciba
y abonando esta partida en nuestra cuenta corriente pues con nuestra casa y no ia de
Madrid es con la que debe v. entenderse para lo que haga referencia a su inversién™.

Las normas de actuacién de La Espafa Industrial se marcan ya en esta carta; es la casa
de Madrid, la que se encarga de hacer las remesas de letras de cambio en libras
esterlinas a la casa de C. de Murrieta para tener los fondos necesarios en Londres, a
su vez, a C. de Murrieta, los representantes de la Sociedad en Ir._ - erra le cargardn ios
pagos de las méquinas para la * “rica de Santa M* de Sans y de todo aquello que
precisen y aquél va comunicando a la casa de Barcelona todos sus asientos.

Se establecen los acuerdos mercantiles del momento.

Era deseo de los Directores que Cristobal de Murrieta les concediera un crédito de
cinco mil libras esterlinas, para hacer frente a sus compromisos, en caso de que ellos
no hubieran podido ren.esar, a un cambio razonable, las letras de cambio en las épocas
estipuladas con los constructores, a causa de las dificultades existentes para obtener
libras esterlinas en Madrid. Cristobal de Murrieta se expresa como sigue:

"Contesto a su estimada del 14 diciéndoles que les es més cuiveniente que vs gi.'en Cesde
ahi, a mi cargo, las caniidades que necesiten hasta el completo de las cinco mil Lbras
esterlinas por las que me piden les abra crédito sobre algin banco en esa plaza, o bien que
los fabricantes a quienes vs tienen que hacer entregas, digan los banquercs en esta en
dénde yo debo ponerles el dinero. Asf ahorrardn vs. una comisién ademés de ser ambos
medios los regulares y corrientes en estos casos... Supongo que a Ia direccién de Barcelona
ordenardin vs me puse con la debida regularidad la conformidad consiguiente a la
disposicion de vs™°.

Durante el mes de mavo le fueron haciendo sucesivas remesas, en concreto tres, de

diferentes letras, por importes diferentes y también con diferente vencimiento. Como

‘ Copiador de cartas 1847, s Cristobal de Murriets, de Londres, 17 abril, 1847.

* Correspondéncia rebuds 1847, C. de Murrieta, Londres, 18 de junio 1847.
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muestra enumeramos a continuacién las que se enviaron para hacer el importe de las
5.000 libras esterlinas, con expresién de su vencimiento:

1° remesa de § ..’ras el 11 de mayo en libras sueldos y dineros

1 a 60 d/v. c/ de P.&C. van Nottem de 400"17°$ vto. 18- 7
1 a 60 d/v. ¢/ de H. Castellain Son de 225"4%6 vio. 18 - 7
1 290 d/v. c/ de Zulueta y C* de 200 vto. 17 -8
1 a2 90 d/v. ¢/ Court of Dr. Col. Bank 1000 vto. 17- 8
1 a 90 d/v. ¢/ de Joseph Edelmann Esq. 310 vto. 17- 8

Total 2.136"1"11

2* remesa de 3 letras el 13 de mayo en libras sueldos y dineros

1 a 60 d/v. ¢/ de David Saion & C* de 31071371 vto. 20 - 7

1 a 60 d/v. ¢/ de Reud Irving & C* de 426%9"S vto. 20 - 7

1 a 60 d/v. c/ de Rothschild & Sortf 250 vto. 20 - 8

Total 1.087"2"6

3* remesa de 6 letras el 20 de mayo en libras sueldos y dineros

1 a 30 d/v. ¢/ de Wme Hayrvard & C* de 100 vio. 27 - 6
1 a 30 d/v. c/ de Eneemgfye Gahis de 100 vto. 27 - 6
1 a 90 d/fecha ¢/ de Fox Son & C* de 400 vio. 15 - 6
1 a 90 d/fecha c/ de idem 500 vto. 15 -6
1 a 90 d/v. ¢/ Dir. of Colonial Bank 1000 vto. 26 - 8
1 a 90 d/v. ¢/ de Henty Miller Esq. 500 vio. 26 - 8
Total 2.600

Fueron enviando nuevas remesas hasta sobrepasar ya, en el mes de agosto, las 8000 que

le habian comunicado.
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Cristobal de Murrieta atiende los compromisos de La Espafia Industrial segin un
convenio de intereses, - el mismo de 1846-, el 4 % cuando la direccién tuviera fondos
depositados en casa del agente y el 5 % siempre que este agente tuviese que
adelantarlos por cuenta de la Sociedad. En agosto de 1847, los directores le habfan
girado 8.546 libras esterlinas contra 4. 8§16 que obraban en su "debe” por efecto de los
gastos de viaje de la Comisién mds las letras que contra él habfa girado la propia
Comision para pagar a los constructores; el excedente que tenfa depositado la Sociedad
les daba una posicién ventajosa que los directores aprovecharon para solicitar un interés
més elevado pues la crisis econémica por la que pasaban muchas sociedades inglesas,
le permitia al sr. Murrieta, con el depdsito de los Muntadas, obtener md. beneficios.
Sin embargo de estas razones no se les concedié el incremento solicitado; continué
atendiendo las necesidades de La Espafa Industrial en la persona de su agente en
Manchester, daba su conformidad para aceptar los cargos desde Charleston en concepto
de la madera, e iba comunicando puntual y detalladamente el recibo de cada giro de la
Sociedad asf como la ut'lizacién que de ellos hacfa. Por €] conocen la periodicidad con
que salen los vapores para los Estados Unidos y cualquier otro detalle que se le
solicitaia.

En 9 de noviembre es relevado del cargo de representante Bruno Vidal y sustituido por
M. de Castro este asunto le comunica la sociedad junto con el registro dc la firma de
este ultimo para que pueda aceptar los cargos que haga este ultimo a cuenta de la
Sociedad para ser pagados por C. de Murrieta.

Desde un principio, por la correspondencia sabemos la situacién desventajosa que tuvo
la Sociedad para poder pagar la compra de las miquinas, pero se descubre al mismo
tiempo la habilidad y acierto con que los directores pudieron solucionar cada dificultad.
También se descubre muy pronto que C. de Murrieta es prudente y, como buen
banquero, nunca arriesga su capital.

A lo largo del iltimo trimestre e 1847 la crisis monetaria fue empeorando, muchas
sociedades continuaban haciendo quiebra, se alteré el descuento de las letras y era
dificil para los banqueros predecir los buenos resultados de las opcraciones a corto
plazo. Este fue el motivo por el que el nuevo representante de la Sociedad comunicaba
a los directores su posicion embarazosa entre el banquero y los constructores porque
aquél le habfa indicado que no le hiciera cargos a cuenta de la Sociedad sino era a
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largos plazos y después de haber vencido los giros que la Sociedad le remitiera.
Sorprende a los directores esta actitud por lo que le comunican creer que

“esta actitud altera las bases que de antemano teniamos establecidas con V. si bien estas
pueden sufrir la variacién que las circunstancias pueden raclamar, esto sélo se refiere a
la parte de intereses reciprocos.

En la misma misiva solicitaban:

"Para que en lo sucesivo poéames nosotros tener un dato seguro para nuestras operaciones,
deseamos saber ; qué interés reciproco regird desde que se ha alterado en esa plaza el
descuento de letras y desde qué época se empezard a contar esta modificacion"'’.

Aunque por diferentes circunstancias, la situacién econdmica en nuestro pafs no era
tampoco excesivamente lisonjera, en prevision de que hubiera escasez de letras sobre
Londres o de que el cambio fuera muy desfavorable, solicitaban los directores del sr.
Murrieta les incrementara el crédito hasta diez mil libras, envidndole los fondos antes
del vencimiento en letras sobre Londres o Parfs a 90 dias/ fecha, o bien, con la
condicién de que €l librara a 60 o 90 dias/ fecha a cuenta de la direccién de Madrid.
No modificé Murrieta el porcentaje de los intereses y las noticias que les daba eran
alarmantes:

"Respecto a los intereses en c/c en las circunstancias presentes y pasadas no es posible
arreglarlos bajo niagin principio reciproco de equidad y conveniencia. La crisis espantosa
que aqui hemos corrido, y aunque bastante modificada, todavia con funestas
consecuencias, casi hacia imposible comprometerse bajo ningiin concepto en operaciones
de responsabilidad, especialmente de letras y sus anexos, por grande que fuese la ganancia,
y en un estado de cosas semejante, alcanzardn vs. la absoluta imposibilidad de regirse por
reglas y convenios para tiempos normales. Sin embargo, el interés que yo cargaré a vs,
serd el que tenemos establecido, con un muy corto aumento de descuentos en Ssus
remesas”'’.

Como hombre prudente, las fatales circunstancias que existfan le impedfan extender sus
negocios, y por esta razon, solamente les amplié su crédito hasta seis mil libras
reembolsables al vencimiento de los giros de la Sociedad, o bien girando él a cargo de
La Espanfa Industrial de Madrid como proponfan los directores.

10 Copiador de cartas, 1847, s Cristobal de Murrieta, 9 de diciembre 1847.

" 347, C. de Murrieta, Londres 20 de diciembre, 1847,
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Cuan lejos estaban de preveer los directores que pocos meses después la situacidn
internacional se agravaria con fatalidad para los intereses de la Sociedad.

Al traspasar el aiio la situacién apenas si varid y Cristobal de Murrieta insistfa en la
necesidad de que Manuel de Castro, el representanie de la Sociedad ante los
constructores de ias mdquinas, girara a su cargo los compromisos contraidos, a plazos
largos puesto que continuando las mismas circunstancias era un gran compromiso para
su casa y pedia los plazos mds largos para estar mds desahogado con todos los
compromisos que debfa atender sin perder el crédito y la reputacién de que gozaba. En
caso de dificultad, tenia autorizacién y podia resoiver el negocio librando lus pagos
directamente sobre la sociedad, como le recordaban los directores para justificar la
actuacion de M. de Castro; sin embargo replicaba:

"Es verdad que pudiera librar sobre vs o sobre la direccién de Madrid, pero estas
operacinnes hoy dia deben escatimarse mucho para conservar en toda su fuerza el crédito,
ademss por las mismas fatales circunstancias, la desconfianza es tan grande en ia belsa gue
apenas se hacen transacciones™'’,

No se cansa de insistir en el mismo aspecto de que Castro girara letras a su drden a
plazos largos de 60, o mejor, 90 dias e incluso er. que se hiciera con contraaceptacion,
puesto que los constructores no experimentarian diferencia, teniendo la seguridad como
tenfan de cobrar y en cambio esta medida, era para él una tranquilidad. En los primeros
dias de febrero, en que contesta a la misiva de desacuerdo de los directores por el
incremento del 1/2 % de comisién de sus operaciones, les aseguraba que en aquellas
circunstancias no se haria cargo de sus transacciones y menos atn en las circunstancias
fatales en que se hallaban. Sobre la comision que cobraba les dice :

"Respecto a la modificacién de la comisién que vs insisten, les diré que yo no dudo gue la
casa que vs. citan, sino (ambién otras muchas les servirdn por el, 1/2 % y ain por menos,
porque la mayor parte andan como vulgarmente se dice a la caza de negocios y
corresponsales, pero mi sist'ma es enteramente contrario y prefiero estar parado a
trabajar por atribuciones (nfimas""’.

Les propone para equilibrar los deseos de ambas partes una comision del 3/4 % que les
cobrard desde el 1° de enero.

n Correspondencia recibida 1848, C. de Murrieta, Londres 8 de enero 1848.
B Idem, C. de Murrieta, Londres 22 de febrero 1848,
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El primer trimestre de 1848 coincidfa con el momento de méds compromisos de pagos
a los constructores de méquinas por parte de la Sociedad y aunque siempre que podian
le enviaban giros de letras en libras esterlinas adquiridas en Madrid u otras plazas
espafiolas, la pérdida era tan elevada que no siempre habfan hecho las remesas
suficientes quedando al descubierto ante Cristobal de Murrieta; el 4 de marzo, Jaime
Muntadas desde Madrid escribfa a M. de Castro a Manchester asf:

"...estoy haciendo los mayores esfuerzos para mandar a Murrieta 2000 libras esterlinas
pero no se encuentra papel a ningun cambio y si aiguna vez hay es con una pérdida
escandalosa...”.

La revolucion de febrero en Francia habia alterado de tal manera la situacion
finanaciera internacional que el nueve de marzo C. de Murrieta les comunicaba la no
aceptacion de los giros que a su cargo habia ordenado el encargado de la Sociedad. Lo
comunicaba de la siguiente manera:

"Su encargado en Manchester, Manuel de Castro con fecha del siete me avisa sus giros a
mi cargo y cuenta de esa direccién de 2000 y 2177 "2 *S libras esterlinas a 90 d/ fecha
sobre Hibbert Platt cuya aceplacién he suspendido mientras no reciba fondos de vs. o de
la direccién Je Madrid. Hoy se halla la cuenta de vs con un saldo a su cargo de 2480 " 4”5
libras y les confieso que en las terribles circunstancias del dia de resultas de los
acontecimientos de Francia, no me es posible extenderme més ni me conviene transacciones
al descubierto. El aspecto comercial y politico es lo més sombrfo posible y alarmante que
jamids se ha visto y en semejante situacién vs. no deben extrailar que cada uno en su linea
tome cuantas precauciones le dicte la prudencia para ponerse a cubierto en lo posible de
todos los riesgos™'*.

La posicién de la Sociedad quedaba en entredicho pues el constructor Platt suspendio
la entrega de las mdquinas de la segunda remesa. Para solucionar este grave
contratiempo lo que hicieron fue solicitar de M. de Castro que convenciera a los Platt
con quienes mantenfan cordiales relaciones que la no aceptacion de los giros por parte
del banquero Murrieta no se debia a falta de fondos y a carencia de solvencia de la
Sociedad sino a la dificultad de encontrar en Madrid letras para enviarle los fondos
necesarios. Simultaneamente, escriben a Murrieta'®, que se defendi6 alegando que la

" ldem. C. de Murrieta Londres 9 de marzo de 1848.

" ANC_Copiador de cartas 1848. a C. de Murrieta, 15 de marzo 1848, ... hemos sentido
vivamente que la firma de nuestro representante en Manchester no haya conseguido la
buena acogida que merecié a V otras veces mayormente cusndo en caso extremo, podia

V. haber librado a nuestra cuents. Nosotrus tomamos en consideracidn los motives en
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concesion de tal crédito era para tiempos normales y sin riesgos pero que tras los
trastornos y males que ya habfan acarreado los graves sucesos de Francia y ain los
muchos mds que se esperaba sucedieran, le era imposible sin renunciar a los derechos
de la propia supervivencia el cumplir con ninguna clase de compromisos ajenos, antes
al contrario, se debfa concretar con graves dificultades, en los propios y los de mds
perentoria necesidad.

La explicacion detallada que da a los directores para justificar su actitud, es un vivo
retrato de la situacion internacional, en el que explica su dificultad de aceptar letras
sobre Espaiia y el lipo de inversiones que habia en Inglaterra®.

Las medidas que tomé Murrieta fueron tan exiremas que se negé incluso después de
haber recibido mds remesas a pagar por adelantado atin teniendo en su poder letras que
vencian en junio. En 25 de marzo les present6 la liquidacién sin quererse avenir a

ninguna de las razones que expusieron los directores; no quiso, incluso, borrar el

que v. funda esta conducta, en vista del cuadro sombrio que se presenta al mundo
comercial; pero desearfamos que v hiciese otro tanto al considerar que el no recibir
nuestros fondos con la oportunidad que v. esperaba, no nace de Ia escasez de recursos
en nuestra Sociedad, ni menos de falta de voluntad en ningin concepto; muy al
contrario, nuestra cass de Madrid se estd ocupando asidunmente en procurar muy en
breve la suma de 5.000 libras esterlinas”...” Nos ha afectado y sorprendido todavia més
¢l contratiempo que nos ha anunciado 1° por ias consecuencias que por de pronto puede
acarrearnocs en nuestros cometidos en Manchester y lo 2° porque habiéndonos ofrecido
abrir un crédito a nuestro delegado de 6.000 libras esterlinas viviamos en In persuasion
de gue no constando en nuestra cuenta sino un pasivo algo mayor de su mitad segin v
mismo indica, debiamos esperar que podria continuar dispensandonos sus aceptaciones
sin menoscabo de sus intereses mayormente cuando los giros que nos ocupan son librados
a 90 dias, cuyo plazo es mds que suficiente para podcr contar v con e ingieso de
nuestros fondos antes de la época de los desemnbolsos®

16 ANC Correspondencia recibida 1848, C. . Murrieta, Londres 21 de marzo, 1848, * La
facultad de vs para yo girar a su cargo « de ningin efecto en la actualidad porque
sbsolutamente nadie quiere tomar una letra sobre Espafia, Francia, ni ninguna otra
parte, y si vs ni su casa de Madrid pueden encontrar letras para remitirme ni ain
venciendo estas, puede uno estar tranquilo hasta su cabo porque hoy nadie tiene crédito,
ni a nadie se considera segwro. ; Cémo quieren que yo me comprometa por crecidas
sumas cuando pudiera ser muy probable que paras su cumplimiento hubiera ya que
sacrificar una parte de las seguridades piblicas que tengo en caja?. Porque es necesario
srs que lengan muy presente que en este pais todos los caudales se hallan invertidos en
billetes del Tesoro, Fondos del Estado, acciones de empresas péblicas y letras de cambio
sin que en la caja se cuente més gue con lo preciso para las obligaciones del dia. Y todos
estos valores habiendo bajado de un 20 a un 30 %, el descuento de las letras entre 10 y
1§ segdn sus firmas y finalmente sin poder hacer wso de los fondos fuera del pais, porqu:
no hay quien tome una letra (Cémo es posible que yo ni nadie se atreva en medio de
una situacién tan apremiante y desastrosa a contraer muchas obligaciones coa expuosicidn
de su poca o su mucha fortuna?”
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endoso a su nombre que llevaban las letras remesadas en marzo por la direccion de
Madrid,- ya estallada la crisis - y entregarias a Manuel de Castro para que pudiera
disponer de ellas y cumplir sus compromisos con los constructores. Ante tal situacion
los directores extendieron poderes especiales para Manuel de Castro, quien, se hizo
cargo de pagar los compromisos que la Sociedad ain tenfa pendientes.

El comportamiento de Murrie{a se entiende en el contexto de la crisis como un acto de
prudencia y proteccién; era un banquero que en tiempos normales podia hacer frente
a cualquier eventualidad, pero que en circunstancias inestables, cualquier operacion, le
podia hundir; su actitud no diferfa de la que hubiera hecho cualquier otro banquero o
casa comercial de Londres.

Como se trataba de un asunto desagradable para ambas partes, la relacion mercantil
derivé, antes de finalizar, en expresiones defensivas, que herfan sus sentimientos
personales. Los directores de la Sociedad con decisién comunicaron al banquero la
manera como podia resolverse la situacion'’ y daban Ordenes a su representante
Manuel de Castro en el mismo sentido para que si fucra necesario, los constructores

Platt protestaran las letras no aceptadas por C. de Murrieta."

" ANC Copiador de cartas 1848, a C. de Murrieta, | de mayo 1848.° Al decir que v. trataba

de retener unos fondos contra n/ voluntad, no fue la intencidn n/ zaherir en lo més

minimo su persona, fue sélo una expresién arrancada por el disgusto que nos causabha

esta resistencia de V. porque vefamos contrariadas n/ operaciones en ese pafs, y
comprometidos Lasta cierto punto ¢ decoro de esta Sociedad, siendo asf que obran en
su poder fondos suficientes para acudir a todas las obligaciones que tenemos en esa
contraidas. No podfamos sclcitar de V. que pasara a la orden de D. Manuel de Castro

hsktmqnedcnlcu.ohruenmpodu’wmeuepwnub‘amﬂuopim
manifestada en sus cartas. Pero hoy creemos que es hora de terminar ya este
desagradable asunto y de hacerlo de un modo conveniente a personas que cada una debe
saber apreciar lo que vale el crédito y consideraciones del otro. Si por temor o cualquier
otra causa, no quiere hacernos el obsequio de endosar las consabidas letras a l/o de n/
encargado D. Manuel de Castro, puede borrar los endosos puestos por nosotros a favor
de v. y mandar estos valores y el saldo a dicho Castro, ¢ cual, con nuestra autorizacién
recogerd los giros yue di6 a favor de los Ss Platt y que no fueron aceptados, coc lo cual
queda v. relevado del compromiso que de otro modo podria haber, y n/ encargado podrd
cumplir los compromisos que esta sociedad tiene contraidos®

i ANC Copiador de cartas 1848, s Manuel de Castro, 1° de mayo, 1848, “...srs Platt que
pueden hacer protestar las letras por falta de aceptacién para ver las razones yue alega
el expresado Murrieta al protestarias, pues no es posible que diga que es por falta de
fondos hasta la suma de 3122 "13"11 libras esterlinas, porgue este es el saldo que arruja
a nuestro favor. Ademds puede v. reciamar la maquinaria de los srs. Platt porgue no es
justo gue retengan las letras sin entregar la maguinaria que falta y si no quieren
entregarie a v. ésta, cuyo acto de desconfianza no podiamos esperar de estos srx., es
necesario que recoja los giros que v. did a su orden y a cuenta de los cuales tiene ya
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Asf pues la crisis internacional de 1848 que coincidié plenamente con la entrega de las
méquinas por los constructores y el pago del segundo tercio, provocé una carencia de
letras en el mercado internacional y de consiguiente, en el de Madrid y alterd de tal
manera el cambio del valor de las letras, que, nuestros directores, creyéndose avalados
por el crédito prometido por su banquero de Londres, y no queriendo tener pérdidas
econdémicas adquiriendo las pocas letras que circulaban, a un elevado cambio, no fueron
muy solicitos a enviar remesas a Murrieta, antes del plazo en que e debia pagar el
segundo tercio del valor de las méquinas que entragaba Platt. Su banquero, inmerso en
la crisis, desconfié de la solvencia de los directores y no acepté una orden de pago a
favor de los constructores Platt, e inmediatamente estos suspendieron el envio de las
mdquinas hasta no estar seguros de poder realizar el cobro. Este hecho origind la
ruptura de las relaciones mercantiles con Murtieta, quien no hizo ninguna concesion a
las solicitudes de los directores hasta que se cumplieron los vencimientos de las letras
que tenia en su poder y endosadas a su favor. Como consecuencia provoco el retraso
de la puesta en funcionamiento de la fabrica de Sants en unos meses pues pretendian
hacerla marchar a finales de agosto o septiembre y no se pudo realizar hasta principios
de 1849.

Aios mds tarde hacia 1855 reanudaron sus relaciones.

No tuvieron ningin otro contratiempo financiero. Su nuevo banquero "Heath Furse" y
a partir de 1850 "Heath y C*", también instalado en Londres, realizé todos los pagos
por orden de La Espafia Industrial a los constructores de mdquinas y a los agentes de
algodon, carbon y madera que se necesitaron, para ia prosecucion y finalizacion de la
fabrica.

Otro mecanismo de pago, no tan habitual en la época era, el que efectuaron con las
méquinas de vapor, sin intermediarios banqueros, mediante letras aceptadas en el
momento del contrato. Los constructores presentaban letras al cobro en Londres contra
la cuenta corriente de La Espafa Industrial de un banco de Madrid. Establecian un
cambio de la libra esterlina respecto al duro con una equivalencia de 48,5 dineros
esterlines por duro'; de esta menera, -ya se ha visto al tratar del pago de las miquinas

entregada v. una partida”.

e La libra tenia 240 dineros.
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de vapor -, los constructores cobraban en libras en Londres y los Muntadas pagaban en
Madrid en duros. Este mecanismo presuponfa més confianza por parte de los
constructores ingleses pues no tenfan tan répidamente asegurado el cobro como si
giraban directamente contra el banco que la sociadad tenfa crédito; quizds porque la
casa J. & E. Hall era una casa que tenfa mucha relacién con los fabricantes catalanes
y ya conocfan a los Hns Muntadas. También se ha visto que el pago de la segunda
entrega coincidio por estas fechas; quizds se hubiera podido evitar la pérdida econémica
tan importante de que se lamentaban los directores, si éstos hubieran sido mds solicitos
y hubieran admitido la presentacion al cobro, por los Hall, dc las letras
correspondientes a la segunda entrega, aunque no hubiera salido el barco de Liverpool,
como estaba estipulado en el contrato; se acogieron a esta clausula en lugar de acceder
a la solicitud de los constructoies en febrero de 1848 de presentarla unos dias antes.
Este mismo mecanismo se efectud en los aiios 1852 y 1853 para pagar a Platt y a Sharp
Stewart y C2. Los direciores mediante este procedimiento se evitaban pagar la conision
al banquero; ademds, aprovecharon una coyuntura favorable a la compra de moneda
inglesa en el mercado espaiiol, a 50,5 dineros por durc y casi hasta 52. No obstante,
continuaron enviando remesas a su banquero Heath y C* de Londres para que contra
¢l libraran algunos constructores y pagara sus partidas de algodon de Nueva Orleans y
ei carbon que compraban directamente mediante Manuel Blondin de Liverpool.

Este mismo sistema es el que realizaron con los constructores franceses con quienes
hasta 1844 habia habido mds tradicion mercantil, pues era en Francia, bdsicamente,
donde se provefan de maquinar:a los fabricantes catalanes.

Queremos mostrar los mecanismos, de pago de las maquinas mediante la enumeracion
y el detalle de las letras de cambio en libras esterlinas y la manera de como las
adquirian, para entender el funcionamiento del mercado financiero. Para ello, y
partiendo del valor anual de la maquinaria hasta la instalaciér definitiva de la fabrica,
eligiremos los afios mds destacados y de entre ellos, eligiremos aquellos constructores
mds significativos.

El importe de la maquinaria de la fdbrica de Santa Marfa de Sans al finalizar el perfodo
de nuestro estudio, desglosado por ailos segiin balance en reales vellon era como sigue:
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1847 1.735.234
1848 5.095.206
1849 5.996.700
1849 7.685.915
1850 8.001.000
1851 9.008.000
1852 1.869.000
1853 12.102.629
1854 12.100.000
1855 12.221.000
1856 12.480.000

Las cifras representan la cantidad invertida en mdquinas y itiles en la fibrica de Sants
segin el balance anual hasta su finalizacion. Hemos afadido tres afios mds para
demosta, que la fibrica realmente se construye en el periodo que hemos investigado
pues precisamente en estos tres ltimos afios la variacién de la inversién en maquinaria
apenas si es apreciable; incluso en 1854 ha disminuido su valor en una pequeiia
cantidad; quizds se deba a que ya se habia liquidado completamente la venta de los 100
telares a Juan Timoleon Cros. Hay dos momentos que destaca mds el crecimiento de
la inversién en maquinaria, el afio 1848 que se pasa de 1.735234 rs a 5.095206 rs y
1853 que se pasa de 9.008000 a 11.869000; el aio 1850 experimenta también un
aumento considerable debido a la instalacion de la maquinaria de estampacién y
blanqueo. Los afios restantes tienen un incremento considerable pero no tan relevante
como en estos tres ailos sefialados.

Los constructores mds significativos en 1848 fueron James Lillie & Son de Manchester,
constructor de la transmisién; John & Edward Hall de Dartford, constructores de las
méquinas de vapor; Srhap Brothers & C* de Manchester, constructor de las mdquinas
de hilar selfactinas y Hibbert Platt & Son, constructor de las miquinas de preparacién
de hilados y de la seccién de tejidos.
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Recordemos el valor de las méquinas construidas por cada uno de ellos segin exponfa
la Comisién en julio de 1847%.

James Lillie por las transmisiones 4.000 libras esterlinas
J. & E. Hall por méiquinas de vapor 8.000 libras esterlinas
H. Platt por prep. hilados 8.744 libras esterlinas
por telares 5.714 libras esterlinas
por varios 329 libras esteriinas
Sharp Brothers por selfactinas 6.416 libras esterlinas

Sin embargo, el valor real segtin factura varié pues ya se ha visto que se debieron hacer
modificaciones o alteraciones en el nimero de méquinas, en sus dimensiones o en sus
accesorios.

Por todo ello nos debemos remitir a las facturas enviadas por los propios constructores.
Las mdquinas de vapor segin factura costaron 8.192 " 4 libras esterlinas por el
incremento de todos los accesorios, que, recordemos”, parecié muy elevado a los
directores era un equivalente a 205.378 pts.

La transmisién de Lillie ascendi6 segun facturas de

15 de noviembre de 1847 3501"11"9
13 de enero de 1848 1.949" 12 "2
Total 5.451 " 3" 11

El incremento se origind segin ya queda dicho por tener que construir un nuevo 4rbol
vertical por haber descendido 1 pie las cuadra de los telares y por la mitad del valor del
drbol horizontal que por erroneas interpretaciones de B. Vidal, no se hizo
correctamente.

» Hemos despreciado las fracciones de Ia libra esterlina.

n ANC Correspondencia recibida 1847, de !. & E. Hall, 30 septiembre y 11 noviembre 1847.
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La maquinaria de H. Platt ascendfa segin factura de

18 de agosto de 1847 336" 10" 00
13 de diciembre de 1847 5076 " 15 " 2
31 de enero de 1848 530336
7 de marzo de 1848 3698 " 7" 7
Tota! 14414 " 16 ° 3

La maquinaria de Sharp Brothers ascendfa segin factura de

15 de octubre de 1847 2088 " 4
16 de noviembre de 1847 1872 5" 8
16 de diciembre de 1847 218974 " 8
Total 6149 " 14 " 4

A cada uno de estos constructores se les pagé siguiendo las normas contractuales. Asi
a Sharp Brothers, en el momento de firmar el contrato José Antonio Muntadas extendio
una letra en 18 de junio a 30 dias fecha cargo de C. de Murrieta y orden de Sharp
Brothers de 800 libras esterlinas; a las que debemos afiadir, para pagar la primera
factura, el giro de una letra el 30 de octubre a 30 dias a su favor y orden de La Espaia
Industrial, contra C. de Murrieta de 1821 " 10 " 8 libras esterlinas, si afadimos 266
" 13 " 4 equivalentes a 1/3 de las 800 entregadas a cuenta, sumaa el importe exacto de
la primera factura.

Para pagar las 2* su encargado Castro, gira también a su orden y contra C. de
Murrieta, una letra a favor de Shaip Brothers por el mismo importe y a 8 dias vista,
coincidia con la crisis monetaria que en aquella época se producia en Inglaterra, por la
cual cosa, el banquero Murrieta le advirti6 que debfa girar siempre a largos plazos pues
de lo contrario se veia muy perjudicado. La tercera factura de 16 de diciembre de 1847
se le pagé niediante otra letra entregada por el mismo Castro en 24 de Enero de 1848
con cargo a C. de Murrieta de valor 1922 " 4 " 6 libras esterlinas mds 266 " 13 " 4 que
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Castro les entregd en mano. A su vez, reciben del banquero Heath Furse y C* en 2 de
diciembre de 1848 100 iibras esterlinas para total liquidacién.

Para pagar a James Lillie se efectué asf: se le entreg6 en 25 de junio de 1847 por josé
Antonio Muntadas, una letra a 30 dias fecha, a su 6rden y con cargo a C. de Murrieta
de Londres.

Para pagar la factura del 1S de noviembre, Castro en § de diciembre extiende una letra
a su orden y con cargo a C. de Murrieta a 30 dias fecha; y para pagar la factura del i3
de enero de 1848, como habia desacuerdo entre el constructor y los directores respecto
a las cantidades que les afiadian: la mitad del valor del primer drbol horizontal
inutilizado, - los directores no se oponfan a pagar la mitad pero siempre que se les
entregara dicho 4rbol, aquf se podria utilizar en algin menester -, el ajustaje de su
manga y ruedas y ademds el drbol vertical, en total ascendia a 42 " 7 " | libras
esterlinas, Castro extendié una letra en 24 de enero a su 6rden contra C. de Murrieta
de Londres a 30 dias fecha por importe de 1707 * § * 1 libras esterlinas y deposit6 en
casa de Srahp Brothers una letra a 4 dias vista de la cantidad de la sobretasa para evitar
cualquier litigio en los tribunales.

Para pagar a Hall el primer tercio de las 8000 libras hicieron efectivos en Madrid 3
giros de 4500, 4550 y 4250 duros respectivamente correspondientes a tres letras que
habfan presentado los Hall el 3 de julio, S de julio y 7 de julio de 1847 equivalentes a
2666 libras esterlinas.

El segundo pago correspondiente al 2° tercio se efectué en 10 de marzo de 1848 en 3
letras a 90 dias fecha a la orden de los Hall y cargo del establecimiento de Madrid, por
valor de 4500, 4450 y 4550 duros respectivamente equivalentes a 2728 * 2 * 6 libras
esterlinas, al cambio de 48,5 dineros por duro. Este segundo pago es el que origind
tantas discusiones porque segiin los Hall no pudieron hacer efectivas las letras aceptadas
sobre Madrid durante varios dias; volvieron a presentarlas m4s tarde, sobre Barcelona,
a cuyo asunto ya nos hemos referido al tratar de las méquinas de vapor.

El tercer pago se realiz6 en 1849 antes de haber transcurrido el tiempo estipulado de
prueba de I1s mdquinas. "os Hall presentaron 4 letras a 60 dias fecha en el banco
undres por un importe juntas de 2000 libras esterlinas para negociar sobre Madrid,
equivalentes a 9896 ° 18 duros y les anunciaban que se habfa efectuado al cambio de
49,75. Quedaban aiin pendientes 918 " 6 libras. Nuevamente protestan los directores



Tercera parte: Capituio XII

porque solo aceptan al cambio de 48,5 dineros esterlines por duro, estipulado en
contrato, y de esta diferencia se deriva que en lugar de quedar pendiente la cifra arriba
indicada, segiin los directores quedaba una cifra menor, 885 * 14 " 6 libras, las cuales
se acabaron de liquidar en dos letras negociadas en Londres el 12 de junio de 1849 al
cambio de 49,75. De todo ello jos Hall consideraban verse perjudicados en mds de 32
libras. es la cantidad que reclamaron antes de iniciar ¢l compromiso de construir las
segundas mdquinas.

A Hibbert Platt & Son se le paga as{: José¢ Antonio Muntadas en 21 de junio de 1847
extiende una letra, orden de Platt y cargo a C. de Murrieta de Londres, a 30 dias fecha
de 1807 " 5 libras esterlinas; la primera factura de !8 de agosto de 1847 se le pagé
mediante una letra de cambio a 20 dias fecha, extendida por B. Vidal el 23 de agosto
a su orden y contra C. de Murrieta de Londres por su importe. La segunda de 13 de
diciembre también se le pago mediante dos letras extendidas el mismo dia por Manuel
de Castro a 60 dias, a su 6rden y contra C. de Murrieta de Londres.

La factura del 31 de enero de 1848, <2 le pagé mediante dos letras de cambio por
importe de 2560 " 9 " 9 y 2549 " 7 " 2 libras estelinas respectivamente extendidas a
su 6rden por M. de Castro el mismo dia 31 a 90 dias fecha y con cargo a C. de
Murrieta. En estas dos letras por haberlas girado a mds largo plazo del estipulado en
el contrato los directores de la Sociedad bonificaban al constructor 27 libras mds en
concepto de bonificacién del 4 % de intereses. La ultima factura correspondiente al 7
de marzo se le paga en parte con una letra que los Muntadas envian a C. de Murrieta
de 509 libras, desde Madrid a 90 dfas vista con cargo a Darther Hns y C* de Londres
y que forma parte de las que dicho sr. no quiso traspasar sin su endoso a Manuel de
Castro hasta que no hubieran vencido, parte se le pag6 en 3 letras de 160, 260, 280,
300 libras respectivamente del 11 de marzo a 90 dias fecha y cargo de Pinto Perez y
C* de Londres y otra letra de cambio, también del 11 de marzo de 500 libras a 90 dias
y cargo de Zulueta y C* de Londres; estas letras se efectuaron en Madrid al cambio
perjudicial para la Sociedad de 45,30 dineros esterlines por duro. El resto hasta
completar el importe de la factura se pagé en mano por M. de Castro antes de partir
para Barcelona en noviembre de 1848.

Iremos detallando la serie de letras que van enviando cn 1848 hasta que se liquida su
cuenta, igual que hablamos hecho a modo de ejemplo para 1847.
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Hemos visto como se pagaron las méquinas por C. de Murrieta, ahora veremos como
los directores le fueron enviando letras de cambio en libras esterlinas que adquirfan en
Espaiia, Madrid, Barcelona o cualquier otra ciudad, por mediacién de algin banquero
o corredor de Cambio, ia persona que oficialmente se encargaba de las transacciones
de letras de cambio. Pretendemos con ello mostrar la facilidad con que se podia hacer
cualquier operacién mercantil.

El importe total de las letras que envfan a C. de Murrieta en 1848 fue de 13.017 libras
esterlinas y se iba haciendo asf:

En 14 de enero de 1848 remesan dos letras de cambio por valor de 3525 y 1600 libras;
una era de 218 " 15 libras aceptada en 2 de octubre pasado a 120 dfas vista con cargo
a Magniac Jardine y C*; | de 306 " § de las mismas caracteristicas de la anterior; | de
1200 libras de 3 de enero a 3 meses fecha con cargo a Sadler Hairison v C?*; { dc 1000
libras de la misma fecha e iguales caracterfsticas; 1 de 800 libras también de las mismas
caracteristicas. La segunda de dichas remesas era de 3 letras de cambio: ! de 310 libras
a 60 dias vista cargo Anselmo de Arroyave al cambio de 48,15 dineros por duro; | de
290 a 60 dfas con cargo al mismo y otra de 1000 libras a 3 meses fecha, con cargo a
Pinto Pérez y C? todas el cambio de 48,30.

En 12 de febrero le remiten 841 libras en 2 letras sobre Londres | del 7 de febrero de
571 " 14 " 6, cargo Fruhling y Goschen a 60 dias vista al cambio de 47,40 y otra del
3 de febrero de 270 libras cargo F. Wm. Lubbo K. y C* a 3 meses fecha y al cambio
de 47,80.

En 14 de febrero le remiten 374 libras en 2 ietras, 1 del 9 de febrero de 162 libras a
90 dias vista cargo José Edimann de Londres y otra de 211 * 19 * 8 de 30 de enero a
90 dias fecha carge Samuel Hansan & Son de Londres y al cambio de 47,80.

En 1S de febrero le remiten una letra de 800 libras emitida el 11 del mismo mes a 90
dias fecha y cargo de federico Fluth y C* de Londres.

En Marzo 22 le remiten 3050 libras en 6 letras a 90 dfas vista a saber | de 650 emitida
pot Reynolds de Santiago de Cuba el 9 de enero cargo al The director of de
Consolidated cobre a 46 ds;

1 de 700 emitida por el mismo en 8 de enero y cargo al misino, e igual cambio; 1 d=
300 emitida por el mismo, igual fecha, al mismo cargo y cambio de 46,05; | de 400
libras emitida por el mismo en 2 de febrero, cargo al mismo e igual cambio, 1 de 500
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de las mismas caracterfsticas que la anterior; 1 de 500 de Mason y C* de de Puerto
Rico del 2 de enero y cargo Caran Hns. v C* de Londres.

En 23 de marzo le remiten 509 " 0 * 5 libras en una letra del 20 a 90 dfas vista y cargo
a Darther Hns. y C* de Londres al cambio de 45,70.

En marzo 27 le remiten 7 letras snbre Londres adquiridas el 21 de las cuales, 4 de:
160, 260, 280 y 300 del |1 de marzo a 90 dfas fecha y cargo de Pinto Pérez y C?*, 2
de 290 y 380 eran del 25 de febreo a 60 dias fecha y cargo de C. de Murrieta, y la
dltima de 500 libras a 90 dias vista y cargo de Zuluveta y C*, al cambiv de 45,30.
Se ha podido observar como afecté al cambio de moneda la crisis de 1848, se pasa de
un cambio de 48,5 dineros por duro a 45,30, representaba una pérdida considerable de
la moneda espaiola.

EL BANQUERO HEATH FURSE Y COMPANIA

En septiembre de 1847, solicitaron a otro agente de cambio de Londres las bases sobre
las cuales pudieran establecer futuras relaciones mercantiles estables, duraderas y
ventajosas para ambas partes.

Las condiciones que Heath Furse, este era el nombre social del agente de cambio,
ofrecié no eran muy diferentes de las de Murrieta, cobraba el 1/2 % de comision y el
interés del 4 %. Les hacia participes de la carencia de numerario de plata asi como la
tasa de interés en Londres era de 6 a 7 %. En las letras sobre el extranjero habria
ademds un corretaje del 1 %. Al mismo tiempo le informaba de las numerosas
suspensiones que se habian producido en el mes de septiembre dejando la situacion
monetana muy comprometida, sin embargo en esta situacion no estaba comprometida
su casa. Las casas que notificaba a la direccién que habfan suspendido pagos en los
iltimos dias eran: Gower Neorux & C?, Reed Arving & C*, Cookesell & C?*, Perkins
Schlinsson & Medlens, Cackbiron & C*, M. & Binnussan & C*, Frp. Griffit & C*.
Inician sus relaciones mercantiles estables a mediados del 1848, cuando rompieron con

Murrieta, como consecuencia de cesar en la atencion de sus compromisos.
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Inmediatamente los directores le solicitaban informacion de diferentes casas pa 1
asegurar contra incendios la fdbrica de Sants antes de empezar su funcionamiento. Las
condiciones de la casa Foenix las recibieron actuando de intermediario Heath Furse.
Como C. de Murrieta, este agente, a causa de la crisis que se habia desencadenado en
el continente tcmé medidas preventivas y redujo sus operaciones a las indispens:'-les;
no obstante, estaba dispuesto a hacerse cargyu de los compromisos de la Sociedad,
poniendo como condicidén indispensable que le enviara previamente los fondos pues no
se podfa hacer de otro modo en tiempos tan criticos y extraordinarios como los de la
crisis. En realidad eran las mismas condiciones que C. de Murrieta, aunque éste para
no verse implicado en una pérdida substancial no atendid la érden de pago de Hibbert
Platt & Son.

En 1849 Heath Furse y C*? se hace cargo de todos los compromisos de la Sociedad
y le hacen las siguientes remesas para pagar la maquinaria de la seccidén de tintes y
estampados, asi como algodon y carbon.

En 24 de febrero remesan 1041 libras esterlinas como sigue: | de 441 tomada el 23 de
febrero a Plandolit Hns. en una 1* de cambio girada en Mahon de Gabriel Prats y cargo
Baring Hns. y C* al cambio de 50; 2 de 25 cada una tomadas a Girona Hns. Clavé
y C? en 2 primeras de cambio giradas el dfa 6 de febrero a 40 dias fecha por Ignacio
de Plea de Madrid a la 6rden del cajero central del tesoro publico y cargo de Mildred
Gogeneche y C* al cambio de 49,75, adquiridas a los corredores José Gabaldi las
primeras y a Antonio Busquets las segundas.

En 8 de mayo remesan 705 " 17 " 8 libras, en dos letras, tomadas a Serra y Parladé
al cambio de 50,75 y a Rafael Masé y Pascual al cambio de 50,30 respectivamente; una
primera de cambio de 400 girada el 8 de abril a 45 dfas fecha por A. Campos e hijo de
Alicante a la 6rden de Serra Parladé y cargo de C. de Murrieta; otra primera de cambio
de 305 "17 " 8 girada el 4 de marzo a 3 meses fecha por Streglitz y C* de S.
Petersburg a la orden del consul Gaguetzch Consellieurs de Cour y cargo J. Henry
Schroder y C?* por 1997,60 rublos al cambio de 36 3/4 dineros por rublo. Por el
corredor A. Tusquets.

n En 1848, a este mismo banquero remesan 394 hibras. Detallaremos la procedencia y por que
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En 22 de mayo remesan 250 libras en una primera de cambio girada el 3(* de abril a
40 dias fecha por Lorenzo de Horzagaray de Madrid a la 6rden de Estzban Fabray C*
y cargo de C. de Murrieta de Londres y cedida por Stagno Torrens y C? al cambio de
50,45, adquirida al corredor Jos® Gabaidd.

En 10 de julio remesan 359 " 18 " 2 en dos letras de cambio, cedidas por Ptandolit
Hns. de Barcelona; una de 279 ° 18 " 2 en segunda de cambio a 60 dias vista y
aceptada el 1° de julio, girada en 9 e agosto ltimo por D. Ramén Salazar de La
Habana a la 6rden de Plandolit Hns. y cargo de Zulueta y C* de Londres; otra de 80
libras en ur.a primera de cambio al 30 de noviembre préximo girada hoy por Plandolit
Hns de Baicelona a la érden de La Espaiia industrial y cargo Mildred Gogeneche y C?
de Londres, adquiridas al corredor J. Gabalda.

Estas 3178 libras esterlinas que sucesivamente le han ido remesando, se utilizan para
que el banquero Heath Furse y C* pague a los constructores. Los mds importantes de
este aiio son John Burton de Manchester, constructor de cilindros, que pagaron sus
facturas asi: la primera factura d= 27 de marzo de 1849 correspondiente a 100 cilindros
de cobre cuyo importe era de 926 * 17 libras, se le paga en una letra de 150 libras
entregada a cuenta, en 17 de febrero, a 60 dias fecha por Manuel Jaurés a su orden y
cargo de Heath Furse y C* y en una letra de cambio de 776 " 17 libras, girrda el
mismo dia 27 de marzo, a su 6rden a 30 dias fecha y ccntre Heath Furse.

La factura de 10 de mayo de 1849 correspondiente a 50 cilindros de cobre cuyo importe
era de 505 " 7 " 2 libras se le paga en una let-x de cambio girada el mismo dia, por el
Citado importe, a su 6rden y contra el citado banquero.

Finalmente la factura de '3 de noviembre correspondiente a 25 cilindros de cobre cuyo
importe era de 257 " 8 * 11 se le paga en una letra girada el mismo dia a 1S dias vista,
por el referido importe, a su érden y contra el mismo banquero.

El mismo rrocedimiento se sigue para pagar a James Houtson coustruit.ur del hidro
<Xtractor y de maquinaria para ¢ tinte. Su factura de 24 de abril de 1849 de 743" 8 °
8 libras se le paga mediante un anticipo en letra a 30 dias girada por M. Jaurés 4 su
6rden y contra Heath Furse po:r un importe de 200 libras  las 543 libras restznie< en
una letra por este imnorw, girada por los directores a su Orden contra el mismo
banquero a 30 dias.
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Por lo que respecta a los constructores franceses, en 1849 se les giran directamente
letras a corto plazo y adquiridas por semejantes mecanismos, as{ en el caso de
Ducommun y Dubied le envian una primera de cambio de 2132, endosadas por Echarri
de Otaberro en 31 de octubre a favor de los Hns. Muntadas que le gir6 a su 6rden el
12 del mismo mes a 8 dfas vista la Condesa Vda. Cartagena y cargo Aguirrebengoa fils
y Urribarren de Paris.

A Welter también le envian letras en diferentes ocasiones, la ultima para saldar su
cuenta le envian el 31 de octubre de 1849 por un importe de 742 francos girada el
mi-mo dfa a 8 dfas vista por Stagno Torrens y y C* de Barcelona, a cuenta de La
Esnaiia Industrial y cargo de Alcain Dotres y C* de Parfs, cedida por el referido Stagno
Torrens y C* y adquirida al corredor A. Tusquets.

Frangois Chappey de Rouen cotra sus facturas de 1S de julio y 10 de septiembre de
1849 que importaban 44.321 frs presentando directamente al cobro en un banco de Paris
y contra la cuenta de la Sociedad en Madrid en diferentes épocas, o bien remesandole
los directores letras a negociar en Paris 0 Marsella asi: remesan en 7 de marzo tres
letras a 60 dias por un importe de 17.198 frs, en 21 de mayo tres letras mds a 20 dias
por un importe de 17.514 frs el 10 de octubre crea la misma sociedad una letra p .1
valor de 5000 fr que le remiten directamente y en 28 de diciembre envia aviso de
presentar una letra al cobro a 30 dias contra la Espaiia Industrial por valor de 1000 frs.
Podriamos describir cada letra y remesa que hacen a su banquero de Londres o
directamerte a caua constructor” cada uno de los afios que dura la instalacién de la
fibrica; no obstante nos parece monétono y vamos nuevamente a los dos ultimos aos,
1852 y 1853 quv vuelven a ser importantes en adquisicién de maquinaria y volvemocs
a seleccionar a los 3 constructores mds importantcs, dejando a Hall puesto que el
mecanismo de pago fue el mismo. Ya hemos dicho mds arriba que quizds por la mutua
confianza, quizds porque la situacion internacioanal es mds estable y coincide que las
libras esterlinas se pueden adquirir mis facilmente en Barcclonz, ademds de util:zar su

n Lluis Castaileds ya expone muy bien los me-anismos del mercado y comercio de las letras de
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banquero como intermediario suelen, también, ahorrarse la comision y efectuarlo
directamente.

Detallaremos a continuacién las remesas que en 1852 vuelven a hacer a Heath y C**
para pagar algoddn, madera y a diversos constructores. Le envfan este afio un total de
21,554 libras. Aunque pueda parecer reiterativo queremos ejemplificar con una buena
muestra, la compra habitual de letras de cambio como compensacién de las
transacciones comerciales:

En I de marzo envian 2 ietras de cambio por valor de 560 libras una de 100 libras
cedida por Guitart Hns al cambio de 50,60 girada desde Sevilla el 5 de febrero a 90
dfas por Juan Guitart a su propia érden y cargo a Guillermo Mc Andrews e hijos de
Londres; otra de 460 hbras cedida por Serra y Parladé al cambio de 50,45 girada desde
La Habana el 3 de enero a 60 dias per Salvador Samd a la 6rden de Juan Sam4 y Mart
y cargo de C. ¢ Murrieta, corredor José Gabald4.

Marzo 17, remesan dos letras juntas de 532 libras cedidas: por Fco. Tous al cambio de
50,40, una de 212 girada desde Ancara el 15 de enero a 3 meses por Jaime Terri ¢ hijo
a la 6rden de Mirpurgo Vivar‘e y C* y a cargo de Vito Ferni de Londres; jor Stagno
Torrens y C* al cambio de 50,60 a 3 meses fecha por Antonio Duart a la 6rden de
Gabric! Ln Montaiiés y cargo Fruhling y Goschen de Londres, corredor José Gabald4.
Marzo 23, remesa de una letra de 654 libras al cambio de 50,45 girada en Nuweva
Orleans el 30 de febrero tltimo a 60 dias por Juan J. de Erario a la 6rden de J. Sagristd
y cargo F. de Lizarde y C? de Londres, cedida por Serra y Parladé, corredor José
Gabaldd.

Marzo 31, remesan 700 libras en dos letras giradas desde C4diz el 23 de marzo a 3
meses fecha por Antonio de Lutinche a la érden de G. & Montadés y cargo de Zulueta
y C* de Londres, cedida por Girona Hns, Clavé y C* al cambio de 50,40, corredor A.
Tusquets.

Abril 14, remesan 2326 libras en 9 letras sobre Londres, cedidas por : 4 de Vda de
Juan Moré y Oller al cambio de 50,40, de ellas, una de 100 libras girada en Cartagena
el 23 de marzo a Y0 dias fecha por Federico S. Brock a la 6rden de E. Rolandi ¢ hijos
y cargo de Samuel Dobrée e hijos; tres primeras giradas en Cartagena el 23 de marzo

u En 1850 reciben notificacién del Sr. Furse de su retirada del negocio continuando sus socios
con la nueva firma social.
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a 90 dfas por Perez Orozco y C* a la 6rden de Pedredio y Hno y cargo de Pinto Pérez
y C* de 195, 200 y 205 libras: por José M* Serra al cambio de 50,15 una de 600
libras, a su 6rden, girada en Lima el 9 de febrero a 30 dias vista por P.G. de Cindamo
a cargo de Antonio Gibbs e Hijos; po: Joaquin Martf Codolar 2 letras de 1126 libras
al cambio de 50,45 giradas en Cartagena a 1° del actual a 90 dfas fecha por Federico
S. Brock a la érden de Peiia Hns.

Abril 16, remesa de 7 cambiales de 1069 libias sobre Londres cedidas: 6 por Jose M?
Serra al cambio de 50,03, cinco de ellas a su 6rd=n de 160, 140, 130, 120 y 119
respectivamente, giradas en Barcelona el 13 actual a 30 dias fecha a cargo de Darther
Hns, y otra de 200 libras, al cambio de 50,10 girada en Mahon el 10 del actual a 30
dias por Ladico Hns a la 6rden de A. Pons y Comellas y cargo de G. C. Rew; una letra
de 200 libras, por Guitart Hns al cambio de 50,45, girada en Sevilla el 7 del actual a
90 dias fecha por W. M. S. Buchamall a la érden de Robert Hns y cargo de Enrique
Buchamall e Hijos, corredor J. Gabaldd.

Abril 17 remesan una letra de 650 libras girada hoy a 30 dias vista por Miguel Roig y
Rom de Barcelona y cedida por el mismo, a nuestra 6rden, cargo de Jorge Cracoford
de Londres.

Mayo 1, remesa de 2 letras por valor de 600 libras a 60 dias vista giradas desde
santiago de Cuba e: 5 de marzo por H. Graffstedt a la 6rden de Joaqufn Suris y carge
de G. Hortsmann de Londres, cedidas por Jaime Paulina y Villalonga, corredor J.
Gabald4,

Junio 17, remesa de 2 letras de 800 libras al cambio de 50,08, 1 girada en La Habana
el 27 de abril a 66 dias vista por Draker y C* a la 6rden de Fco. Muela Gil, cargo de
H. D. Graverius de 600 y otra girada en Puerto de santa Marfa el 15 de marzo qltimo
a 5 meses por Bartolomé vregara a la 6rden de L. Gonzaga Flizalde y cargo de Jorge
Gras y Pobertson de 200.

Junio 22, remesa de 1080 libras al cambio de 49,85 giradas el mismo dia en 4 letras
sobre Londres al 10 de julio a saber: 280 libras giradas desoe La Habana el 6 de abril
a 60 dfas por H. Rottmann a la 6rden de Lorenzo Mild y Mestre y cargo J. Horstmann;
tres letras de 250, 350, y 200 libras a 60 dias giradas desic La Habana en 6 de abnil
iltimo por Mangoaga Ducatel y C* a la 6rden de Lorenzo Mild y Mestre y cargo de
H. D. Sas. Blyth y Grum cedidas por Vidal Hns, corredor A. Tusquets.
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Julio 7, remesan 1° 313 libras en 4 letras que ceden: Jaime Paulina 2 primeras de
cambio de 404 y 400 libras cada una a 60 dias vista giradas desde Nueva Orleans en
7 de junio por Hanan y C* a la 6rden de Puig y Mir y C* y cargo de Bischoffsheim y
Godschmidt, al cambio de 50,05; Vidal Quadras Hns, una letra de 100 libras a uso,
girada en Sevilla el 29 de mayo por Cahil White y Beck a la 6rden de Pedro Manuel
Duran y cargo Couths y C* al cambio de 49, 80; Vidal Quadras Hns una segunda de
cambio de 408 libras a 90 dias vista girada en Santiago de Cuba el 11 de mayo iltimo
por Pedro Ferrer Landa y Th. Magravand, a la 6rden de Buenaventura Mestre y
Garrigé y cargo de los Directores of de Consolidated Cobre Mining Association, al
cambio de 50,10, corredores J Gabaldd y A. Tusquets.

Julio 23, remesa de 1220 libras al cambio de 50,15 en 4 letras sobre Londres; una
cedida por Serra Parladé a 60 dias vista girada en Nueva Orleans el 19 de junio por
Juan J. de Egai‘a a la 6rden de C. C. Dubreuil y cargo de f. de Leradé y C?; otra de
270 libras a 60 dias vista girada en La habana el 4 de junio iltimo por Drake y C* a
la 6rden de Vda. Cuirds e hijo y cargo de H.d. Greverius; cedida por Jiame Taulina
Villalonga 2 primeras de cambio de 400 y 250 giradas en 1.a Habana el 27 de mayo a
60 dias por Drake y C* a la ¢rden de dicho Taulina y cargo de H. D. Greverius,
corredores J. Gabald4 y J. Tusquets.

Agosto 18, remesan 1410 libras en 5 cambiales sobre Londres, una cedida por Joaquin
Mart{ Codolar como albacea administrador de los bienes del difunto Isidro Anglada, al
cambio de 50,15 una letra de 200 libras girada en Barcelona el mismo dia a 8 dias vista
y cargo de C. de Murrieta; cedida por Guille Hns al cambio de 50,20 de 4 letras
giradas en Barcelona el 15 de julio a 3 meses fecha a su propia 6rden y cargo de Sr R.
C. Glyn y C* por un valor de 400, 250, 250, 210.

Agosto 1, remesan 2 cambiales de 650 y 550 libras giradas en la Habana el 22 de julio
a 60 dias por Magoaga Duenk y C* a la 6rden de Antonio Sam4 y cargo de Kodonaché
Hijo y C* deLondres cedidas por Serra Parladé, corredor J. Gabald4.

Septiembre 7, al cambio de 50,25 remesan 200 libras giradas en Barcelona el 10 de
Julio a 90 dias por Guille Hns a su propia 6rden y cargo de Samuel Debrée e Hijos de
Londres, cedida por los libradores, corredor J. Gabald4.

Septiembre 23, al cambio de 50,10 remesan 740 libras en una letra a 8 dfas girada el
mismo dfa por la Vda de J. Moré y Oller a la 6rden de Muntadas Hns. y cargo de
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Mildred Goyeneche y C* de Lundres, cedida por la misma libradora, corredor J.
Gabald4.

Octubrc 1, le remesan 603 libras sobre Londres cedidas por A. Peyra y Mach al cambio
de 50,20 en dos letras una girada en Buenos Aires el 30 de julio a 60 dias por
Zimmermann Frazier y C* a la 6rden de Treusein y C* y cargo de Brown Shipley y
C? de Liverpool 7~ zadera en Londres y la otra de 31 libras girada desde Hamburg el
17 de septiembre al 14 de noviembre por Dechapeau - roige y C* a la 6rdea de Peyra
y cargo Doxet y C?, corredor J. Gabald4.

Octubre 7 remesan 3 letras de 755 libras sobre Londres cedidas por Fco. Noriega al
cambio de 50,20 en una primera de cambio girada en La Habana el 3 de septiembre a
60 dias por Pedro Fco. Gorostiza a la 6rden de Olmo y C* y cargo a Fruhling y
Goschen y 2 letras de 245 y 255 giradas desde La Habana el 3 de septiembre a 60 dias
por St. Gogel y C? a la 6rden de Noriega Olmo y C* y cargo P. H. van Notton y C2.
Octubre 16, remesan 3 letras de 850 libras sobre Londres cedidas por Jos¢ Marti
Codolar al cambio de 50,20 las dos primeras giradas en Cartagena a 90 dias por Perez
Orozco y C? a la 6rden de Peiia Hns y cargo Pinto Pérez y C* y cedida por Vidal
Quadras Hns otra de 450 al cambio de 50, 17 1/2 girada en Trinidad de Cuba el 30 de
julio a 60 dias por R. Fritzes Treul y C* y cargo C.H. Abegg, corredor J. Gabald4.

Octubre 23 remesan 267 libras en letra al cambio de 50,27 1/2 cedida por Collaso y
Sold y girada desde La Habana el 3 de septiembre a 60 dias por Drake y C* a la 6rden
de Gabriel Vild y cargo H.D. Greverius de Londres.

Octubre 28 remesan 3 letras sobre Londres de 905 libras cedidas por Serra y Parladé
en una 2* de 255 libras girada en Mélaga el 15 de septiembre a 90 dias por Maths
Huelin y C* a su 6rden y cargo de R. J. Baylis; otra de 350 libras en una letra girada
en Malaga el i0 de septiembre a uso y me Jio” por Antonio de Campo a la drden de
Vda. Quirés e Hijo y cargo A. E. Can * 1y C*; una de 300 libras en una primera
de cambio girada en Mdlaga con fecha 15 de septiembre a uso y medio por Delns Hns
a la dérden de Vda. Quirds e Hijo y cargo Collmann Stolt--7oht.

Noviembre 18, remesan 2 letras de cambio de 800 y 750 libras respectivamente a 4 dias
giradas desae Alicante el 23 de octubre por A. Campos e Hijo a la érden de Jaime

» 2 90 dias.
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Meric y cargo de Fra Ede e Hijo de Londres cedidas por Vidal Quadras Hns al cambio
de 50,16, corredor A. Tusquets.

Se nos muestra muy claro el mecanismo compensatorio de transacciones financieras que
realizaban las letras de cambio y el papel que desempeiiaron en la industrializacién
catalana. El camino que segufan desde su emisién hasta que se hacfan efectivo era muy
diverso. Los diferentes agentes que intervienen ya sean particulares, casas comerciales,
empresas, bancos, comerciantes banqueros o instituciones estatales pueden operar con
comodidad sin mediacion del crédito bancario. Se puede comprobar asi mismo la
diferencia favorable de cambio monetario a que aludfamos mds arriba.

Para pagar a Sharp Stewart y C* tres iacturas de 4 de agosto, 23 de septiembre y 20
de octubre que ascendian a 2.700 libras esterlinas, efectiian los mismos mecanismos ya
expuestos, con la diferencia de que ahora utilizan més el envio de letras directamente
al constructor; en 1851, José Antonio Muntadas emite letra a su 6rden y cargo de Heath
y C* a 90 dias de 900 libras como primer pago de las selfactinas; después y
sucesivamente, envian letra de 34 libras a su 6rdcn contra Heath y C? a 8 dias vista en
12 de marzo; remiten en 7 de octubre cuatro letras por un impotte de 1000 libras a 8
dfas vista con cargo a diferentes agentes de Londres y Liverpool; en 9 de noviembre
le remiten una letra de 500 libras a 60 dias vista a su 6rden y cargo de A. Demistown
de Liverpool; envian letra a 15 dfas vista, a su 6rden y contra Heath y C?* de 300 libras
en 17 de diciembre.

Fara acabar de pagar las mdquinas selfactinas, en 1853 le remiten en 31 de marzo una
letra de 400 libras esterlinas, primera de cambio, girada el dfa 30 por M.C. Woth a la
érden de Girona Hns. Clavé y C? y cargo de C. de Murrieta. En 6 de julio le remesan
una letra de 600 libras a 8 dfas vista cedida por Vidal Quadras Hns. girada en
Santander el 22 de junio por Dériga Hns a cargo de Federico Huth y C* de Londres.
Finalmente en 23 de diciembre le remesan una letra de 156 libras emitida por La
Espafa Industrial, a 1a 6rden de Sharp Sewart y C?, a 60 dfas fecha y a cargo de Heath
y C*.

Para pucar a Hibbert Platt & Son sus facturas del 9 de agosto, 30 de septiembre, 14 y
28 de octui're y 7 ¢ diciembre que ascendfan en total a 4.831 libras esterlinas se hace

COmo Sigu::

-716-



Los banqueros y los mecanismos de pago

200 libras que ya habfa cobrado demés en 1851, unz letra entregada en mano el 19 de
mayo, por José Antonio e Isidro Muntadas a 30 dfas fecha, a su 6rden y contra Heath
y C* de Londres por importe de 1500 libras; en 18 de agosto remiten ura letra a 8 dfas
vista de 400 libras con cargo a C. de Murrieta;

en 18 de octubre le remiten una letra de 250 libras a 30 dfas fecha con cargo a Mildred
Goyareche y C* de Londres; en 28 de octubre le remiten una letra de 700 libras a 30
dias fecha con cargo a Cole Nichols y C* de Londres; en 9 de noviembre le remiten
4 letras mds por un importe de 916 libras a 60 dfas vista y cargo a diversos agentes de
Londres, quedando pendientes 578 libras que quedan para 1853.

Este aiio de 1853 acaba de enviar toda la maquinaria de preparacion de hilados y telares
en diferentes facturas que ascienden en total a 5650 libras a las que debemos wiadir el
saluo anterior. Se le pagan asf: En 26 de enero le envfan tres letras sobre Londres de
818 libras cedidas por Girona Hns Clavé y C* al cambio de 50,30 en unas segundas de
cambio a 4 dias vista giradas en Madrid el 21 de enero por Julian A. Pérez a la 6rden
de Jaime Girona y C* y cargo de Darther Hns.' otra cedida por J.M. Serra de 318
libras al cambio de 50,75 a 60 dias vista girada a la érden de Serra por Polanco Hns.
contra C. de Murrieta. En 12 de marzo le remiten 6 letras de cambio de 1234 libras
cedidas dos por Serra y Parladé de 300 y 200 libras giradas desde Mdlaga al 7 de
febrero a 90 dias fecha por Juan Gir6 a la érden de Moreno y Ramon Tellez cargo
Antonio Gibbs e Hijo; las 4 letras restantes eran | de 204 libras girada en Sevilla el 14
de enero a 3 meses fecha por Jorge Murphy a la érden de Juan D. Shaw y cargo de
Cole Nichols y C*; otra de 130 libras girada en Jerez de la Frontera el 19 de enero a
3 meses fecha por Vda. de Bermudez y C* a la 6rden de J. A. Jordan Oneto y C* y
cargo de Francisaco Revello; otras dos de 300 y 100 libras respectivamente giradas
desde Puerto de Santa Maria el 17 de enro a 3 meses fecha por Monsley y C* a la
6rden de J.A. Shaw y cargo Lonergan y C?, corredor A. Tusquest.

En 31 de marzo remesan una letra de 1000 libras cedida por Girona Hns. Clavé y C?,
al cambio de 50,20 girada en Barcelona a 30 de marzo por M.C. Woth a la érden de
los mismos y cargo de C. de Murrieta de Londres, corredor A. Tusquest.

En 30 de mayo les remiten dos letras sobre Londres de 540 y 560 libras, al cambio de
50,10 giradas en Barcelona a 8 dfas vista por Vidal Hns a la 6rden de Muntadas Hns
y cargo de Heath y C?.

717-



Tercera parte: Capituio X

En 6 de julio le remiten 760 libras sobre Londres en dos letras, una de 420 libras a 90
udia; fecha girada desde Jerez de la Frontera el 1° de junio por José de Bertomata a la
érden de La Cave y Echecopar y cargo de Manuel Misa; otra de 340 libras girada en
Nueva York al 11 de junio a 60 dfas vista por William Hoge y C* a la 6rden de Fco.
Noriega y cargo de Jorge Peabahy y C*.

En 6 de septiembre le remiten una letra de 400 libras a 60 dfas y cargo de Greverius
y Colsen de Londres.

En 7 de noviembre le envfan una letra de 400 libras a 15 dias vista a la 6rden de Platt
y cargo de Heath y C* al cambio de 51,40 dineros por duro.

En 23 de diciembre le envfan una letra de "8 libras a 8 dfas vista a su drden y cargo
de Heath y C* al cambio de 51,35.

En este caso se va apreciando la ventaja que ofrece en Barcelona la libra esterlina por
su cambio favorable y la mutua confianza entre ambos empresarios pues solamente dos
letras son contra su banquero de Londres.

Para pagar a los constructores de ia transmisién Carlos ce Bergue, al hacer el centrato,
los hermanos Isidro y José Antonio Muntadas le libran una letra a 90 dias, a su 6rden
y cargo Heath y C* de 800 libras; y en 7 de diciembre le remiten tres letras a 90 dias
con cargo a diversos sobre Londres y Liverpool de 557 libras.

En 1853 envia las dos facturas de la segunda y tercera entrega hasta completar todas
las piezas ascendian a 1776 libras que se pagan median’ - :na letra de 500 libras que le
remiten en 6 de julio a 60 difas vista girada en Barbados el 28 de abril por el Banco
Colonial de Londres a la 6rden de Trowbridge y C*, cedida por Pon io Morera al
cambio de 50,50, corredor A. Tusquets; otra letra de 500 libras, el 23 de noviembre
a 15 dfas vista emitida por la propia Sociedad con cargo a Heath y C*. Quedaban
pendientes 234 libras que se le abonardn en 1854 después de haber funcionado tres
meses.

Los constructores franceses de mds relevancia son Huguenin Ducommun y Dubied y
Fr..nqois Chappey. Al primeio para pagarle sus facturas de los tambores ensanchadores,
la miquina de imprimir a tres colores, el torno para grabar y otros accesorios,de
diferentes fechas de 1852 le remiten en 8 de marzo una letra de 6000 frs a 8 dias vista
con cargo a Aguirrebengoa Hijos y Uribarren de Parfs, otra en 10 de septiembre
tambien a 8 dias vista y cargo a Bischofsheim Goldsmidh y C* de Parfs por valor de
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6000 frs mds y en octubre 16 otra nueva letra a 8 dias vista cargo de los hijos de
Gilhou, menor de Parfs ae 400G frs. En 1853 le remiten en 13 de junio dos letras de
cambio a 8 dias vista sobre Parfs, al cambio de 5,22 frs, de 4513,50 frs cedida por
Miarons y Doria de Barcelona en su primer cambio girada por 6rden de Muntadas Hns.
a cargo de los ilijos de Gilhou menor y otra letra de 2513 frs. en su primer cambio
girada en Palafrugell el 4 de junio por Pedro Jubert a cargo de Leopold Cinigswarter,
corredor A. Busquets.

Frangois Chappey giraba, igual que los Hall de Oldham letras contra la Sociedad,
avisdndoles del dia que las presentaba al cobro en el banco francés.

Resulta sorprendente comprobar la importancia que tuvo la letra de cambio como
sistema de financiacion y las posibilidades que ofrecié a la naciente industrializacion
catalana. Aunque nosotros nos hemos referido exclusivamente a estos afos, Luis
Castaiieda demuestra que este procedimiento se utilizé hasta muy avanzado el siglo
XIX?, pero no s6lo en espaiia sino también en Europa, existiendo un mercado de
letras muy asequible y sin apenas desembolso.

Se han mostrado los mecanismos, tal y como nos habiamos propuesto, por los que se
puede apreciar el circuito internacio~al que seguian las letras de cambio asi como las
facilidades con que se podfan adquirir, salvo en casos de crisis tan profundas como la
de 1848. Los corredores de bolsa y los comerciantes banqueros eran 19s intermediarios
y agentes que tomaban y vendian papel sobre cualquier plaza espziiola y sobre las
principales capitales europeas, .ondres, Paris y Marsella a los que se acudia para
comprar letras en la moneda que se precisaba o para venderlas aquellos que las posefan

y no iban a hacer uso inmediato.

23 Fa

trsdicionales®, V Congreso de la Asociacion de H® econdmica, San Schastian, 1993,
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CAPITULO X
TRANSPORTE, EMBALAJE Y SEGURO DE LA MAQUINARIA

TRANSPORTE

Un aspecto de capital importancia para los directores era la preparacion adecuada de
las mdquinas para que en su traslado a Barcelona no experimentaran el mds leve
desperfecto. De tal manera esto fue asf, que la preparacién de su transporte ocupé la
atencion preferente de los directores.

Los plazos de entrega de las mdquinas se debfan cumplir y la Sociedad debia tener
previstos todos los detalles para un perfecto envio de las mismas. Era importante
comprar buenas mdquinas, pero tan importante 0 mds era que llegaran a su destino en
perfecto estado, sin roturas, sin recibir golpes que resintieran el hierro, perfectamente
engrasadas, s..1 haberse oxidado por la acci6n de la humedad o la intemperie, ocupando
el espacio suficiente para aprovechar el barco al méximo de su capacidad pero sin estar
en exceso comprimidas. En fin, toda una serie de precauciones que se deben tener en
cuenta, cuando la distancia a que se debian transportar era tan grande y por mares tan
peligrosos. Era tan importante esta cuestién que los constructores afiaden, como hemos
podido ver en ia factura de 1a Comision un incremento de un porcentaje sobre el precio
de las mdquinas, que oscilaba entre el 5, 7 y 10 % de su valor, dependicndo del tipo
de mdquinas y de las caracteristicas de las cajas que se debfan destinar.

Para un correcto transporte se deofan tener en cuenta diferentes aspectos; unos de
caracter técnico: capacidad y seguridad de los buques y una proteccion adecuada de las
mnéquinas para su desembarco correcto; otros de 6rden organizativo: enumeracion de
cajas y contenido de cada caja para evitar pérdidas y facilitar su posterior montura; y
de tipo econémico: precio del flete pur quintal de peso de transporte y cuuia del
Arancel que la Aduana espaiiola asignaba a las miquinas dependiendo de si el transporte
se cfectuaba en barco nacional o 2xtranjcro. Se debfa aiadir a todo ello las condic’ones
del contrato de transporte y el seguro maritimo de las mercaderias.
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ASPECTOS DE CARACTER TECNICO, ORGANIZATIVO Y ECONOMICO

Entre los aspectos técnicos la tipologfa de las cajas era muy importante; en su mayorfa
debfan ir recubiertas interiormente de latén para evitar que por cualquier poro penetrara
el aire o la humedad; también podfan ir revestdas de una capa de tela fuerte
alquitranada. A su vez, las c2jas debfan mantener una posicién idéntica a la posicién
normal de la mdquina que protegfan y guardaban, es decir, similar a la flecha
direccional que llevan actualmente los embalajes de fébricas de electrodomésticos y
oficinas.

Las piezas debfan embalarse muy protegidas de grasa y recubiertas de paja para hacer
de relleno del volumen. Ahora bien, la paja debia estar co mpletamente seca pues, de
lo contrario, resultaban inutiles todas las precauciones del reci brimiento de las paredes
de la caja; muy frecuentemente la humedad de la paja cerrada herméticamente y durante
largos perfodos oxidaba completamente las mdquinas haciéndolas inservibles o
dificultando su movimiento.

Cada caja debia contener una o mds mdquinas completas- caso de los telares-, salvo
aquellas piezas, que por sus dimensiones debian contenerse en cajas separadas. Era
conveniente ademds, que cada construcior detallara el nimero de cajas que contenia
cada entrega y el detalle de lo que contenia cada caja para que después no se extraviara
ninguna.

El cometido de los comisionados de la Sociedad en Manchester mientras duro la
construccion de las mismas, no s6lo era vigilar la ejecucidn correcta de las méquinas,
sino también la de procurar que éstas se embalaran en condiciones perfectas, y que su
transporte también lo fuera.

Una vez supervisado y correctamente preparado el embalaje, se debia hac~r una factura
general de cada remesa, que debfa expresar el nimero de cajas y el contenido de cada
una de ellas; junto con las facturas individualizadas de las mdquinas que de cada
constructor se enviaban cn dicha remesa. Si habfa m4s de un buque para enviar las
cajas, se debfan poner en las facturas por érden, indicando lo que cada buque
transportaba para poder verificar posteriormente el scguro maritimo.

Para proteger a la marina mercante espaiiola, ei sistema arancelario marcaba tarifas
diferentes si se transportaba la maquinaria en barco nacional o en barco extranjero
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incrementando el valor del transporte excesivamente. Ahora bien la magnitud de las
méquinas no siempre permitfa combinar todas las variables a lo que habfa que afiadir
la poca asiduidad de la presencia de buques espaiioles en los puertos ingleses. Convenia
que se enviaran todas las cajas correspondientes a las miquinas completas en un solo
barco ya que resultaba mds barato si se fletaba uno sélo de capacidad suficiente que dos
n mds barcos.

Se debfa enviar todo correctamente pero evitando gastar mds de lo necesario, de tal
manera era asi, que incluso se controlaba el envio por correo de los planos que no
fueran en papel vegetal, de menor peso, y se cvitaba y se recomendaba que se enviaran
los planos de aquellas miquinas que solamente eran de interés para los constructores.
Por todas estas razones, inmediatamente de regresar de Francia la Comisién envia a su
comisionado, B. Vidal, las instrucciones que se debfa adoptar para un perfecto
transporte e la maquinaria' y tal era el interés que se siguieran aquellas instrucciones
que vuelven a remitirlo un mes mds tarde.

Como nuestros directores tenfan una gran capacidad de organizacion y prevision, se
informaban previamente del costo de los fletes, B. Vidal les comunicaba:

“los precios actuales desde Liverpool a esa son : en buque inglés, la maquinaria a 20
chelines por quintal y el 10 % por Tn de cuarenta pies cibicos; la hilaza a 25 chelines y
10 %. Fn buque espaiiol, la maquinaria a 30 chelines por Tn; la hilaza a 30; el hierro a
40 chelines; la caja de lata de 45 a 50"’

A su vez les da informes de los seguros de las mercaderias en las compaiias inglesas.
A estas noticias la respuesta de los directores es:

"Quedamos enterados de lo que nos dice sobre scguros; opinamos que no haga vd nada en
esa porque es probable que que convenga mds asegurar los objetos en Sociedad espaiiola.
Sin embargo deseamos gque nos de todas las noticias que le sean posible adquirir para obrar
con todos los da.os necesarios para el acierto™’.

! Remutimos a Ia seccién Documentos.

? Estos datos los envia Bruno vidal a la direccién de la Sociedsd en fecha 19 de julio de 1847
y son los precios que le han dado una cass de Liverpool dedicada al transporte, que se
encargard preacticamente de enviarles toda ls maquinaria.

’ Copisdor de cartas 1847, & B. Vidal 13 septiembre 1847.
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Todas las precauciones para la Sociedad eran pocas, debfan asegurarse el éxito de la
llegada de las mdquinas. Ya acercindose las fechas de la primera entrega de algunas
méquinas recordaban a B. Vidal:

“En lo que respecta al embalaje, para ver si se ha hechv de un modo conveniente para que
no haya rotura en las piezss y para que el orin no se apodere de las piezas de hierro
pulimentadas, pues debe vd exigir que todo hierro pulido debe estar bien cargado de grasas
para evitar ¢ efecto de las humedades. Ademés cuando manejen las cajas, ya sea al

cargarias o descargarias, procurardé vd con mucho empedlo que no reciban golpes porque
como el hierro colado no tiene mucha elasticidad, un golpe brusco, puede quebrarlas y esto

podria acarrearnos gastos considerables™.

Conocian perfectamente todo lo que se traian entie manos y sabian en que manera se
veian afectadas las mdquinas segun el tipo de hierro de que estaban fabricadas.

Por lo que respecta al flete le recomendaban procurar obtener todas las ventajas posibles
de coste y permanencia de dfas para la descarga, siendo indispensable que

"una de estas sea que debe fijarse el nimero de dias que se consideren nacesarios para la
descarga con la precisa circunstancia de expresar los dias laboratorios si bien, es’a claidsula
ha de ponerse sin que en ella se haga fijar demasiado la atencién del capitén, advirtiendo
que siempre es prefe ible obtener en la descarga diez dias mds que uno menos. Si cuando
se flete algin buque fuese necesario poner ademis de la maquinaria lingotes de carbon
para preservaris de toda humedad o golpes, conviene en obsequio de los intereses sociales,
que vd procure adquirir estas materias de primera mano, sobre cuyo particular, daremos
a vd més detalles™’.

Observamos precaucion, previsién y control de la Direccidn en todos los detalles. No
querfan ni podian tener un fracaso o un disgusto con las miquinas.

Sin embargo la responsabilidad del peso, transporte y envio de la maquinaria recayo
fundamentalmente en Manuel de Castro, el sustituto de B. Vidal, como representante
de la Sociedad en Manchester a quien vuelven a recomendar las mismas precauciones
que a su predecesor:

"Los fletes los ajustard vd pagaderos en Barcelona y si hace aiguna contrata de fletamento,
si exijieran que se pusieran los dias contados para la descarga, pondré vd los que sean
necesarios, poniendo més bien méds que menos diciendo que sean los dias laboratorios o
bien pondré vd gue el tiempo _ara la descarga serd de (antos dias siempre que no haya
causas independientes de nuestra voluntad que impidan poder haceria en este tiempo, en
cuyo caso, no se podidn pedir estadias més que por los dias que no hubiese podido
trabajar. Decimos esto porque los dias de temporal, los de lluvias, los de fiestas de

! Copiador de cartas 1847, « B. Vidal, septiembre 22 1847,
3 Copiador de cartas 18:7, a B. Vidal 27 de octubre 1847.
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preceplo y el 6rden riguroso que siguen los bugques que tienen que desembarcar en la
Mechina. a veces retrasan mucho, sin poder remediario y los capitanes de buques, no
quieren hacerse cargo de estas jusias razones y vienen discusiones que es necesario evitar.
El scguro lo haremos en esta, para lo cual nos mandard una nota del importe de la

maquinaria que comprenda el conocimiento de e.abarque™®,

Coincidfa que en estos dias, los srs Lillie entregaban las transmisiones; vuelven a
insistir’ en los mismos aspectos porque la preocupacion de los directores era que
llegara perfectamente toda la maquinarfa a precios médicos en los fletes y en los
seguros, y también, a ser posible, pagando el minimo derecho de entrada de las
mdquinas de acuerdo con lo estipulado por el arancel. Dependiendo de la partida por
la que se considerase debfa pagar una méquina, su coste final se podia incrementar
enormemente. En realidad el valor final de cada maquina era la suma del precio a pagar
a los constructores, del embalaje, del transporte a Liverpool, de los gastos e impuestos
del canal y puerto, del flete del barco, del seguro maritimo, de los derechos del arancel,
de los gastos de descarga y transporte y de los gastos de agencia que tramitaba toda la
burocracia dei puerto. Como el incremento aunque fuera muy leve de todos estos
sumandos podia elevar extraordinariamente el precio de las miquinas, debe nos entender
el interés de la Direccién de que se controlara personalmente cada cosa y de que se
procurara que fuera la adecuada y la mds segura.

¢ Copiador de cartas 1847, a M. de Castro, 12 de noviembre 1847.
! Copisdor de cartas 1847, a M. de Castro,30 de noviembre 1847. ° En las Declaraciones

Consulares pondrd vd con exactitud las méquinas que cada declaracidn contenga
poniendo ¢l peso en limpio de la misma para e adeudo y lo pondrd vd. con toda la
exactitud posible, teniendo cuidado en mo equivocarse ni en pro ni en contra pues
deseamos adeudar lo gue reaimente sea. En esto debe vd pasar mucha atencién y tener
presente cue ¢l peso debe ser en limpio, sulamente ¢l peso de las méqguinas excluyendo
¢l del embalaje. Cuando sague de los talleres las méquinas, debe tener preparado ya el
buque que debe tramsportarias s este puerto. Y si esto fuese imposible y tuviese que
trasiadaria a Liverpool, antes que dejaria en el puerto & ia inclemencia, conviene alquilar
un almacen y encerraria en @ pues vd sabe cuan conveniente es o evitar gue se oxide e
hiervo por lo muy trabajoso que serfa limpiario y sunca queds como si llega en ol estado
que lo dejé ol constructor. Procurard que cuando tramsporten las cajas de un punto a
otro no sufran golpes que puedan producir rotura de piezas. Convendrd ademids rue
cuando se embarquen las cajas, esté vd o una persons de su confianza presente, cuidando

que no dejen en cubierta ninguna para evitar los efectos de la humcedad.

Los fletes ya le dijimos que se pagarian en esta. Si sobre este punto exigen de vd finmar
alguna contrata, lo haré pero estipuiando con cuidado las bases y procur: ¥do tener a la
vista las cbservaciones que tenemos a vd hechas y que anteriormente dimaos a B. Vidal

para evitar compromiscs a esta Direccidn’.
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El envio de las transmisiones fue accidentado, creyendo los directores que no estaban
embarcadas rogaban a M. de Castro las embarcara en un buque espaiiol aunque los
fletes fueran mds elevados en razdn:

"a que acabamos de saber ( y se lo avisamos a vd en confianza ) que por las transmisiones
exige esta Aduana el 1S % si viene en bandera espailola y si es extranjera, ¢l arancel
impone el exorbitante derecho del 3§ %. De consiguiente ya ve vd que con tan ~norme
diferencia se hace preciso que a todo trance se evile el pago de un recargo que tanto
afectaria a los intereses de la Sociedad™*.

Aunque habia iniciado el embarque, cumpliendo uvrdenes, se desembarcaron; interim,
los directores volvieron a recordarie que podfan ei..iarse las transmisiones en buqe
extranjero, por la cual cosa volvié de nuevo a embarcarlas en el mismo buque; pues su
capacidad, permitfa disponer la maquinaria con la garantia de que no experimentarian
ningun tipo de dafos. Al llegar a la aduana espaiiola, no se pudieron despachar
inmediatamente porque nuestro representante en Manchester, por error habia
equivocado las equivalencias de peso inglés con las equivalencias castellanas y no
coincidia ¢l peso especificado en la declaracion consular con el que realme:iie daba en
nuestra aduana.

La revolucion de 1848 afecté directamente al envio de las miquinas. Como Cristobal
de Murrieta suspendié el crédito otorgado a los directores y de consiguiente los pagos
inmediatos que tenian comprometidos a los constructores H. Platt :- Sharp Brothers, el
primero, evit6 hacer entrega de las mdquinas hasta no tener seguridad en el cobro. Este
contratiempo obligé a perder el contrato con el buque que las habia de transportar; en
consecuencia, debieron estar almacenadas durante tres meses por no haber buque
extranjero ni espaiiol en los que pudiera cargarse. La carestia del trigo, la guerra sueco
noruega y el conflicto entre Prusia y Dinamarca sobre los estrechos fueron motivos que
impidieron enviar la maquinaria en su momento y una causa importante de que se
retrasara el inicio de las actividades del nuevo establecimiento en las épocas previstas.
Manuel de Castro comunicaba a los directores:

"... He estado en Liverpool estos dias buscando buque para mandar la maquinaria, pero
a causa de los fletes tan elevados para los puertos del Mediterraneo, no he podido todavia
ajustar ninguno habiendo ofrecido 20 chelines / Tn. No he gquerido exponerme a mandar

. Copiador de cartas 1847, s Manuel de Castro, 24 de diciembre 1847.
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la maquinaria en buque pruss aunque se me ofrecié y a precio regular, por el rivsgo de
ser aprcsado por algin dinamarqués...”.

Dfas mds tarde volvfa a decir:

"... Siento no poder dar a vs. naticias satisfactorias acerca del envio de la maquinaria pues
por un buque inglés que s6lo puede llevar 350 Tn exigen 500 libras <sterlinas de Nete y
hasta han llegado a pedir 25 a 30 chelines/ tn. Esto me tiene desazonado, pues considero
los perjuicios que se les pueden acarrear si no tienen l» maquinaria en tiempo

oportuno™'’

Un mes mas tarde, cuando ya ha contartado el buque para el transporte de la
maquinaria se expresaba del siguiente modn:

"Con sentimiento debo decir a vs. que no me fue posible obtener del propietario y capitan
del buque Mohamed Al algin dia mds de los 14 concedidos para la descarga cuando
convine en ajustar a 20 chelines /Tn y 10 % de capa. Presumf que tal vez serfa demasiado
corto el espacio de 14 dias para la descarga pero convine en gue ain en el caso de que se
tuviese que pagar 30 libras esterlinas mis por los seis dias, no saldrian vs. tan perjudicados
como si tuviesen que aguardar un mes o mds para el embarque de la maquinaria y luego
tener que pagar los fletes més subidos pues deben vs saber que hay en Liverpool muchos

buques prusos que no pueden navegar por culpa de la guerra entre Prusia y Dinamarca
Y que por consiguiente son més buscados los buques ingleses"''.

A pesar de todos estos contratiempos, el representante de la Sociedad actud con todo
el acierto con que se debia actuar evitando mayores gastos y disgustos a los directores.
Cuando regresé Casiro a Barcelona, las restantes méquinas que se compraron en
Inglaterra se enviaron directamente a una sociedad de Liverpool consignataria de bugues
y especializada en el transporte de mercaderfas, Manuel Blondin, quc asimismo se
encargaba de fletar buques de carbén de Cardiff, cuando los directores lo solicitaban.
Por i0 que respecta a la maquinaria procedente de Francia, apenas si ocasiond ninguna
dificultad; la mayor tradicién de comercio con el vecino pafs, y el hecho de poseer un
consignatario en Marsella, Mariano Guillem, que les venfa haciendo los envios de todas
las mdquinas y objetos de alambre y cardas que adquirfan en este pais favorccié su
répido despacho. Debemos aiiadir, ademds, que el transporte se hacfa, desde 1837, en

-

1 Pere Pascual,(1991), El Transport, en H
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los vapores catalanes de la C* Industria y Navegacién, algunos procedentes de la

anterior C* catalana de vapores, tales como los denominados Balear, Mercurio y

Delfin'? y el Barcino construido en las atarazanas belgas e incorporado en 1846 al

transporte, junto con los anteriores, desde Marsella a Barcelona y diferentes puertos del

Mediterraneo. Solamente se vieron afectados y obligados a guardar cuarentena, en el

puerto de Mahdn, el ailo 1852, los buques que procedfan de puertos franceses para

evitar la propagacién de una epidemia de cdlera que se habia declarado en varias
ciudades de aquél pafs. Las autoridades sanitarias impedfan a los barcos acercarse al
puerto de Barcelona como medida preventiva. A veces cuando la mechir.a del puerto

no podia absorber la descarga de los cuantiosos buques que venfan a descargar al puerto

de Barcelona, también los barcos se vefan obligados a desviarse a Mahon o Palma.

Estas razones, ajenas a la voluntad de los constructores y la de los directores retrasaban

la instalacidn de las mdquinas aunque son parte de la realidad social del momento.

Habfa después un tercer transporte de las mdquinas hasta el vecino pueblo de Sants. La

normativa de la época respecto a las mercaderfas que llegaban al puerto de Barcelona

era que una vez pasada la aduana y cumplido todas las normativas que la afectaban

debfan entrar por las puertas de la ciudad pagando los impuestos de puertas y

sometiéndose a toda la burocracia y lentitud que estas actividades comportan pagando

por ello mds que otras mercaderi~~ que penetraban en otro puerto o por otra frontera.

A este inconveniente, se sumaba el de las angostas calles por donde debian pasar hasta
mayoria eran catalanas. Las sociedades de seguros de las mercancias de los barcos
conira los riesgos de hundimiento o cualquier otra eventualidad derivada del transporte
por este medio eran numerosas en Barcelona en el periodo que nos ocupa. Estaban
constituidas como sociedades anénimas. Las sociedades andénimas, como dice J.
Fontana", son el producto de una nueva etapa de desarrolio del capitalismo, que en
nuestro pafs se consolida a partir de la década de los cuarenta del siglo pasado y lleva
a la creacién de Bancos, de Sociedades de Crédito y de Compaiias de Seguros. De
algunas de dichas compaiifas, apenas podremos dar datos. Citaremos todas aquellas en
que aseguraron, en los afos de instalacién de la fébrica de Sants, la maquinaria

n Fontana, J,( 1961), La Bolsa de Harcelons de 18
Barcelona, IMHC, pg 18.
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Quedan asf demostrados todos los desvelos y todas las precauciones que tuvieron en
cuenta los directores para poder instalar las miquinas extranjeras con las mismas
garantfas de integridad que si se hubiesen comprado aquf y al mismo tiempo, siempre
que las circunstancias lo permitieron, con el minimo gasto.

En Barcelona fueron tres las casas consignatarias que tuvieron a su cargo ei recibo,
trdnsito y despacho de las maquinas vy todos los restantes productos que se compraron
fuera Jde Espaiia para la fdbrica de Sants: Patxot y Civils, Pablo Tintoré y Buenaventura
Sola y Amat. Ellas eran las encargadas de realizar los seguros de la maquinaria, de
pagar el flete a los capitanes de los barcos, de realizar el control y despacho en la
aduana y de pagar todos los derechos de vigilancia, descarga en barcazas y transporte
hasta el muelle desde donde ya con la debida autorizacién transportistas ajenos al puerto
se encargaban de conducirla a la vecina localidad de Sants.

EL SEGURO DE LAS MERCADERIAS

Hemos visto que los directores de La Espafia Industrial aseguraron el transporte de las
mdquinas en las compaiias de seguros espaiiolas; en realidad, se aseguraron en las
compaiiias que tenfan sede en Barcelona, de lo que podemos deducir, que en su gran
mayoria eran catalanas. Las sociedades de seguros de las mercancias de los barcos
conira los riesgos de hundimiento o cualquier otra eventualidad derivada del transporte
por este medio eran numerosas en Barcelona en el periodo que nos ocupa. Estaban
constituidas como sociedades anénimas. Las sociedades anénimas, como dice J.
Fontana", son el producto de una nueva etapa de desarrolio del capitalismo, que en
nuestro pafs se consolida a partir de la década de los cuarenta del siglo pasado y lleva
a la creacién de Bancos, de Sociedades de Crédito y de Compaiias de Seguros. De
algunas de dichas compaiifas, apenas podremos dar datos. Citaremos todas aquellas en
que aseguraron, en los afos de instalacion de la fébrica de Sants, la maquinaria

" Fontana, J,( 1961), La Bolss de Harcelons de 18
Barcelona, IMHC, pg 18.
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procedente de los puertos de Liverpool, Rouen y Marsella, las tres ciudades portuarias
desde las que se envié la maquinaria al puerto de Barcelona.

Se observa que mientras en 1848, cuando reciben por primera vez el mayor contingente
de mdquinas, las compaiiias en que las aseguran contra cualquier riesgo marftimo son
cinco, en cierto sentido, podriamos calificario como numerosas, eran las siguientes: la
*Compaiifa General Espaiiola de Seguros®, la "Compaiia General del Ins", la
"Sociedad General del Ancora”, la "Compaiiia Barcelonesa de Seguros” y la "Compaiiia
Catalana General de Seguros”. Otro aspecto a remarcar es que no se asegura lodo el
valor de la maquinaria transportada en un barco a una inica compaiifa, sino que suelen
ser dos y hasta tres las compaiifas en que se asegura. Estos casos ocurren cuando el
valor de las mdquinas transportadas es muy elevado. La iniciativa viene de las propias
compaiiias aseguradoras, que aun en estos tltimos afios de la década de los cuarenta no
estaban suficientemente consolidadas como para responder con su capital sin arnesgar
su propio porvenir, teniendo en cuenta ademds la crisis fimamciera internacional en que
estaban inmersas. Es el caso de la maquinaria que se envfa en la fragata inglesa Martin
Luther que transportaba la primera remesa de mdquinas preparatorias de hilar de Platt,
yue ocupaban 322 cajas y pesaban 2887 quintales; la primera remcsa Ge 18 selfactings
de Sharp Brothers que ocupaban 133 cajas y pasaban 899 quintaies y la primera parte
de la transmision de Lillic que ocupaban 200 cajas y pesaba 1061 quintales; debemos
aiadir ademds 1200 quintales de carbon de piedra cargados en concepto de caja para
estabilizar mejor el cargamento del barco. Pues bien el cargamento de cada consti uctor
se asegura en una compaiifa diferente: la C* General Espaiiola de Seguros, la C*
General del Ancora y la C* General del Iris, respectivamente. El importe del seguro
erael 15/8 % del valor asegurado de la mercancia en cada una de las compaiifas mds
12 rs de poliza. La segunda remesa de maquinaria enviada en la fragata inglesa King
Fisher tamoicn se asegura en dos compaiiias, la C* General del Iris y la Sociedad
General del Ancora; en este caso el valor del premio es también 15 /8 % del valor
asegurado. Asfmismo la maquinaria transportada en la fragata inglesa Mohamed Ali se
asegurd en la C* Barcelonesa de seguros y en la C* Catalana General de seguros y se
asegurd por el premio del 1 1/2 % de su valor.

En 1849 el seguro de la maquinaria solo lo efectuan en una compaiifa la "Compaiiia
Barcelonesa de Seguros maritimos.

My i i
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En 1850 son dos las compaiifas aseguradoras: la "Compailfa Barcelonesa de seguros
Maritimos” y la "Compaiifa Ibérica de seguros”.

En los tres aios siguientes, 1851, 1852 y 1853 toda la maquinaria que reciben del
extranjero la aseguran en la misma compaiifa con la que han venido operando desde el
principio, la "Compaiifa Barcelonesa de Seguros Marftimos".

Han ido reduciendo practicamente a una sola compaiifa, a excepcién de 1850, las
operaciones del seguro de la maquinaria. Esta compaiifa era la mds sélida y la m“s
antigua de las que operaban con solvencia en Barcelona . Tenia su direccién en los
bajos del n® 10 de la calle de la Merced. Se fund6 en 1838 con un capital de 250.000
pesos fuertes divididos en 250 acciones de 1.000 pesos fuertes cada una. En 1841
aumento su capital hasta 30.000 pesos, en 300 acciones del mismo valor. La compaiiia
operd asi hasta 1853, afo en que obtiene real autorizacién para continuar sus
operaciones segun la ley de sociedades anénimas por acciones, con la condicién de
aumentar su capital, que se fij6 en 600.000 pesos fuertes y en 1857 clevé un
suplicatorio al gobierno para aumentar el capital hasta 2.100.000 en 4.200 acciones de
500 pesos cada una'.

Por lo que respecta i la Compaiiia Ibérica de Seguros, la misma guia informa que tenia
la sede en la plaza de la Merced, n® 2, piso primero. Se constituyo el 11 de febrero de
1846 y fue autorizada a continuar sus operaciones y reducir su capital, por R.D. de 10

1856 inici6 la direccion de la Sociedad Hispano - alemzna de buques, establecida este
mismo afo, con un capital social de 200.000 duros divididos en 400 acciones, en la
calle de la Pescaderfa n® 4. Inici6 sus actividades con dos grandes vapores de hierro,
de hélice, " el Barcelona® y " el Hamburgo™. hacfan el trayecto de Marseila a
Hamburgo con escala en los puerios espaiioles del Mediterraneo. Tuvo una vida efimera
en 1859, -~ 2 consecuencia de la crisis bursatil hubo de liquidarse.'

También la razon social Pablo Tintoré y C* en noviembre de 1852 se transformd en la
sociedad de vapores Hispano - inglesa su sede administrativa radicaba en la calle San
Honorato, n® 1 y se constituyé con un capital social de 400.000 duros divididos en

1o EL Coasultor. pg 271.

" También Pere Pascusl (1991), “El mercat financer 1 el sistema bancan catali, 1844-1864° nos

da uns noticia simular.

" Pere Pascual (1991), ob cit, pg 316.
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servicio militar, pero a partir de 1856 di6 mds impulso a los seguros maritimos
logrando suscribir este mismo afio més de 5.200 polfzas'®.

Por lo que respecia a la C* General del Iris esta gufa de Barcelona ya no la incluye, lo
que nos induce a pensar que se liquidé muy pronto.

La Sociedad General del Ancora es otra de las C* con la que aseguraron el transporte
de mdquinaria en 1848; respecto a ella hemos de decir que la guia El Consultor'’ le
da otro nombre social, "El Ancora de Seguros Maritimos”, tenia la administracién en
la calle Ancha informa que fue autorizada por R.D. de 3 de junio de 1857 con un
capital social de 20 millones de rs en 2.000 acciones; ello nos induce a creer que en
1848 no era la misma sociedad, mejor dicho, no estaba integrada por los mismos
socios. Las compaiiias consignatarias de los buques eran las sociedades encargadas del
transporte de la carga, como tales, efectuaban los fletes de los buques. En nuestro caso
son pocas las casas con las que operaron: Pablo Tintoré, Buenaventura Sold y Amat,
Pablo Borda y Patxot y Civils. De todas ellas, en 1857, El Consultor incluye, -

LOS BUQUES QUE TRANSPORTAN LA MAQUINARIA

Pueden ayudarnos en favor de estas afirmaciones la comprobacion de la evolucion y el
nimero de buques espaiioles y extranjeros que transportaron la maquinaria para instalar
la fabrica de Sants. Se observa que en 1848 los buques que transportan las mdquinas
son casi todos de nacionalidad inglesa: el bergante Snlvay, el bergante Solvay, la
fragata Martin Luther, la fragata King Fisher, el bergante Milvill'’, la fragata
Mohamed Ali, el bergante Lady Wright, la fragata Johannes, el bergante ruso San
Petersburg™; solamente eran espaiioles, el buque “Sancho Panza®” la polacra-goleta

1 En este mismo barco sabemos por Echarn de Otaberro que se reciben las dos miguinas
locomotoras para la linea de! ferrocarri! Barcelons- Matard, Copisdor de Cantas Secretano
wnterventor, 18471831, pg 109.

» Con frecuencia venis este buque al puerto de Barcelona pues anteniormente habia transportado
maquinaria pars Juan Goell.

n Junto con el bergante Soivay transportaron las méquinas de vapor.
-73§-
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1194 acciones. En 1857 posefa 4 magnificos vapores de hierro a helice: el Ter de 1200
Tn y una fuerza de 250 CV; el Tajo de 1000 Tn y 200 CV; el Duero de 900 Tn y 180
CV y el Ebro de 800 Tn y 160 CV.

Pablo Tintoré es la compaiifa consignataria de los buques que proceden de Liverpool,
con mucha asiduidad. Este hecho nos hace pensar que fue adquiriendo cada vez més
conocimientos del transporte con dicho puerto, cosa que, quizds, le llevé a crear la C?
naviliera que acabamos de referir.

También incluye a Patxot y Civils comno compaiiia naviliera instalada en la C/ Nueva
de Sn Francisco, 24. Es decir algunas de las Sociedades consignatarias del traasporte
de barcos, se transformaron en Compaiias o lineas regulares de transporte maritimo.
Asi podemos entender mejor los progresos y el desarrollo de la marina mercante
catalana a partir de la década de los cuarenta del pasado siglo. Surgen en Barcelona
nuevas compaiiias navilieras con embarcaciones modernas, propias de la época, de

hierro, movidas a vapor y dotadas de hélice en lugar de ruedas.
no viene ninguno inglés.
En cuanto a la maquinaria procedente de Francia tenfa un camino diferente. Toda la
maquinaria que se ervia desde Paris, Mulhouse y otros diversos puntos de Francia se
enviaba a Marsella cruzando este pais y desde esta ciudad lleg? a , erto de Barcelona,
en las diferentes lineas navales que desde Marsella hacen escala en los puertos espaiioles
el Mediterraneo pasando primero por Barcelona, o Mallorca. Llegan en embarcaciones
de compaiifas espaiiolas 0 mejor ain catalanas que hacen la liaea regular Marsella -
Cadiz y podian prolongarse segun la Compaiifa hasia Liverpool o hasta cualquier otro
puerto francés del Atlintico. Las compaiias navieras catalanas desde 1837 dejaron de
sufrir la competencia de las fraricesas y la inversion fue cada vez mayor.
En 1849, la maquinaria procedente de Rouen se envid en un buque francés el
"Eclaireur” y también en otro espanol el "Carmen”, su capitan era Lorenzo Fransech,
que debié hacer cuarentena en el puerto de Mahon.
Los restantes barcos procedentes de Marsella fueron el "Dolores’ cap. Pedro Ortuiio,
el "Josefina" cap. Dcmenech, el vapor "Cid", el vapor “El Primer Gaditano™?, el “Sn

2 Por su nombre parece que era de la Compadia de vapores del Guadalquivir creada en 1815

y que fue la introductors de la navegacion a vapor en espaila, Pascusl,P.(1991)._Els

Tmansports, pg 312.
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*Ntra. Sr* del Carmen” y el buque "Sn José y Le6n" a los que debemos aiadir el
*Aurora” también espaiiol, que transporté la bomba de incendios para Sants todos eran
de menor capacidad.

En los aiios sucesivos va aumentando considerablemente el tréfico de los barcos
espaiioles. Aunque no podemos citar con exactitud la Compaiifa a la que pertenecen,
vemos aumentar progresivamente el niimero de barcos que van a Liverpool; en general,
eran de menor capacidad que los barcos ingleses. Nuevanente en 1852 y 1853 se
reciben remesas de gran tonelaje y deben recurrir a transportarlas en barcos extranjeros.
En 1849 los buques espaiioles que transportan maquinaria desde Liverpool son: el
"Enriqueta” capitan Antonio Tono; la goleta "Buenaventura®, cap. Narciso Tauler; la
goleta "Isabel” cap. José Gonazalez, el buque "Transmera0”, cap. J.Antonio de
Rasagoiti, el buque "Concha” cap. P. Mercadal; el buque "Empresa” cap. J. Morell;
el buque "Virgen de Begoia®, cap. A. de Mendialdua, el bergzantin "Union" cap. R.
Ribas. Ocho barcos frente a tres del aiio anterior, pero lo que es mds importante es que
no viene ninguno inglés.

En cuanto a la maquinaria procedente de Francia tenia un camino diferente. Toda la
maquinaria que se ervia desde Paris, Mulhouse y otros diversos puntos de Francia se
enviaba a Marsella cruzando este pais y desde esta ciudad llega a , ‘erto de Barcelona,
en las diferentes lineas navales que desde Marsella hacen escala en los puertos espaiioles
el Mediterraneo pasando primero por Barcelona, o Mallorca. Llegan en embarcaciones
de compaiifas espafiolas 0 mejor ain catalanas que hacen la liaea regular Marsella -
Cadiz y podian prolongarse segun la Compaiifa hasia Liverpool o hasta cualquier otro
puerto francés del Atldntico. Las compaiifas navieras catalanas desde 1837 dejaron de
sufrir la competencia de las fraricesas y la inversion fue cada vez mayor.

En 1849, la maquinaria procedente de Rouen se envid en un buque francés el
"Eclaireur” y también en otro espaiol el "Carmen”, su capitan era Lorenzo Fransech,
que debi6 hacer cuarentena en el puerto de Mahon.

Los restantes barcos procedentes de Marsella fueron el "Dolores’ cap. Pedro Ortuiio,
el “Josefina” cap. Dcinenech, el vapor “Cid", el vapor “El Primer Gaditano™”, el “Sn

n Por su nombre parece que era de la Compaiia de vapores del Guadalquivir creada en 1815
y que fue la introductora de la navegacion a vapor en espaia, Pascusal,P.(1991)._Els

Teapsports, pg 312.
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Ginés" cap. Agustin Ronda, el "Concepcién” cap. Bartoiomé Segarra, el "Carmen” cap.
Ors. Procedentes de Ciutat descargaron maquinaria el "Edelmire” cap. J. Bayona y el
buque francés "Emme” cap. Flechant.

Por lo que respecta a 1851 disminuy6 el n® de buques que transpor@aron maquinarfa.
Desde Marsella lo hicieron el buque espaitol "Amnistfa” cap. Carrcras. el "Carmen”
cap. ).. Fransech, y el "Cienfuegos”.

Desde Rouen el bugue francés "Themis™ cap. Leguillon y desde Liverpool el buque
espaitol "Mal-genio” cap. Ramon Diaz Parra.

En 1852 desde Liverpool llegan los siguienies buques: el bergantin “Nicolasa” cap. F.
Pulpeiro, este barco naufragé frente a las costas ‘¢ Mdlaga hundiéndose con €l los
cilindros grabados por Lockett. Se recuperaron y aunque el seguro pazd, se pudieron
aprovechar pues no sufrieron desperfectos. Desde Milaga los traslado al puerto de
Barcelona el buque San José, el "Edeimire” cap. Juan de Gastegui, el buque noruego
"Syttende May" cap. J. C. Elorum, el buque inglés * Princep Royal™ cap. Boardfill,
el buque belga "Flora" cap. L. Weyden, el buque inglés "Braque”, el buque ingiés
“Pallas” cap. Moller y el bergantin prusiano "Othelo”™ cap. Schultz.

Desde Marsella y Ciutat los buques que llegaron y hemos podido obtener fueron: el
"Barcino”, el "Joven Pepe” y el vapor "Cid" y el San Juan Bautisia; el primero y -l
tercero de la compania catalana Navegacién e Industnia.

En 1853 llegan procedentes de Liverpool: el buque sueco "josephine”, el bergantin
inglés * Hyperion® cap. King, el buque prusiano "Sophie” cap. W. Tornal, el buque
inglés “Irys” cap. W.B. Gent y el "Burrell® cap. Clark ambos transportan la
transmision, el buque ingiés "Elisabesh” cap. thomas A. Orfeu y finalmente ¢l buque
sueco "Josephine” cap. Sandberg.

Por lo que respecta a los procedentes de Marsella y Ciutat son : el buyue espaol
"Ammistad”, el vapor "Rianzares” cap. Eyzaguerri, el vapor "Balear™ también de
Navegacion e Industria, cap. J. Ramén, nuevamente el vapor "Duque de Rianzares” y
el vapor "Cid" cap. J. Casals. Se observa un incremento de la introduccidn de buques
de vapor entre los de las compaiifas espaiolas.
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FLETES, SEGUROS Y DERECHOS DE ADUANA

Expondremos ahora el importe pagado por La Espafa Industrial en concepto de fletes,
seguros marit’ 10s, transporte, carga y descarga hasta los respectivos puerios, derechos
de pueito y derechos de ~duan:

Daremos cantidades globales anuales™. No aparece el aio 1847 por no existir e} Libro
de diario de este afo. Avnque existe e! de Madnd, no queda bien reflejado en la
contabilidad; ademds tampoco en este afio se enviaron apenas algunos productos, tales
como las telas de Pattent Cloth del st. J. Horsfal: de Manchester, o los alambres para
cardas de Oller Chatard de Paris o la mdquina contra incendios del sr. Tilley de

Lendres

MNetes seguros derechos aduaneros
1848 118.270 rs 127.285 rs 957.309 rs
1849 25.086 rs 6.115rs 21.193 rs
1850 8.278 rs 2751 rs 20.338 13
1851 1.245 rs 480 rs 2.275 1s
1852 24,155 rs 34.685 rs 32435 1s
1853 64.135 s 56.540 rs 193.963 rs

La primera cosa que llama la ateicién son las sunas tw dispares enir ;848 + los afios
restantes. De hecho la adquisicion d= las madquinas en la primera fase supuso un
desembols» en conceplo de deechos arancelarios muy superior a los restantes anos; en
1848 . .te diferencia se ve «ncrementada porque se hallan incluidos en este mismo
concepio los gastos de puerto, mechina, carga y descarga, mozos, faquines, obras etc.
del puerto de Barcelona y las pagaron en factura conjunta al jefe de Aduana
Buenaven.ura Roca y Amat. El porcentaje de derechos de introduccién que pagaban en
1853 cada una 2 las mdquinas nos aparece en la contabilidad asi:
las maquinas de vapor pagabanel 3 T

" &mmmuhmaammmﬁmwm
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las preparatorias de hilar el 8 %
las selfactinas el 4 %

los telares el 4 %

las transmisiones el 12 %

las mdquinas de torcer el 8%

las maquinas de tundir el 6 %

las molettas de acero el 10 %

los <‘lindros de cobre el 4 %

las mdquinas de estampar el 3 %
las pieles de becerro a 3'80/ libra

Estos derechos correspondian ya a las icformas de la ley arancelaria de 1849; lo
primero que nos enseian es que pagaban derechos de entrada mds elevados ¢! hierro
y el acero apenas transformado que la miquina propiamente dicha. Es decir perjudicaba
a las empresas de ~Z..iZ.ones meca.icas. Repetidas veces hemos comprobado en la
corresr.ndencia que José Muntadas se lamentd en mds de una ocasion ante Valentin
E<sard y ante " Nueve Vulcano® del elevado precio a que le vendia las maquinas puesto
que le resultaban casi mds caras que las inglesas puestas ya en San's.

También los seguros fueron muy superiores, sin duda 1a prima o prem:» del seguro era
mnds elevado, oscilaba entre el 1 1/2 y el 2 % del valor dado a la maquinana que se
aseguraoa, mientras que en afos sucesivos el seguro no sobrepesd el 1 1/2 % del valor
daoc a 'a maquinania. El incremento de las Compaiifas dedicadss a los seguros de
transpories + . :~umos debid constituir una competencia desleal que supuso un freno al
incremento de las tasa:.

Por lo que respecta a los fletes ya se ha dicho en otro lugar que i..ron en general mds
elevados que en otro puerto del Mediterraneo pucsto que el puerto de BRarceiona no
permitfa recoger nueva carga en el retorno del navio. Ademds para favorecer el
desarrollo o= las compaiiias navilieras espaiolas, las mercaderias pagaban un purcentaje
de recarga si se transportaban en buque que no “'era espanol.

-739-



Tercers porte: Capltulo Xil

EL SEGURO DE LA FABRICA

Tratareinos ahora del seguro de la fébrica de Sant: El niesgo de destruccion total o
parcial de una fdbrica como consecuencia de un incendio era muy frecuente en la época
que nos ocupa; la facilidad que ofrecfan los desperdicios y la borra del algodén y las
frecuentes explosiones de las calderas de las mdquinas de vapor cran el campo abonado
para que en breves instantes se iniciara el fuego y destruyera parte o todo el edificio
con su contenido. Estos siniestros habian dejado a no pocos fabricantes en la ruina o
en dific .{ades para poder continuar el negocio. En estos casos la Comisién de fabricas
sclia abrir una colecta entr. - fabricantes destinada a paliar tan grave situacion. Asi
damros a conocer en este trabajo las mediads tomadas por 1a Comision en el incendio
que se produjo en la Riereta en 18 enero de 1851, y la suscripcién de 4000 rs que hizo
la Sociedad y de 2000 rs por su parte los Directores para proporcionar algun alibio a
los tres fabricantes que quedaron arruinados.

La magnitud y la inversion econdmica de la fébrica de Sants, ooligaba a los directores,
siendo como eran muy previsores, a no dejar ~! azar esta contingencia; antes de iniciar
sus actividacs en 1848 ya habfan dado todos los pasos necesarios para realizar el seguro
entre las dos compaiias establecidas en Barcelona que les inspiraban mayor
confianza. Se trataba de la Compaiifa General espaiiola de Seguros y de la Compaiiia
Catalana de seguros. La direccion de la primera se hallaba en Madrid y aunque los
subdirectores de Barcelona habrian consentido en 1a formalizacién del seguro, una 6rden
desde Madrid les impidié realizarlo alegar  quc “por ahora no les era conveniente
entrar en esta clase de seguros por el escaso beneficio que reportan comparado con el
riesgo a que se comprometen al efectuarlo”. Por lo que respecta a la segunda, aleg6 que
hacia tiempo que habfan aparcado este tipo de seguros. Habfa otras dos compaiiias en
Barcelona pero no debfan ofrecer suficientes garantfas a juzgar por lo que de ellas
manifestaban a los directores de Madrid : "A las otras dos compailias de esta clase que
v en la dudad, naca les hemos dicho,pues no observamos en ellas las garantias que en
ste asunto son de desear””’.

¥ Copisdor gs cartas 848, al Establecimiento Central, 19 de junio, 1848,

» Copiador d¢ cartas 1848, idem.



Transporte, embalsje y seguro de la maquinsria

Tzmpoco en Madrid debieron hallar ninguna compaiifa dispuesta a realizar el seguro de
la nueva fébrica. Este hecho nos induce a ~reer que todavia las compafifas de Seguros
espaiiolas no estaban suficientemente ~onsolidadas, y que no eran de gran capital social,
puesto que ninguna por separado se quiso comprometer por cantidades elevadas y no
sc hubieran visto obligados los directores de la Sociedad a recurrir a seguros
extranjeros, como debieron hacerlo. Fue en la quinta década de 1800 cuando aparecen
compaiiias de seguros nacionales con suficiente capital como para no poner limites a la
cantidad de que se hacian responsables.

Asi pues a primeros de julio dirigieron cartas a diferentes personas, en Londres al
banquero Heath Furse, en Manchester a Manuel de Castro y a la compaiifa francesa "
La Paternal” contra incendios y explosiones del gas establecida en Barcelona cuyo
subdirector aqui era José Mild de la Roca.

A su representante solicitaban:

"...Deseando proceder al seguro contra incendios de los edificios v naquinaria que
componc la nueva fibrica de Sans esperamos de V. que procurart indagar las compaitfas
de esta clase que haya en esu 0 en otro punto inmediato, y las que en concepto de los
suj=tos con quienes v. se informa presenten més garantias, a las que podrd v dirigirse para
pregurtar si querrian tomar parte en el referido seguro,indicindoles provisicnalmente la
solidez del edificio, su proximidad a Barcelona y pueblo de Sans, y demis circunstancias
que considere precisas, interim reunimos todos los dalus necesarios para que en vista de
ellos y del croquis que se le mandardé oportunamentie puedan después con todo
conocimiento entrar en el negocio...El iotal valor que deherd asegurarse serd de 300 a
350.000 duros y como no es posible ni conveniente que una sola compaiiia pueda hacerlo,
serd muy util que se miren varias para ele;ir entre ellas las que mds seguridad
ofrezcan™™.

Por estas informaciones y por las que comunicaban al banquero de Londres tampoco
la Direccion veia posible asegurar en una sola compaiifa toda la fibrica por los posibles
riesgos de insolvencia que podrdn aparecer si hubiera mis de un siniestro en la misma
compaiia. Mientras que a M. de Castro le dicen que pretenden asegurarla por una
cantidad que oscila cntre 300 y 350.000 duros a Heath Furse esta cantidad es superior
de 350 a 400.000 duros

% Copisdor de caitas 1843, 8 Manuel de Castro, 18 de julio 1848.
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Por la respuesta de M. de Castro” sabemos que se informé en las cuatro principales
co:mnaiifas la de West of England de Manchester, la Glover y la Norwich Union aunque
ninguna de ellas se dedicaba a segurous en el extranjero laa unicas, de la que recibié
informes, que aseguraban fuera de Inglaterra eran la Save y la Alliance. Todas exigian
la presentacién de un plano del Establecimiento o fébrica y al mismo tiempo respuesta
a un cuestionario. Ya nos hemos referidc a dos cuestionarios el que les propuso
PHOENIX de Londres y el que les propuso desde Barcelona José Milé de la Roca como
subdirector de LA PATERNELLE ambos nos ha permitido conocer con detalle aspectos
del edificio y de su construccién que de otra manera hubiera sido dificil conocerlos.
Parece que tampoco las compaiifas inglesas aseguraban por cantidades elevadas pues M.
de Castro, en su informacién decfa que:

"...las expresadas compafiias no aseguran en lo general més que por unas 15 o 20 mil
libras y ain las hay que sélo aseguran por cinco mil”.

La razon que les decidié a inclinarse por ia compaiifa francesa fue que esta cobraba
unas tasas mas moderadas y porque el Phoenix ponia una clausula que podia dejar a la
Sociedad sin cubrir el seguro por causas externas relativas a disturbios:

"... Nous suspendons pour le moment de verifier I'assurance que nous vous avions
proposée vu le taux €levé de la prime et surtout en égard A la situation pplitique ou se
Wwvemp-ys,md’awhawdmin&quhm&mwﬁahvalldw‘deh
m&mmiuunullemimueeqdeﬂ&!' nd this polic .. e nd be

Finalmente se aseguré en la compaiia francesa "La Paternelle”, la cuarta parte del
edificio de filatura y de la cuarta parte de las mdquinas por 275.500 francos,
aproximadaments las mismas pesetas, a raz6n del 7 por mil®. Los restantes edificios
no se aseguraron por considerar que eran menos vulnerables al ser de una sola planta.

Al finalizar 1850, vencia el seguro que sobre los edificios de la fébrica de la Riereta
tenian en la Compaiifa "Mutua Catalana cont:a incendios”. Se les presenté ademds el

7 Comrespondéncia rebuds 1848. M. de Castro, Manchester § de septiembre. 1858.

B Copiador de cartas 1943, s M. Heath Furse & C*, 23 diciembre, 1848,

®  Comespondincia rebuds 1849, sl Establecimicnto General, Madnid, 12 de marzo, 1849.
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dilema de asegurar por 291.500 duros parte de los edificios de hilados que habfan
quedado sin asegurar y el nuevo de los pintados. Para ello se pusieron en contacto los
directores d2 Barcelona con una sociedad francesa Urhaine de la cual era su director
José Antonio Treserra, pero ante la desconfianza que manifestaba la J.de G. desistieron
de tal proyecto”. Por lo que respecta a la Mutua Catalana también dejaron en
suspenso su realizacion porque exigia la declaracién por parte del contratante de no
tener asegurado en ninguna otra sociedad nacional ni extranjera a pesar, de que
aseguraba solamente edificios completos cosa que deseaba la Direccién. Sin embargo,
despues de que se produjo el incendio de la fdbrica de la Riereta que afzctd a tres
fabricantes, parece que la exactitud y puntualidad en indemnizaar a los dammificados
las cantidades que tenian aseguradas, predispuso a los directores para asegurar con la
Urbaine la parte de los edificios y méquinas de Sants que fuera posible®.

Renovaron el seguro anual de la cuarta parte de la seccién de hilados con La Paternelle,
y aseguraron por cinco anos la décima parte de 4.220.0G00 rs con La Urbaine por
mediacion de su agente Treserra en cuya pdliza se comprendia parte del edificio y
maquinaria de hilados y la correspondiente de estampados. Asimismo aseguraron
durante dos aios por medio de Ernesto Ganivet subdirector de la C* General Espaiola
de Seguros Mutos contra incendios las dos quintas partes del valor de la seccion de
hilados y estampados.

Continuaron con estas mismas compaiias todo el periodo de nuestro estudio pero en
1853 como consecuencia de ampliar los edificios y mdquinas, modifican la colocacion
de algunas de las existentes, cosa que comunican a J. Mild de la Roca para que se de
por enterado por lo que respecta al seguro.

Cuando en 1855 trasladan a la Calle de San Franscisco el depésito de ventas y las
oficinas, ven una reduccién en los gastos del seguro pues mientras funcionaba el
almacén en la Riereta, la proximidad a las mdquinas de vapor, era considerado tan
peligroso en caso de explosion, que debfan pagar por las existencias un 7 por mil del
valor aseguiado, como si se tratase del edificio, A partir del establecimiento n la nueva
sede se reduce a la cantidad del 3/4 por mil.

-185]. 13 diciembre 1850, pg 257.

" Idem. 4 de febrero 1851, pg 268.
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En definitiva, en un primer momento, debieron recurrir para asegurar la nueva fébrica
a compaiifas extrarjeras porque las del pafs no eran lo suficientemente sélidas o nc eran
capaces de responsabilizarse por cantidades muy elevadas que las llevaran en caso de
siniestro a su desprestigio y hundimiento. Debieron también como era costumbre en la
época asegurar la fébrica por partes con distintas compadifas también por la misma
razén y ademds porque ofrecfa mds garantias de cobrar, en caso de siniestro, a los
aseguradores si tenian asegurado el valor de la misma en diferentes compaiifas, puesto
que no todas se habfan de declarar insolventes.
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