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PRINCIPIOS TEÓRICOS Y METODOLÓGICOS

SOBRE GEOGRAFIA PORTUARIA

LA PROYECCIÓN EXTBTOR DB.

PUmTO DE BARCB.ONA
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T A B L « Ni 26

DISTRIBUCIÓN POK LITORALES MUNDIALES» DE LOS

CON POR LINEA -

R - 1 Litoral europeo atlántico y báltico 9t3X

R ~ 2 Litoral«« ««dit«r-aneo» y elei Mar Negro le»47.

R ~ 3 Co*ta« del M. ftojo y Golfo Pérsico 2»9X

R ~ 4 Lítor«! africano del Atlántico 8,77.

K - S Litoral africano del Indico 3,2%

R ~ é» Litoral«» surasiático« y Oceania 12,77.

R - 7 Costas Asiática» Pacífico Norte y

Lejano Oriente 6,2%

R - 8 Litorales Norte y Centroamericanos del P. 5,6%

R ~ 9 Litorales Hort» y Centroamericano» del A. 19,2%

R - 10 Litorale« Sudamericanos ciel Atlántico 6,5%

R - 11 Litorales Sudamericanos del Pacífico 4,3%

La Región 9 es 1« qu« concentra cantidad de puerto»

conectados y va seguida de la 2 y la 6 que corresponden

respectivament« al área mediterránea y «1 sur de Asia y a

Oceania. Est* situación e* paralela a la que existe cuando se

tiene en cuenta el número de línea» de cada región. La tabla

n227 aporta los dato« necesarios para comprobar el hecho»

informando además de la periodicidad de las líneas» tanto

general como por regiones.
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T ft B L A Ni 27

PUERTO DE lARCELONA. 1989

PERIODICIDAD DE LAS LINEAS DE NAVEBACIQN EXTERIOR
DISTRIBUCIÓN POR RESIGNES. NI DE LINEAS
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Lai £3 lin*«» que comunican «1 p«.er t o barcelonés con lo«

litoral*« norat lanti cos de) Continente Americano, hacen que

también la región 9 se presente COMO 1« teóricamente mejor

c emiri i c ad«. L« sigu* «uy d» cerca l« Ragion 2, y mi tercer y

cuarto lugar, pero con cantidad*« inferior*»» están lo«

litoral*« del Bollo Pérsico y la« costas asiáticas del

Indico.

En la tabla 27 ta<i<oien se hac* r*f»r*ocia * 1« p*rio~

aicid^d d* 1*« líneas» es d*cir, el ti«npo que transcurre

entre cada amarre de ba**co carguero. Los datos qu« recog* »on

el resumen d* la documentaci on qu« figura «n »1 volumen l i d *

la Tfsis« en la que d* cad» region se indica el ni de línea»,

ml tipo d* buque, la lr*cu*ncia d* la« escalas y el ni d*

contactos anual**. El ni de contactos por aKo (que es el

máximo posible calculado «*gún 1« periodicidad de la*

líneas), *s otra información que recoge la tabla n3.27.

Destacan de nuevo las región»» 9,2 y 3. La Región è qu*

correponde a Asia del Sur y Oceania, detecta escalas al

a~o porque muchas d* su* lineas de frecuencia mensual.

El mapa nfilS ofrece una imagen visual del grado de

conectividad de las región«» litorales mundiales, con

Barcelona» en función del número de líneas regulares existen-

tes. El trazo grueso vuelve a presentar al Mediterráneo y Mar

N*gro y a la Costa Atlántica d* Norteamérica y el Caribe,

como la* áreas mundiales privilegiadas. Si no se recuerdan

los límit*» exactos de las Regiones Litorales, e interesa una

interpretación del map* meticulosa, consúltese el mapa nil2

que expone la regionaliración de forma estricta.
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Para finalizar el comentario de la organi iacian del

espacio marítimo se va « hacer mención de la cual i f i c ací on de

lo« barco« de linea* reculares. La tabla nl2§ y el gràfico

ni 10 evidencian l« preponderancia d» lo« barco» por t «conten«-

dore« puro« <el 58V. de la« linea« y el 69% del total d*

escalas), frente « lo« demás.

La red d« comuni caei one« marítima» regulare» del Puerto

de iarcelona está claramente especializada »n servicio« de

transporte de mercancía« contenr-dor izada«, pue« a lo«

port«contenedore» puro», «e han de afadir lo» barco» conven-

cional»« que también transportan contenedore«.

La frecuencia de la« »«cala« cambia con el tipo de

barco. Los portacontenedore« tienen periodicidad»» preferen-

temente semanal»» y tt»n»uale«f y lo« carguero« convenciona-

les» mensual e».

En la última tabla» !a ni29» que informa »obre «1 número

de líneam regulare« según tipo« de barco» que unen el Puerto

d» Barcelona con otra» regione», se observa qu» las línea» de

los cargueros convencionales »61o siguen teniendo importancia

en la región más próxima a Barcelona, la del H*diterràneo.
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DC
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¥ par« tmrminmr mm interesante »utorayar qy* »n »1 Puerto

eJ* inrcelan* lo» «»rvlcio» am transport» marítimo exterior

regular ••ten en nano« el« compañías navieras extranjera». Lo»

con»igr»*târio» d« qu** trabajan «n «l puerto bareelo-

nei, r»pr»««nt«n m dm 120 armador»» d« otro» p*i»««» »n

tanto cju» l«» coüpali*» española» qu* particip«n *n »l

transport» «xt«rior y qu« ol»rt*n l in««» r»gui*r*», no llvgan

« 10.

Ette h»cho »» un« con»«cuf»nci * de la fuerte d«*an(ja «n

el Puerto de P*rc«lona de mmrciciom especial izado« d»

transporte »ari ti»o contenedor izado. Qui ene» disponen de lo*

fuertes capital»« *« r»*c«*it*n par* afrontar las inv«r~

y d* explotación d» este tipo d« navio«,

las navieras interne tonal e«. Ami s« explica *n

parte» la l imitaci an de la participación de lea» armadores

en los servicios regular»» e»p«cial izados.
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Dado el carácter individual de 1«« tres part«* que

componen Im estructura d» 1« Tei s, se van a exponer la*

conclusione» de forma disgregada para que sea man claro el

re»ul tado.

EL EPTUOlo DE LOS MARÍTIMOS EN

Lo* puertos mar'timo« siempre han atraído la atención um

lo» geógrafos» por la« mùltipli»« actividad«» que concentran.

Hasta qu* no ** ha consolidació 'a Geografía Portuaria

como especialidad. »u estudio se ha efectuado dt forma

aislada desde vario* campo« de la Geografia» porque e¡ puerto

e» un elemento qu» interviene en vario» »í»tema» i en el de

transporte, en el urbano, en el comercial internacional, en

el «armo y aun en vario« más. Una de la« dificultada« del

estudio portuario está precisamente en esta dispersión.

Cada geógrafo especialista, al estudiar un puerto ha tratado

lo« elementos correspondientes a su parcela de interés.

1

Tradicional mente el estudio portuario geográfico se ha

emprendido desde la Geografia Econòmica, ya que la caracte-

rística más representativa de un puerto e« la de ser un

centro económico activo» impulsor de un conjunto variado de

actividades productivas.

t

De los varios subeampos de la Geografia Econòmica, la

Seogrefia dei Transporte ha sido el «arco desde donde se han

realizado la mayoría de investigaciones teóricas y de
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trabajo* »pilcado* sobre puerto«. Primero porque han «ido lo*

centro* gestores del transporte oceánico, y mas tard« porque

** han convertido en eslabones de 1 a cadena de transport«

combinado o plun modal.

• t

Entr» 1950 y 1975 lo» puerto» fueron un centro d«

intere» para lo« geógrafo» preocupado« por tema« industria-

le»t porque en Europa Occidental y Japón, y en menor grado en

la costa oriental de U.S.A., se produjo la gran expansión d«

las fl.l.D.A.S o Z.I.P., en lo» espacios portuario» o en áreas

muy próxima». A partir d» 1975 la localizacion industrial

portuaria entra en una crisis profundaf por »1 colapso d*l

dinamismo industrial qy» más tarde »e tradujo en un retro-

ceco del sistema industrial Mundial.

• t

La Geografía del Comercio Internacional no ha eludido

nunca el anàlisi« portuario, por su doble papel en el

desarrollo del comercio m u n d i a l i «on las puertas de «ntrada

y salida d« lo» flujo« mercantiles «aritunos interestatales,

y algunos de ellos» lo» cíe mayor rango» «on centro» de

comercio internacional dotados d» empresa» d« gestión y de

infraestructura especializada en transacciones comercial*«

mundiales.

t*t

El declive de la industrialización portuaria» junto con

la generalización del transport« mul ti modal, han provocado la

tran»formaci on de las metrópoli» portuaria» en activos

centro» terciario» al servicio de lo» intercambio» mundiales»

de lo« flujos de bienes materiales i? inmateriales o invisi-

bles.

I I
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2

La* c«r«c ter i st x cai no economica» d» un puerto marítimo,

lo han convertido «n un interesante nùcleo de anali*!« para

varia* tipo* de especialistas en Geografia.

t

LA ciudad portuari« desde tiempo «tré* ha side estudiada

por lo* geógrafos urbano*. Tinga*« presente que «1 puerto c*«

una« part« de 1« ciudad« E« un elemento integrante d« le

trama urbana. Su dinamismo ha repercutido «n «l funciona-

miento del cisterna urbano. Hoy lo* viejo» puerto« urbano»

«on espacios obsoletos para «1 uso comercial, y se han

convertido en *y«lo urbano ftuy cotizado por »u ubicación »n

•1 centre de 1 a ciudad. Todo* lo* profesional«* del urbanismo

*« sienten atraídos por »1 estudio de lo* procesos d*

r**od«l«cion portuaria,

tt

El geògrafo impeciaii*ta »n el »»tudio d« la población y

»n t«ma* »ociaî««» •* consciente d« que la actividad portua-

ria genera un tipo d» empi»o» «specifico» y un comportamiento

social excepcional» que difícilmente »» pueden encontar en

áreas «lejadas del mar. La mentalidad y la* actuación«* d»

lo* grupos laboral«* ripuario«(y la gran atomizacioôn d«

profesión«« portuaria*, han int«r»»ado a lo» geógrafo»

social«*.

iti

Lo* que de*c*e la Geografía *« han dedicado al anàlisi*

regional y a la ordenación territorial» han estudiado la

ir»cid«ncía d» la loralización d« <<n puerto colerci al ment e

activo, en la región. Lo* mecanismo* ce estudio de las área*

de influencia portuaria han sidr parálalo* a lo* de la* áreas
»

de influencia urbana en la región. Hoy e« un tema candente la

planificación del litoral.

I I I
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tttt
Et nuevo uso econòmico y politico del mmr plant«Ado

después d« 1« segunda guerra, h« incentivado las investiga-

ciones d« geopolitica manna, que muy a menuao se interesan

por el nuevo orden oceánico mundial, que *« basa en el

Derecho del Mar«

3

La especialidad ME* reciente abierta al estudio portua-

rio »* la Geografia Marin«.

Hacia la m i t a d de los aXos ochenta« un pequeño grupo de

geógrafo» especialista» »n puertos y »n transportes mariti-

no», «laboraron yna nyeva concepción de la Geografia del mar.

La nueva Geografia Marina «n sus postulados manifiesta una

tendencia integradora * ha de ser fruto de la colaboración

entre la Geografia Física y la Humana» y ha de suponer la

conjunción de cuestione» regionales litorales y marítimas.

En un sentido más amplio puede concebirse COMO un

estudio pluridisciplinario del mar, que auna a los profesio-

nales d* las ciencias naturales, de las técnicas y de las

ciencias sociales.

LA GEOGRAFÍA PORTUARIA

La dedicación e x c l u s i v a al estudio portuario ha sido

algo bastant« anormal entre los geógrafos. Algunas escut las

están desconectadas de las investigaciones portuarias. Pero

el colectivo de geógrafos especialistas, sea cual sea su

dimensión, ha utilizado la denominación Geografía Portuaria o

Geografía de Puertos, para designar el campo de estudio de

común interés.

IV
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El cuerpo doctrinal de la Geografia Portuaria como

especialidad independiente, *• gesta en la segunda mitad del

«iglò. A mediados de lo« año* cincuenta comienza a tonar

cuerpo esta nueva concepción,

Desde entonces se han ido desarrollando lo» principio*

teóricos sobre sus ámbitos espaciales de estudio y se han

expuesto tipologia* de estudio« geográficos portuarios. Otro

tema tratado es el de la*, escalas espaciales del estudio

portuario . A mediados de los setenta se plantea el análisis

portuario« como un sistema operativo, con el deseo de

conseguir model om prédictives.

El contenido temático de la Seografia Portuaria se ha

enriquecido desde los comienzos hasta hoy. Nuevos tenas se

han incorporado y se ha diversificado substancial mente el

enfoque de estudio y los métodos de trabajo.

El resultado de la encuesta hecha a los principales

especialistas mundiales en puertos, aporta las siguientes

conclusiones '

1 - la cantidad de geógrafos especializados en temas portua-

rios es baja, sobretodo en relación a otras especialidades.

2 - bastantes geógrafos de otras especialidades han analizado

los puertos como temas secundarios a sus dedicacines habi-

tuales . Para algunos ocuparon solo parte de su vida académi-

ca. Fueron trabajos de juventud.

3 - el estudio de los puertos en los departamentos univer-

sitarios actuales, se lleva a cabo de muy diversas formasi

investigación individual, en equipos,docencia inexistente o
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estabilizada, «te .

4 - Hoy la »ayoria d»fi»nd» «I »studio portuario int«rdi»ci~

pi i nano. La visión unilateral de lo« fenómenos «ari ti mo*

resulta mucho menos «at1«factori a.

5 - El actual geógrafo especialista «n puertos, tienií nuevas

«alida« profesionales gue complementan y enriquecen su tarea

investigadora y docente » n í a Universidad.

é - La d i f u s i ó n d« lot trabajo« d* investigación de lo«

geògrafo» anglosajón»» y franc«»»», ha influido potent»»«nt»

»ti otro* pai««« d» menor dedicacioón m este campo.

LA PROYECCIÓN EXTERIOR DEL PUERTO DE

La proyección «xt«rior »»pací al del puerto d» Barcelona,

*u i»agen internacional» d«p»nd* d» lo* flujo» material»»

<»«rcancia» y barco»), qu» intercambia con lo» puerto» y

paí»*» d» are«» ultramarina». El otro factor qu« contribuye a

configurar »u i»nag«n exterior, »» la red de comunicación«»

regulare» marítima« qu« organiza »u «»pació marítimo y que

canaliza la mayoría d» lo» flujo* comercial»» estableciendo

nexo» con otro» puerto«.

El anàlisi» espacial de lo» flujo» internacional«» de

mercancía* y d* barcos, ha permitido comprobar que

»u foreland está integrado por una cantidad «levada d» pai»«»

y de puerto«. En 1907 intercambió mercancía» con 174 pai»»» y

en 1989 la conectgivi dad inmediata supuso contacto« con 385

puertos. Esta atomización d« su influencia «n mucha« unidades

espacial«» es una consecuencia d« la gran di versifi caci on de

»u tráfico «Kt«rior.

El rango del foreland de «»te puerto está d« acuerdo con

el rango d» la red d* comunicaciones marítimas regulares. Asi

»« explica que el puerto de Barcelona sea puerto d« «»cala
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hipotftleu de Me* de t*"»«eir;nta« líneas reguläres de naviga-

ci en internacional.

Lo« análisis de fpreland«, y d«! espacio m a r » t i m o «« han

efectuado en p. er i odo* anuales, por 1« dificultad de la

«l»bor«ci on d« lo* dato*. L« base documental u t i l i z a d a h*

planteado dificultad«« varía« ««nun cada caso estudiado.

El recurso metodológico d« exponer lo« resultados por

regiones mundiales, «« ha adoptado para uniformizar lo«

posibles cambio* interanuale» «n el comercio con ¿«ai««*

extranjero«« **n lo» contacto« int»rportuario« y en el trazado

d» lo» trayecto» d« la« línea* regular»».

Se ha elegido «1 puerto tí» Barcelona para experimentar

lo» mètodo» de »studio propuesto» par* evaluar la proyección

exterior espacial, porque e« un centro portuario abierto a 1«

relación internacional t

1 - La dinámica comercial exterior »e origina para *ati»fae«c

la« necesidades de la Mayor concentraci an demografica d» 1

Mediterraneo, y de la« industrias catalana* que forman una de

la* área* nía« denlas y di ver»if i cada».

2 - Polariza una part» important» del cowercio internacional

de Cataluña.

3 - Predomina el tráfico exterior de »ercancia».

3- La composición d* »y tráfico de itercancia», denota yn»

gran di ver»i f i caeion comercial.

4 - be ha adaptado a la» nueva« técnica« de transporte

internacional t instalaciones especializada« para el tráfico

de contenedore«, terminal de tran»porte» combinado«, instala-

ciones espaciales para la reception de graneles líquido« y

sólido«, etc..

5 - E» un puerto competitivo en el contento mediterráneo. La

instalación prevista de una Z.A.L., potenciaré el aumento de

la competividad internacional.

Mil
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6 - Es el puerto tím una metrópoli marítima gué dispone de lo«

»ervici os especializados precisos par« la circulación de lo*

bienes invisibles, ir./rese indi bl es para el funcionamiento del

proceso comercial interestatal.

S« ha dec i di cj analizar lo proyección exterior espacial,

porqu« responde a planteamientos propio« de \» ciencia

geográfica, y porqu« permite cartògraf iar les resultados, que

cjmo »« ha indicado reiteradamente, •• un obj»tivo importante

del trabajo. La expresión cartográfica »« la forma idónea

para expon»»' hait a donde llega la inlluenci..: exterior del

puerto y con qué grado de intensidad.

FORELAK'D GLOBAL

El foreland global o-frere una primera aproximaci um.

Muestra 1* especial i zacà on del puerto de Barcelona respecto a

lo» demás puerto» »«pañoles» en el comercio internacional con

el Norte y Este de África, el Sureste asiático y fcxtremo

Orient«, y U.S.A. (en 1985).

FORELAND SECTORIAL

El Método usado para el análisis del -foreland sectorial,

que parte de la creación de grupos de productos, basados en

clami f i caeione» arancelarias aduaneras» tiene la gran ventaja

de «portar información sobre el valor de las mercancías.

El valor del comercio internacional del puerto está

bastante repartido entre lo» ocho grupo», aunque sobresale el

SRUPQ E- Material de transporte y maquinaria (destaca la

exportación de automóviles). La regularidad en el reparto es

un buen indicador de la di versificación comercial. En cambio

el volumen está muy polarizado en do» grupo* que concentran

VIH
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ml 70% del total (GRUPO P- Materia« prima« no combustibles, y

GRUPO C -Combustible» mineral*« y lubricantes).

En cuanto al reparto regional mundial, la« àrea« más

i«portante« en valor del comercio son, Extremo Oriente (esta

región incluye el Japan, que e« el pai« del mundo con el que

Barcelona mantiene un co*ertio exterior d» «é« valor), lo«

pai«e» mediterràneo« no europee« («e incluyen lo« "países

bé»ico»" ñorteafricano«), y Norteamérica Ccon 1« importante

participación de U.S.A.). El valor del comercio exterior con

estas tre« regione« representa el SS % del total.

La* regione« «as importante« en volumen del comercio «on

también la R-3 (pai»e» mediterráneos no europeo«) y la R-10

(Norteamérica)« »a» la Europa Comunitaria (R--1 ). Jungas

concentran el 68 % del volumen total.

FORELAND CONECT1VIDAD

El estudio de la conectivi dad inmediata del puerto de

Barce1onaf tiene en cuenta la navegación de linea y la

"tramp". La región litoral mundial que sobresale, y con gran

diferencia, par el numero de puerto« conectado« y por la

cantidad de contacto« anuales, e« el Mediterráneo y Mar

Negro.

El papel -fundamental que tienen lo« puerto« mediterrá-

neo« y luego lo« europeo« et1 antico«, »n la conectivi dad

inmediata de Barcelona, muestra que la» regione« litorale«

má« próxima« «on la« que establecen relacione« más intensa«.

La influencia del factor distancia en la intensidad de

la conectividad, era previsible desde el momento que «e optó

por contabilizar lo« contacto« inmediato«.
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Pere 1« mayor intensidad d» con*ctivid«d inmediata, no

»upon» íor2osamente que lorn intercambio» cornerci al e« »»an man

intenso». Mucha» vece» «* registran frecuente» contacto« cor.

un puerto, porque es la última e»cala del trayecto de una

Une« regular, antee de que el barco llegue a Barcelona

procedente de otro« puerto« de pai»es muy lejano« (de donde

proceder la« mercancías.. . ) .

MARÍTIMO

La red d» comunicaciones «aritina« regulare« del puerto

de Parcelona p o s i b i l i t * la rel«cien con àrea« distante« y con

muchos países. La« sociedades naviera« ínter nací ona le«

incluyen nuestro puerto como escala posible en muchas de «u«

líneas regulare«. Su dinamismo comercial hace que a menudo

sea un puerto de escala rentable.

La carácter 111ca más sobresaliente de la red, e* «u

especi aliz*ci6n en servicios de transporte« marítimos de

mercancías contenedorliada«. La« regione« litorale« mundiales

mejor comunicadas por linea« regulare« «on el Mediterráneo y

Wort»america.

La evaluación de lo« resultado« generale« aportado« por

el anàlisi« de le« tre« tipo« d« -foreland« y por la organiza*

clan d eri espacio maritino, muestra que el puerto de Barcelona

mantiene un ritmo comercial intenso con pai«e« del àrea

mediterránea, que e« el resultado de una« relacione« tradi-

cional e«



I
I
I
I
I
I
I
I
I
1
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

El comarci o marítimo con pai»es del ère* sur Mi ática, de

Extr»mo Orient» y d* Oceania, mi un* cons»cu»ncia de Im

apertura de nuevo» merendo» de «tr•celen progresiva, y ««té

formado por flyjo* d« mercancía» cualificadas.

Lo» intercambios con la Europa Comunitaria, continúan

manteniéndose pese a la competencia de lo» transportes

terrestres, siendo el balance claramente favorable a l « »

importaciones. El intercambio con Sudarne^ica preventa la

situación inversa, sobretodo en valor del comercio.

Entre mi puerto de Barcelona y lo» puertos norteamerica-

nos, en e«,pi»r.al lo» d» Estados Unidos, en 1987 lo« -flujo«

intvrc&.iibiavio« alcanzaron una magnitud sobresal i er t r- «n

volumen, que en gran parte dependía de la« diñen»!on«« de la«

importaciones cerval i »tica». Las normativas d» la C.E.E. r,«n

intentad!: Modificar esto« flujo« de materias prima» al,.nen ta-

ri as.

Será interesante comprobar después de la instalación del

mercado único europeo, lo« cambio» producidos en al distribu-

ción del comercio exterior del puerto ue Barcelona, respecto

a la situaci on que se h« presentado.
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