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ANNEXOS



ANNEX 1120

Relacio de pilots civils espanyols amb el titol donat per
I’Aero Club d’Espanya del 1911 al 1914

N. titol Pilot Data expedicio
1 Benito Loygorri Pimentel 30/08/1910
3 Gregorio Campafia 1911
10 Julio Adano 1912
11 Hercalio Alfaro 1912
12 Luis J. Echevarria 1912
13 Mariano de las Pefas 1912
14 Antonio Grancha 1912
15 Manuel Déndez 1912
16 Miguel Lopez 1912
18 Natalio Sanroman 1912
19 Ramon Ingunza 1912
20 Hermenegildo Montero 1912
21 Luis Foye 1912
23 Joaquin M. Onizburo 1912
25 Luis Pechan 1912
27 Jesus Pifero 1912
33 Juan Pombo Ibarra 1913
40 Manuel Zubiaga 1913
41 Salvador Hedilla Pineda 05/08/1913
46 Luis Montesinos 1913
54 Rafael Aparici 1914

120 PALLARES | CAMAS, Enric; RULL | DALMAU, Jordi. Salvador Hedilla Pineda, 80 aniversari primer vol
Barcelona-Palma de Mallorca, 2 de juliol de 1916, Associacié d’Amics de 1’Aeronautica, el Prat de
Llobregat 1995, p. 5, 7, 17.



ANNEX 2:22

PRESSUPOST DE L’ESCOLA DE PILOTS PER L’ANY

Alguiler del Campo Hipodromo...........ccccceeeeennn... 6.500 ptes.
Guarda del campo..........ccoovviiiiiiieeiiiiice e 1.200 ptes.
Conservacion del campo..........cccccceevieiiieeeeeeennee, 1.200 ptes.
Sueldo del director...........ccoceeeeeiiiiiiiiiiee, 12.000 ptes.
Sueldo de un profesor/piloto............ccoevvveiienennn, 6.000 ptes.
Sueldo de dos profesores de teoria.................... 0 ptes.
Sueldo del maestro de taller.............cccceeeeereennnnn. 2.190 ptes.
Sueldo de dos operarios mecanicos a 1.800....... 3.600 ptes.
Adquisicion de material...........cccoeeeeeeiiiiiiieiiiiin, 6.000 ptes.
Por gasolinay grasas..........ccccceeeveeeiiiiiiieeeeeeiinnn 8.000 ptes.
Amortizacion aparatos, motores, hangar............. 30.000 ptes.
Gastos generales.........ccooooevvveiiiiiiieeie e 5.000 ptes.
TOtal .o 81.690 ptes.

121 AGDB, 3408 exp. 5; AMCB: Organitzacio i gestidé dels centres docents (K140), Ensenyament de
I’Escola d’Aviacio. Anys 1916-1924.



ANNEX 3

COMISSARIS DEL CONCURS DE TARDOR DEL 1919122

Jurat i comissaris de sortida i arribada: Srs. Luis Ballbé de
Gallarts, Joaquin M.2 Carreras, José Maria Co de Triola, Ricardo
Cabot, Jaime Fonrodona, Julio Vallmitjana, Jacinto Vez (tinent
coronel de I'’Armada), Gerardo Collardin i Pablo Miracle.
Comisaris de ruta: a Badalona Sr. Francisco Gil de Sola (pilot
aviador de I'’Armada), Vicente Bosch | Alfonso Macaya.

A Sabadell: Srs. Antonio Armangué, Luis Soler Serra i José
Feliubadalo.

A Terrassa: Srs. Luis Foyé, Narciso Freixa i Manuel Soler
Sendra.

A Barcelona: monument de Colom, Srs. Manuel Trilla, Ramoén
Gaztafiondo i Alejandro Constantino.

Comissaris de ruta: trajecte Barcelona-Badalona, Sr. Vicente
Bosch; Badalona-Montcada, Sr. Carlos Kurz; Montcada-Sabadell,
Sr. Barrucci; Sabadell-Terrassa, Sr. Domingo Donadeu;
Terrassa-Rubi, Sr. Santiago Soler; Rubi-Tibidabo, Sr. Juan Soler

Julia.

1221 v 05/10/1919.



ANNEX 4

RELACIO DE CANDIDATS PER OPTAR A LES BEQUES DE

L’AJUNTAMENT DE BARCELONA (1916-1918)

1916

D. Casimiro Soler Almirall
D. Juan Darder Jiner

D. Joaquin Barnola Soterra
D. Juan Perpifia Llarch

D Jaime Vifias Campafia

D. Angel Brun Tens

. Adolfo Urgall Morera

. Julidn Palleja Carnicé

. Simén Miquel Vilaré

. Enrique Galvis Ferrero

. Jaime Canals Colom

. José Sola Morros

. José Castello Gené

. Francisco Casas y Casas
. Manuel Griera Marimon

. Francisco Jarque Baquerizo
. Francisco Coma Tarasco
. Jaime Riera y Font

. José Moreno Quifiones

. José Sans Ferre

. Luis Serrano Cortés

. Ramén Pujol Masgrau

O 0O 0o U U U U U oo oo oo oo oo o o o o

. Enrique Bail Castany

* Aspirants seleccionats

123 AMCB: Organitzacid i gestio dels centres docents (K140), Ensenyament de I’Escola d’Aviacid. Anys

1916-1924.
124 | bid.

191 742

. David Lalayet Villoro

. Julian Palleja Carnicé*

. Antonio Milld Grande

. Mario Mestre Sert

. Fernando Cinto Canals

. Ramén Cuadras Roig

. Francisco Bru y Sanz*

. Marcos Torras

. Antonio Felipe Serra*

. José Maria Subirats

. José Castell6 Gené

. Luis Cid Magos

. Manuel Carles Madurell

. Francisco Cuaseli Porta
. Enrique Perico Arqué

. Fernando Uriszar Aldaca
. José Sola Morros

. Francisco Yepes Bergua
. Ricardo Agascua Codina

. Enrique Calbis

O 0O 0O U U U0 o o0 0o o oo oo o o o o oo

. Juan Perpiia Llarde



1918w

. José Montalio Gomez

. Enric M. Campuzano

. Antoni Casas i Torran

. Jaume Marbat i Clapera

. Manuel Colomer i Llopis

. Francisco Cuito i Canals

. Francisco Fontrodona i Fontrodona
. Daniel Salayet Villorro

. Josep Foix i Morera

. Joan Chabrier i Badrina

. Maties Canals

. Josep Solé

. Sebastia Pareja i Francisca
. Manuel Pérez Martinez

. Dari Maestre

. Daniel Aventin Garanto

. Alexandre Villar Plaez

. Guillem Gonzalez Cobo

. Josep Ayllon Pla

O 0O U U U U0 U U o oo oo oo oo o o o o o o o

. Rafael Llovana

125 AMCB: Organitzacid i gesti6 dels centres docents (K140), Ensenyament de I’Escola d’Aviacid. Anys
1916-1924.



ANNEX 512

Comissi6 organitzadora
Mariano Foronda

Pedro Vives Vich

Eduard Pujol

Alfonso Macaya

Rdémulo Bosc y Catarineu
Juan Sarda

Ricardo Cabot.

Comissio per redactar els Estatuts
Ricardo Cabot

Josep Canudas

Eduard Feliu

Lluis Foyé

126 MD 24/01/1916.



ANNEX 6

EXTRACTE DELS ESTATUTS=

ART. 1. Con el nombre de Aero Club de Catalufia y con arreglo a los presentes
Estatutos, se constituye en Barcelona una sociedad cultural y deportiva, filial
del Aero Club de Espafa, que tiene por fines y objeto: el estudio, la ensefianza
y la divulgacion tedrica y préctica de la aeronautica; el fomento y desarrollo de
todos los sistemas de locomocion aérea; la regulacion de sus manifestaciones;
la proteccion de sus intereses y la representacion en Catalufia y Baleares de la
autoridad del Real Aero Club de Espafa, en cuanto sea propio de las
atribuciones que por delegacién de este le correspondan.

ART. 2. El Aero Club de Cataluiia realizara sus fines procurando sumar el
mayor numero de adeptos a sus ideales, organizando conferencias, concursos,
exposiciones, experiencias, exhibiciones y fiestas; autorizando, cuando haya
lugar, aquellas que organicen otras entidades y particulares; interviniendo en
cuantas pruebas se celebren, para que tengan validez oficial ante las
organizaciones superiores de la Aeronautica Internacional; emitiendo informes
y certificaciones; gestionando la instalacibn de campos de aterrizaje en las
principales poblaciones; estableciendo un centro de practicas aeronauticas;
fundando o favoreciendo la creacion de escuelas de aviacion para formar
pilotos; patrocinando iniciativas particulares que redunden en beneficio de los
fines que persigue la Sociedad; adquiriendo material para que sus asociados
puedan practicar los deportes aeronauticos, recabando el apoyo de los
organismos oficiales, corporaciones y particulares; representando ante todos
ellos los intereses generales de la locomocién aérea, y en fin, procurando por
cuantos medios estén a su alcance el mayor perfeccionamiento y desarrollo de
la Aerondutica, todo ello dentro de su jurisdiccién territorial, a medida que sus
recursos se lo permitan y con arreglo a estos Estatutos, a los reglamentos
especiales que se promulguen y a los de la Federacion Aeronautica
Internacional o del Real Aero Club de Esparfia, en lo ya legislado por estas
superiores entidades.

ART. 4. Seran socios del Aero Club de Catalufia todas las personas de
cualquier nacionalidad o sexo, mayores de 18 afos de edad, que ingresen en
la Sociedad con arreglo a las disposiciones de estos Estatutos. La Sociedad se
compondra de socios honorarios, vitalicios, protectores y de numero, teniendo,
ademas, el caracter de fundadores aquellos que ingresen antes de que tenga
efecto la primera Junta general en funciones de Asamblea constitutiva.

Socios honorarios seran aquellos a quienes la Junta general, a propuesta de la
Directiva, proclame como tales entre las personas que por su elevado cargo o
preeminente significacion en el mundo politico, administrativo, econdmico,
cientifico o social, puedan favorecer la realizacion de los altos fines que
persigue la Sociedad, o entre las que sin estar comprendidas en el concepto
anterior hayan resultado relevantes servicios a la Sociedad. Los socios

127 St 20/05/1916.



honorarios no pagaran cuota alguna y tendran todos los derechos que a los
otros socios conceden los numeros 2°y 3° del articulo 6°.

Socios vitalicios seran aquellos que al ingresar en la Sociedad satisfagan una
cuota de quinientas pesetas por una sola vez.

Socios protectores seran aquellos que paguen a la Sociedad una cuota doble
de la que se sefiala para los socios de numero.

Los socios de numero pagaran la cuota de sesenta pesetas anuales.

Los socios protectores, vitalicios 0 de nUmero que ingresen con posterioridad a
la Asamblea de constitucibn y que, por tanto, no tengan el caracter de
fundadores, pagaran, ademas, la cantidad de cincuenta pesetas en concepto
de derechos de entrada.

La Sociedad admitidos como socios transeuntes a los que no residan fijamente
en Barcelona.

Estos socios satisfaran una cuota trimestral de diez pesetas y no estaran
sujetos jamas al pago de entrada, tendran todos los derechos que concede el
articulo o, a excepcion de los consignados en el apartado 1°.

ART. 5. Para ingresar como socio protector, vitalicio, de nimero o transeunte,
sera necesario que el aspirante sea admitido por la Junta directiva, previa la
presentacion de la oportuna propuesta firmada por el interesado y dos socios
como proponentes, en la cual expresara el primero, ademas de que conoce y
acata los Estatutos de la Sociedad, su nombre, apellidos, domicilio, estado,
edad, profesion, clase de socio a que desea pertenecer y fecha de la
propuesta. Los socios que ingresen como fundadores no vendran obligados a
llenar el requisito de ser presentados por dos socios proponentes.

Las propuestas de socios se expondran en el local social durante ocho dias;
transcurridos estos pasaran a la Junta Directiva para su resolucion. Los
acuerdos relativos a la admision de socios se tomaran en votacion secreta. Las
propuestas rechazadas no podran reproducirse hasta después de transcurrido
un afio de su presentacion.

Al quedar admitido un socio, el Secretario lo comunicara al interesado por
medio de un oficio, acompafiandole un ejemplar de los Estatutos y una lista de
socios.

ART. 6. Los socios vitalicios, protectores y de namero, tendran por igual los
siguientes derechos: 1°. Voz y voto en las Juntas generales y la condicion de
ser elegibles para desempefar cargos. 2°. Libre entrada en cuantas fiestas y
actos patrocine y organice la Sociedad. 3°. Uso del material, aprovechamiento
de los servicios y disfrute de toda clase de ventajas que pueda recabar y
ofrecer la Sociedad, todo ello con arreglo a los Estatutos y bajo las condiciones
que determinen los reglamentos o, en su defecto, las disposiciones que
acuerde la Junta directiva.

ART. 7. Los socios vienen obligados: 1°. A satisfacer los derechos de entrada y
las cuotas anuales que les correspondan segun su clase, que pagaran por
adelantado en el domicilio social, ya de una vez, ya por fracciones, a discrecion
de la Junta directiva. 2°. A cumplir los Estatutos y los Reglamentos de la
Sociedad, asi como a acatar las disposiciones de la Junta general y directiva,
sometiéndose especialmente al arbitraje de esta como juez Unico en cualquier
cuestibn que pudiera suscitarse sobre interpretacion y cumplimiento de



aguellos y como tribunal de honor inapelable para resolver sobre la conducta
de un socio que pudiese afectar a la honorabilidad, dignidad o buen nombre de
la Sociedad. 3°. A poner en conocimiento del Secretario los cambios de
domicilio y las quejas que tuviese sobre los empleados o los servicios. 4°. A
cuidar y procurar que los demas socios cuiden como propios del material y del
mobiliario de la Sociedad.

ART. 8. Los socios de los Aero Clubs reconocidos por la F.A.l. o afiliados a los
mismos, domiciliados fuera de Cataluiia, tendran derecho a disfrutar de las
ventajas que tienen reconocidas los socios de ndmero en los dos ultimos
apartados del articulo 6°, por un tiempo maximo de un mes, previa autorizacion
especial que se les facilitara por la Secretaria, sujetandose desde luego a las
disposiciones y condiciones que rijan para los socios.



ANNEX 7

MANIFIESTO:z

El manifiesto que la Junta provisional ha dirigido al publico en general y a los
aficionados en particular:

Los progresos admirables de la aviacion y los grandes servicios que la
aeronautica esta prestando en la guerra europea han de hacer que los buenos
patriotas mediten acerca de la situacion de Espafia ante la posibilidad de un
conflicto que pusiera en peligro la integridad nacional, y que se agrupen, unidos
por las patridticas aspiraciones que hoy representan las mas positivas
esperanzas para la reconstitucion de nuestro poder militar y para la utilizacién
practica en la paz de una de las mas grandes conquistas del ingenio humano.
Porque los ideales mas sublimes, las mas nobles iniciativas, los mas patrioticos
proyectos, pocas veces llegan a abrirse camino con la rapidez y la eficacia
proporcionadas a su importancia sin un ndcleo de impulsién, convenientemente
organizado, que fomente en todos los sentidos y por cuantos medios puedan
alcanzarse, aquellas iniciativas y aquellos proyectos; sin una entidad oficial
que, representando legalmente todas las aspiraciones y todos los intereses,
actle como centro propulsor y creador de energias.

Nada, pues, mas justificado, nada mas oportuno que la fundacién del Aero Club
de Catalufia, la entidad que ha de llevar a cabo esta labor altamente patritica
de fomentar la aeronautica en sus aspectos cientifico, industrial y deportivo.
Barcelona que a pesar de su amor al progreso, de su gran potencialidad
industrial, de su situacién privilegiada y de su intensa vida deportiva, no habia
prestado hasta ahora a la aeronautica una atencién proporcionada a su
importancia, Catalufia entera, ha de recibir con verdadero amor, con verdadero
entusiasmo la constitucion del Aero Club, porque esta entidad ha de abrir
nuevos horizontes a sus energias industriales y porque ella le otorga el mas
preciado blason y el mas alto titulo de honor como ciudad progresiva y
moderna.

En la nueva cruzada que supone la actuacién integral del Aero Club de
Catalufia se requiere para el éxito un derroche de energias generosas, de
abnegaciones y sacrificios, a los cuales quedan todos obligados de tal manera,
gue, por lo menos, cuantos se precien de ciudadanos conscientes de sus
deberes, han de prestar su concurso y su apoyo a la obra eminentemente
patriética que se propone realizar el Aero Club de Catalufia, inscribiéndose
como socios del mismo y alistandose asi bien ostensiblemente en el ejército
cuya bandera simboliza los ideales de la Patria y progreso.

128 MD 12/06/1916, St 20/05/1916.



ANNEX 8

SOCIS FUNDADORS DE L’AERO CLUB DE CATALUNA®*®

Don Mariano de Forondo
Don Pedro Vives Vich

Don Ricardo Cabot

Don Romulo Bosch Catarineu
Don Eduardo Pujol

Don Juan Sarda

Don Alfonso Macaya

Don Mario Jimenez

Don Josep Canudas

Don Eduardo Feliu

Don José Maria Armangué
Don Luis Foyé

Don Francisco Coma

Don Eusebio Bertran y Serra
Don Manuel Creus

Don Enrigue Rofols

Don Julio Vallmitjana

Don J. Viflas Campafia

129 MD 12/06/1916, St 20/05/1916.

Don Mario Arnal

Don M. Triola Fornell

Don Manuel Esteban

Don Eduardo Manrique
Don F. Guardan

Don R. Nugué

Don Luis de Velay Brehn
Don Isidre Rafols Font
Don Eduardo Serra Beltran
Don Irigoyen

Don Pladellorons y Bazas
Don Enrique Preguigueiro
Don Enrique Ayma Mena
Don José Ayma Mena

Don José Nufiez Yuste
Don Isidro Serra Llera

Don Eduardo Arifio de Palacios
Don Miguel Useros



ANNEX 9130

SOCIS NUMERARIS DEL R.A.C.C. EL 1920

Enrigue Ayma, Federico Armangué Feliu, Narciso Aguilar Mundet, Luis Acefia,
Joaquin de Arquer, José M.2 Altés Fornello, Pedro de Arana Mila, Luis Aguilo
Pifia, Miguel Albert, Felipe Arteman, Alfredo Arruga, Vicente de arana, Pedro
Aromi, José G Alonso, Francisco Abadal Soldevila, Narciso Alvarez-Cuevas,
Ramoén Arraut Guasch, Enrique Angulo Gomez, Jaime Albert Gurt, Santiago
Alvarez Rodriguez, Claudio Baradat, Eduardo Bertrand Coma, Manuel Blasco
Roig, Agustin Barange, Juan M.2 Bofill, Francisco Bosch Costa, Baron de Guell,
Fernando Bonafont de Cortada, Manuel Bartomeu Segimon, Cayetano Barrucci,
Valentin Batllo, Carlos Baradat, José Balet, José Busquets Puigcarbd, Manuel
Bosch, Jaime Brutau, Luis Bosch Labris, Ramoén Barata Rocafort, Ramoén
Bassols Bassols, José Barata Rocafort, Francisco Baqué Piers, Juan Bulbena,
Roque Barcia de Cantos, Antonio Baxeras Font, Jacinto Bosch Jobella, Francisco
Coma, Joaquin M.2 Carreras, Santiago Codina, Joaquin Cayén, Emilio Ciurd
Jubert, Manuel Colomer, Rafael de Cortada Oliveros, Juan de Cortada Oliveros,
Miguel Casals, Nicolas Cassina, Carlos G. Carandini, Narciso Castera, Juan
Campins Pigrau, Miguel Cortada Deop, Pablo Cardellach Plaja, J. Mauricio
Carranza, José M.2 Canals Zamora, Ricardo Corominas, Roberto Cassina L. De
Olivares, José Closa Coll, Gustavo Camps Mas, Amado Casajuana Pfeiffer,
Anselmo de la Cruz, Jacinto Castella Hernan, Miguel Cots Roumens, L. De Negri
Cucinotti, Ramén Domingo Verdaguer, Ricardo Dorph, Miguel Duran Gelabert,
Domingo Donadeu Font, Francisco Duffo Foix, Francisco Estela Ruiz, Manuel
Estivill Dublé, Pablo Esmerats Alegre, Luis Foye, Cirilo Feyto Valero, José Fons
Pont, José Foix, Andrés Fonrodona Masuet, Pedro Farjon, Alfonso Ferrés Juffré,
Pablo Ferrer Piera, José Feliubadald, Fernando Fernandez Querol, José Freixa
Argemi, Fernando Fuster Fabra, Torrello Falsone Boada, Luis Fabra Gros, José
Giménes, Juan Giralt, Ramén de Gaztafiondo, José Girbau Arguelles, Juan
Garcés, Manuel Garriga Nogués, José M.2 Galindo, José Gomez del Castillo,
Conrado Guillemany Loépez, Angel de Grassa Escosura, Ricardo Garcia

Granados, José Gili Armengol, Juan Gamper Hessig, Enrique Gastin, Laureano

130 Memoria del Real Aero Club de Catalufia de 1920.



Herter, Enrigue Horta Felip, José O. Humet, Luis Infiesta Arglieso, Leopoldo
Jaumandreu, Enrique Jauma Sastre, Luis G. Janer Servitja, Gustavo Jubany,
Enrique Julia Vilar, Juan N. Klein, Vicente Lopez Galindo, Pablo Llorens, Emilio
Lluch, Emilio Lloveras, Joaquin Llobet, Luis Martinez Lledo, Anselmo de Mola,
Marqués de la Laguna de Cameros, Emilio de Mayolas, José L. Morillo, José M.2
Moré, Gonzalo Maso, Alejandro Morillo, J. Miquel Garriga, Leopoldo G. Manfredi,
Emilio Marfa, Antonio Mercader Brunet, Francisco Miquel de Veciana, Amadeo
Mayol Mir, Juan Mata Mila, Agustin Malla Grané, Alberto Morera Esteva, Juan
Morera Esteva, Santiago Mas Blay, Ricardo Moragas, Jaime Marqués Serra, Juan
Maria Morali, Guillermo Mac Crory, Mariano Marti Ventosa, Rafael Mainar
Lahuerta, Federico J. Miracle Vikla, Enrique Mir Carreras, Segismundo Munteis
Comas, Jose M.2 Martino Arroyo, Jaime Mirambell Ferran, Aurelio Martin
Hernandez, Magin Mateu Ferrer, Manuel Monteys Trill4, Sebastian Nadal, Manuel
de Nadal, Santiago de Nadal, José Noria Valandron, Benjamin Nonell Camp,
José Antonio Ortoll, Demetrio Oliva, Hilario A. Ortiz, José M.2 Orriols Varo, Juan
Pérez, Juan Ponsa, Jaime Ponsa, José Pons Arola, José Pujol, Arturo Plana,
José Ponsé, Pedro Peig, Enrique Pla Alegre, Enrique Pujo del Pozo, Francisco
Palomares Cafiellas, José Planas Taulet, Manuel Pujol Llobet, Gaspar Quintana
Raldiris, Pedro Quesada Morillas, Luis Rocamara, Domingo Rosillo, Radul
Roviralta, Rafael Rodriguez Fernandez, Pedro de Ratmanoff, Eugenio Roger,
Juan Rib6 Pérez, Carlos Reynals Basté, Alfonso Roig Arafio, Wifredo P., Ricart
Medina, Jaime Roca Canalias, Roberto de Robert y de Carles, Alejandro Riera
Cordoba, Jaime Roca Lostald, Antonio Roig Argemi, Sebastian Salvador, Daniel
Salayet, Casimiro Soler, Manuel Soler Sendra, Federico Scragg, Juan Soler Julia,
Pedro Segarra, Salvador Soteras Taberner, Luis Soler Serra, Alfonso Sabadell,
Agustin Setoain Puig, Teodoro Sanahuja Pi, Pedro Seebold, Evaristo Segur
Bigas, Baldomero Sans Cabassi, Ricardo Shelly Correa, Jaj A. Swanholm,
Manuel Trilla Fornell, Emilio Teixidor, Esteban Terrades, Francisco Torres Gener,
José Torres Gener, Luis Taltavull, José M.2 Taltavull, Juan Taltavull, José
Torrubia Zea, Matias Tomas Macia, Emilio Torres Bergada, Martin Uzquiano
Leonard, Francisco Verdaguer, Ramoén Vifas Jordana, Emilio Vidal Ribas Guell,
Baldomero Vila Prades, Andrés Vendrell Serra, Lorenzo Villar Zapardiel, Emilio

Vazquez Gomez, Enrique Vila Marieges, Francisco Vilanova Bosque, Joaquin



Vila Nogareda, Eduardo Xaudaré Echauz, Guillermo Xucla Nin, Francisco Xifra
Montero, Jaime Ylla, ROmulo Zaragoza, Carlos Ziegler, Juan E. Zaeslin.



ANNEX 10

JUNTES DIRECTIVES DEL REAL AERO CLUB
DE CATALUNA

1917

President Mariano Foronda
Vicepresident 1r  Enric Rafols
Vicepresident 2n  Romul Bosch i Catarineu
Tresorer Diego de la Llave
Vocals Eduard Pujol

Gaspar Brunet

Josep Canudas

Alberto Lled

Miguel Useros

1281 v 15/01/1917, MD 16/01/1917, St 20/01/1917.



Comissions:

Técnica. President: Enric Rafols; vocals: Gaspar Brunet, Claudio Boradal. Miguel Useros, Mario Giménez.
Deportiva. President: Romul Bosch Catarineu; vocals: Eduard Pujol, Alberto Lled, Josep M.2 Armangué i
Eduard Feliu.

Govern. President: Josep Pons i Arola; vocals: Diego de la Llave, Alfons Macaya, Ricardo Cabot i Josep

Canudas.



1918

President
Vicepresident 1r
Vicepresident 2n
Vicepresident 3r
Tresorer
Sectretari

Vocals

Bibliotecari

Mariano Foronda

Enric Rafols*

Romul Bosch i Catarineu

Claudio Boradat (g)
Diego de la Llave*
Ricardo Cabot*
Manuel F. Creus
Pablo Llorens*
Carlos Jorda
Alfonso Macaya*
Eduard Pujol
Josep Canudas
Albert Lle6

Miquel Useros

Antonio Armangué ()

129 MD 16/01/1918.
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ANNEX 11

Moviments a ’aerodrom de La Volateria'®° al 1917 en el segiient quadre:

MARC
ALUMNES PROFESSORS
Feliu Canudas Soler Bertrand Barnola Coterrillo Hedilla Rosillo
1 Vent 2 Taxi Vent
2 Vent 3HA 2 Taxi Vent
3 1 HA 2 Taxi
4 Vent Vent
59 No hi ha classes per vent
10 Vent [ Vent | |
11i 12 No hi ha classes per vent
13 [ Vent | |
14i 15 No hi ha classes per vent
16 Vent
17 2 HA
18 5HA 4 HA 3 Taxi 1Ven 14’
19 2HA 2 HA 1 Ven 16’ 1 Ven 22’
20 No hi ha classes per vent
21 1 HA 2HA
22-24
25 2HA 2 HA 2 Taxi 1 Ven 9’ 2Ven
26 2HA
27 3HA 4 HA 1 Ven 14’
28-31 No hi ha classes

130 E] quadre s’ha elaborat amb les dades del ED 07,14,21,28/03, 04,11,25/4, 03,09,16,23,30/05, 06,13,20,27/06, 04/07,19,26/09,03,17/10,07,22,28/11, 12/12/1917




ABRIL

ALUMNES PROFESSORS
Feliu Canudas Soler Bertrand Barnola Coterrillo Hedilla Rosillo
1 Vent Vent Vent 1 Ven 10° 1 Ven 15°
2 No hi haclasses per fort vent
3 Vent
4 X 2 HA
5i6 No hi haclasses
7 X | | | |
8 No hi haclasses
9 X | | | 1Ven 15° | |
10 No hi haclasses
11-17 No es fan classes i s’aprofita per fer el manteniment del material de vol
18 No hi haclasses
19 Vent
20 3 HA
21 3HA
1 Ven 10’
22 ?HA ?HA 1 Taxi 1 Taxi 1Ven 1VenG 18’
1 Monoc 15°
23 Vent Vent
24 1HA 1 Taxi
25 2HA 1 HA 2 Taxi
26 2 HA 1HA 1Taxi
27 1HA 1HA
28 1HA 2 HA 3Taxi
30 Vent Vent




MAIG

ALUMNES PROFESSORS
Feliu Canudas Soler Bertrand Barnola Coterrillo Hedilla Rosillo
1 3 HA 1 Taxi
2 Vent
3 1Ven ?HA ? Taxi ?Taxi
4 ?HA ?HA ? Pergjo
5 1Ven ?HA ?HA ?HA 3 Ven 12’
2Ven
6 X ?HA ?HA ?HA 12°+15° 2Ven
7 No hi ha classes
9 1 HA 3HA 4 HA
10 ?HA ?HA
11 2HA
12 Vent 1HA 1HA
13 Vent Vent
14i 15 No hi haclasses
16 No hi ha classes per fort vent
17 | ?HA | 2HA |
18 No hi ha classes per pluja
19 ?HA ?HA ?HA
20 ?HA ?HA N 1 Ven 20°
21-22 No hi ha classes
23 | 2HA | ?HA | N |
24 No hi ha classes
25 1 Ven 10’ ?HA ?HA ?HA N 1 Monoc 11 1Ven
26 ?HA ?HA N 1Ven
27 Vent Vent Vent Vent Vent N 1 Ven 43° 1Ven




28i 29 No hi haclasses
30 | 2HA | ?HA |
31 No hi haclasses
JUNY
ALUMNES PROFESSORS
Feliu Canudas S(?Ie Bertrand | Barnola Ma;/ola Huiller Diaz Cot(e)rrlll Hedilla Rosillo
1 1Ven 8§ ?7HA
2 No hi haclasses
2
3 ?7HA HA ?7HA ?Taxi ?Ven 1Monoc 1130’ | ?Ven
4 X X 1Ven
5 1Ven (Hedilla) 1Monoc |
6i7 No hi haclasses
8 ?Taxi
9 ? Taxi
10 X ?Taxi
11 X ? Taxi %MOHOCM 1
12 ?Taxi
) 2Monoc
13 X X X X (Hedilla) 6411
14 ? Taxi
15 1Ven 1Ven ?Taxi ?Taxi MS 6° 1Monoc 7’ 2Ven 6’+8’°




16 X X X ?Taxi ?Taxi 1Monoc 12’
17 };’e” 1Ven 15° 1Ven 18’ 2Taxi | ?Taxi | MS 7 v 685 gfﬁ“ 816
18 1Ven 8 | 1Ven 8§’ 1Ven 8§ ? Taxi 1Monoct®
19i 20 | Vent Vent
21 1Ven 9’ 1Ven &’ 1 Ven &’ 1Ven &’
22 13(\){‘9”3" AVen 3-10° v 12° v 7°
23 ;,Velﬁ - 2Ven 3-8’ v 7’ v 5
24 1Ven & 1Ven & v 14° v 12° v 8
25 1Ven 1Ven v 14°
26 1Ven & 1Ven 6’ 1Ven 7°
27 EIXAME 2Ven 26’ 3Ven 38’
28 No hi haclasses
29 EXAME 1Ven 8’
N
SETEMBRE
ALUMNES PROFESSORS
Perpifia Martinez Soler E. Bertrand Barnola Coterrillo Rosillo L. Bertrand
9 ?Taxi
10-12 No hi haclasses
13 Vent Vent
15 ?Taxi ?Taxi

131 porta de passatger al fotograf Josep M2 Co Triola
132 Porta de passatger a J. Bertrand, germa de 1’alumne




16 ? Taxi ? Taxi 2 Ven!'®
17 ?Taxi
18 ?Taxi ?Taxi
19 ?Taxi ? Taxi ?Taxi
20 ? Taxi ? Taxi ? Taxi
21 ?Taxi ? Taxi ? Taxi
22 ?Taxi ? Taxi ?Taxi
23 ? Taxi ? Taxi ?Taxi 1 Ven 12’
24 ?Taxi ? Taxi ?HA ?Taxi 1 Ven 10° 1Ven 10°
25 ?Taxi ? Taxi ?HA ? Taxi
26 X ? Taxi ?HA X
27 ?Taxi ? Taxi ?HA 1Ven
28 ? Taxi X X X 1Ven 1 Ven 12°
29 X X X ?HA ? Taxi 1 Ven 8
OCTUBRE
ALUMNES PROFESSORS
Martinez Soler E. Bertrand Barnola Coterrillo Hedilla Rosillo
1 ? Taxi ?HA ?HA
3i4 No hi havols per vent
5 ? Taxi
6 ? Taxi ?HA
7 Raid del Tibidabo 1 Ven 21’ IMonoc IT 19’ 1 Ven 20’
8 ? Taxi
9 ?Taxi ?Taxi
10 ? Taxi ?HA ?HA

133 porta com a passatger a Manuel Colomer




- Assisteixen els alumnes dels quals hi ha anotacions.

- El nimero davant de 1’aparell és el nombre de vegades que practiquen.

- Els dies que no es mostren, no hi hainformacié documentada.

- Els noms entre paréntesi son els que piloten els aparells amb 1’alumne corresponent.

X = Pugen a I’aerodrom, pero no practiquen
VenG = Venddme Gndme de 50 HP

Vent = No practiquen pel vent, perd hi son.
Ven = Venddme Le Rhéne de 60 HP

MS= Morane Saulnier

HA = Hedilla Anzani de 45 HP

Monoc = Monocoque | oIl

Taxi = Pingui, aparell que només pot rodar.

V= Vol sense especificar aparell



ANNEX 12124

Autoritats que assistiren a la inauguracié de la linia aéria Latécoere Tolosa-Barcelona-Alacant-
Malaga-Casablanca

Capita general Sr. Milans del Bosch amb els seus ajudants Srs. Garrido i Martinez Valero; general en cap de
'Estat Major Sr. Tourne; batlle de Barcelona Sr. Martinez Domingo; governador civil interi Sr. Luengo i
secretari accidental del governador civil Sr. Azcarraga; secretari particular Sr. Guerra; comandant de Marina
Sr. Castillo; inspector general Sr. Alvarez Caparros; tinent coronel cap de Seguretat Sr. Tizol; coronels de la
Guardia Civil Srs. Diaz i Aldir; tinent coronel Sr. Vidal; capitans ajudants Srs. Portella i Sierva; una nombrosa
comissio d’oficials d’artilleria; enginyer verificador de comptadors Sr. Juan Santandreu Avesty; delegat dels
Talleres Hereter Sr. Pujol; els professors de I'Escola Catalana d’Aviacioé Srs. Canudas i Cayon; el marques de

Morella, i els representants de la casa concessionaria del servei postal.

1341 v 02/09/1919, LP 02/09/1919.



ANNEX 133
Oficials de I’Armada amb titol de pilot o observador
obtinguts entre el 1913 el 1920

Alferes de navili Juan Viniegra Aréjula Pilot 1913
Alferes de navili Félix Chereguini Buitrago Pilot 1913
Tinent de navili Pablo Mateo Sagasta i Pratosi  Observador 1913
Tinent de navili Fco. Gil de Sola y Bausa Pilot 1913
Alferes de nauvili Fernando Navarro Capdevila Pilot 1913
Tinent de navili Pedro Pablo Hernandez Jul Pilot 1915
Alferes de navili Fernando Sartorius D. de Mendoza Pilot 1915
Alferes de nauvili José M.2 Tamayo y Orellana Pilot 1916
Alferes de navili Enrique Navarro Margali Pilot 1916
Alferes de navili Emilio Cadarso Fdez. Cafiete  Observador 1920
Tinent Inf. Marina Manuel O’Felan Correoso Observador 1913
Cap. Inf. Marina  Serafin de la Pifiera Galindo Pilot 1917
Cap. Inf. Marina  Carlos del Corral Albarracin Pilot 1917
Tin. cor. Art. Arm. Hilario Ramos Espinos Pilot 1920

135 GUARDIA Y PASCUAL DE PoBIL, Rafael de la. Croénica de la aerondutica naval espafiola 1921-1936,
vol. 1, p. 31.



ANNEX 141z

Relacidé d’alumnes seleccionats de la

la promocioé d’Aeronautica Militar 1921

OFICIALS ALUMNES

Tinent de navili Sr. Francisco Taviel de Andrade y Delgado
Alferes de navili Sr. José M.2 Gomez — Ceballos Moreno
Alferes de navili Sr. Juan Montis Villalonga

Alferes de navili Sr. Julio F. Guillén Tato

Alferes de navili Sr. Ramon de Carranza Gémez

Alferes de navili Sr. Vicente Cervera y Jiménes — Alfaro
Alferes de navili Sr. Manuel de la Sierra Bustamante
Alferes de navili Sr. Juan Manuel Duran y Gonzéalez
Alferes de navili Sr. Pio Esteban Escoriaza

OPERARIS DE MAQUINES

Sr. Manuel Rafales Rodriguez

13 GUARDIA Y PASCUAL DE PoBIL, Rafael dela; op. cit., p. 43-44.



Sr. José Cumbrera Lépez

Sr. Bernardino Pérez Pazos

Sr. Manuel Bendala Pérez

Sr. José Befan Garcia

Sr. Juan Calaza Fernandez

Sr. José M.2 Lopez Castrillon

Sr. Carlos Conchado Gomez

Sr. Daniel Blanco Rodriguez

Sr. Ramiro Brufau Lago
ALUMNES PILOTS DE MARINERIA

Caporal de mar Sr. José Otero Lorenzo

Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.

Mec.

radio Sr. Luis Martinez Moreno

elec. Sr. José Pérez Carrefio

de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:

Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.

Vicente Grau Bonra
Fernando Romero Merino
José Antonio Garcia Borbolla
Ricardo Rodriguez Gallardo
Rafael Solis Garcia

Hosé M.2 Freire y Benitez

Jaime Planas Pujol



ANNEX 157

FLOTA DE LA SOCIETE FRA'I\ICO—BILBA'I'NE
DE TRANSPORTS AERIENS

F-ACBO Tellier-Levy T-2

F-ACBU Tellier-Levy T-2

F-ACFS Tellier-Levy T-2

F-CEFB Farman F.40. Hidro destruit el 5.29
F-CFBA Georges Levy HB.2

F-CFBI Georges Levy HB.2
F-CFBU Tellier-Levy T-3
F-CIFB Farman F.40. Hidro destruit el 5.29

F-ECFB Tellier-Levy T-3. Estavellat a Bermeo 6.4.21
F-UCFB Farman F.40. Destruit el 5.29
F-YCFB Farman F.46. Destruit el 5.29

137 <http://www.ab-ix.co.uk/f-aaaa.pdf> [ Consulta: 28 octubre 2013].




ANNEX 16

FLOTA DE LA COMPANIA ESPANOLA DE TRAFICO AEREO*3®

MODEL MATRICULA NOM

Airco DH - 9C M-AAAG Sevilla
Airco DH - 9C M-AAGA Larache
Airco DH - 9C G-EAXG, M-AAGG Sta. Teresa
Airco DH - 9B H9197*, G-EAUI, M-AFAF Tanger

Airco DH - 9C M-AGAA, M-CAQA, EC-AQA Algeciras
Airco DH - 9B H9128* G-EAUN, M-AGAG,
M-CFFF, EC-FFF Sevilla
Dornier Komet Il  M-AAAJ
Dornier Komet Il M-AAIA
Tant I'Algeciras com el Tanger tenen dues séries de matricules diferents. Es possible que després d’operar amb C.E.T.A.
guedessin sense funcionar. Deurien ser reactivats més tard i porten matricules noves. Succeeix abans del 1928 ja que porten
matricules amb identificatiu M i després del 1928, EC.
Dels aparells que hi ha informacio s’hi posen també les matricules que varen tenir a la Gran Bretanya.

El DH-9B M-AGAG porta de nou el nom Sevilla, per substituir el que es va estavellar. * Numero de construccio

138 \Vegeu <http://www.airhistory.org.uk/gy/reg_EC-.html>, <http://www.histaviation.com/Dornier.html>, <www.histaer.org> [Consulta: 5 febrer 2001].




ANNEX 17

SERVEIS DE NAVEGACIO AERIA QUE PORTEN PASSATGERS, CORRESPONDENCIA | MERCADERIES
ESTABLERTS L’ANY 1921139

EUROPA Quilometres
Paris-Brussel-les-Amsterdam-Rotterdam.............cccccceeeeeeee. 600
Paris-Estrasburg-Praga-Varsovia...........ccccceeeeeiiiiiiiieneeennnns 1.560
Tolosa-Barcelona-Malaga-Casablanca..............ccccoeeeeeeeeeen. 1.845
Bordeus-Montpeller-NiCa.............ccceiiiiiiiiieee e 900
Baiona-Bilbao-Santander..........cccccceeeeeieeiiieii e, 220
Paris-Havre (combinada amb els grans transatlantics).......... 200
Paris-Dijon-Ginebra (suspesa a I'hivern)..............cccccoevvvennnn. 420
Paris-Londres (quatre COmMpanyi€s).......ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnnns 375
Brussel-1eS-LoNdres. ..o e 370
Amsterdam-Rotterdam-Londres..........cccceeeeeeeeeieeeeeeiiiiinn 525
Rotterdam-Amsterdam-Copenhaguen..........cccccceeevievieeiienees 975
Copenhaguen-BerliN.. ..o 750

139 BIBLIOTECA DE CATALUNYA. «Memories que amb motiu de la visita a Salé de I’Aeronautica de 1921 a Paris i €l port aeronautic de Le Bourget presenten a
I’excel-lentissim Ajuntament», 62-4-C4/12.



Copenhaguen-MalmO............ooiiiiiiiiiiiii e 37

Mainz-Darmstadt-Worms-Frankfurt.............ccccceeeiiininniiniiiennn, 100
GOtha-Erfurt........ccoiiiiiiiiiee e 30
AV [0 a1 @fe] 0 1) =1 g Lo U 300
Wiesbaden-Frankfurt.............cccccoeoiiiin 32
Berlin-Weimar.........cccciiiieeeee e 240
Hamburg-Bremen-Amsterdam-Rotterdam.................cccceeeeeeennn. 540
Essen-Berlin-Stettin-Danzic-Kénigsberg-Memel-Riga................. 1.780
Stuttgart-ConStanGa.........coevvrvriiiiiiiiieie e 225
Swineminde-Warnemiinde-Traveminde (hidroavions).......... 650
Bremen-WangerO0ge. ........ccuuiiiiiiiiiiiiiiieeeeis e 150
Hamburg-Magdeburg-Leipzig-Dresden..........c..ccovvieiiiiiiiiiiinnnen. 600
Berlin-Bremen-MUNSEET.........cccccuiiiiiiiiiiieeeee e 750
Berlin-DreSUEN.......ovveiiiiiiie e 225
Berlin-Magdeburg............oooovmiii 200
Berlin-MuniC-AugSburg.............uueiiiiiiiieieeeeeeeeeeeee 950
Berlin-Dortmund...........ccooiiie e 600
Berlin-Konigsberg..........o 900
Berlin-NUremMberg..... ... 525

Hamburg-Westerland...............cooooiiiiiiiii e, 225



Frankfurt-BasilEa........ccoovee e, 355

Belgrad-BUCAresSt..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiee e 500
Budapest-Steinamayer..........ccooveeeeiiiiiiieeeeecciee e 220
[SASSI-Galata..........ccoivviiiiiiiiieiee e 215
Helsingfords-Reval (hidroavions)..........cccccvvvvveiiiiiiininnieeeeeee, 125
Helsingfords-Estocolm (hidroavions)............ccccccvieiiiiieiinninnns 420
Helsingfords-Abo (hidroavions)..............ecceeiiiiiieee e, 180
VarsSOVIa-MOSCOU.......ccooiiiiiiiiiiiiiiie ettt 1.380
Danzig-Varsovia-Lublin-Lwow-Bucarest.............cccveeeeeeiiivennnnnn. 1.300
Ginebra-Mila-Génova-Roma-Napols...........ccccceeviiiiiiiieeniiinnee, 1.125
ROMA-SICHlIA......cciie i 450
AV 11 = T e PP PPPRUPRUPRRR 130
Mila-Venécia-Bolonya-Mila.............cceeeeieiiiiiiiiiieeeeee e 600
TrPOl-HOMS .. _ 130

TOTAL...cooiiieeeeeeee 25.749

A Anglaterra existeixen algunes linies no anotades.

ASIA
Yokohama-Toquio-Osaka-Tiensin-Nanking...........cccceeevviiiiiiinnns 1.000
Pequin-Xanghai-Manila-Zebua-Zamboanga.................ccccccc...... 1.250



El Caire-Jerusalem-Bagdad...............ooociiiiiiiiiiiiiiiiceeeceeee e 1.400

Diverses linies angleses a I'india.

AFRICA
(Congo belga) Kinshasa-Stanleyville.............ccccoeeeieiiiiiiiiiiiiinnns 1.750

AMERICA
Als Estats Units existeixen, en servei de viatgers i postal, més de 1.000 aparells pertanyents a 88 companyies de navegacio aéria,

que a l'octubre estimaven haver recorregut 11.000.000 quildbmetres i haver transportat 225.000 passatgers.

Els serveis principals son: Quilometres
Nova York-Washington............cccccceeeeiiiniinninnnnn. 280
Saint Louis-Twin CitieS.........ccvvvvvevvvvinnciinennennn. 325
Nova York-Cleveland.............cccccvrrvriiiiiiinnnnnnnn 750
Cleveland-Chicago...........ccccvvvvviinieeiiiiiiie e, 540
Chicago-Omaha............cccevvviiiiiiiiiiiiis e, 650
Omaha-Salt Lake..........ccccovvvevviniiiiinieeee e, 1.180
Salt Lake-San FrancisCo..............cceeeeeeevvvnnnnnnnn. .. 860
3.980

Servei de Nova York a San Francisco, California.



Ultra els molts altres serveis de Nord-ameérica, existeixen serveis aeris a I’Argentina, Colombia, I'Uruguai, la Republica Dominicana,
Mexic i Terranova, i se n‘anuncien d’altres cada dia.

Creiem que la xifra total de linies aéries en servei arriba avui de 40.000 a 50.000 quilometres.



ANNEX 18140

Relacié d’alumnes de personal subaltern seleccionats de la

2a promocio d’Aeronautica Militar (1922)

PER A PILOTS

Mec. radiotelegrafista: Luis Fernandez Rivas
Mec. artiller: Manuel Enriqgue Navarro

Mec. electricista: Gabriel Alba Pardo

Mec. artiller: Vicente Mena Ortiz

Mec. especialista: Antonio Molina Sanchez
Art. especialista: Francisco Piedra Yébenes
Mec. de 2a: Manuel Garcellés Garcia

Mec. de 2a: Antonio Lobato Rodriguez
Mec. de 2a: Antonio Borrego Rodriguez
Mec. de 2a: Juan Garcia Guerrero

Mec. de 1la: Moisés Cholvi Orlandi

Mec. de 2a:Juan Villanueva Acosta

140 GUARDIA Y PASCUAL DE PoBIL, Rafael dela; op. cit., p. 43-44.



Mec. de 2a: Armando Espinosa Santos
Mec. de 2a: José M.2 Alvarez Menéndez
Mec. telegrafista: Enrique Vazquez Coulledo
Mec. telegrafista: Andrés Rodriguez Ledn
Mec. fuster: Angel Domingo Pacheco

Mec. fogoner: Pedro Salas Rabasa

Mec. fogoner: José Eugenio Calvifio

Mec. fogoner: Juan Jover Fontcuberta

MECANICS MOTORISTES

Mec. de 2a: Adolfo Martinez Guardado
Mec. de 2a: Moisés Bustinduy Bericua
Mec. de 2a: Andrés Navarro Garcia

Mec. de 2a: Santiago Soler Casamitjana
Mec. de 2a: Luis Marquina y Barrenechea
Mec. de 2a: Tomas Melé Ferrer

Mec. de 2a: Ramon Villar Dominguez
Mec. de 2a: Ulpiano Hernandez Ochoa
Mec. de 2a: Fco. Ramos Alvarez

Mec. de 2a: Rufino Pérez Ania



Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.

Mec.

de 2a:
de 2a:

Melquiades Gonzalez Grande
Nemesio Cobos Portillo

armer: Eliseo Mato Moreira

armer: Juan Valiente Santiago

electricista: Raimundo Alba Casas

de la:
de la:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:

Eulogio Coullado Ruiloba
Francisco Bosch Lépez
Francisco Egurola Calzacorta
Gervasio Echevarria Bilbao
Juan Domingo Albestury
Martin Irueta Totorica

José M.2 Pous Cucurell

Miguel Figul Gonzalez



ANNEX 194

Seleccionats per fer els estudis d’aprenents d’aeronautica

Valentin Pelayo Barra
Antonio Pérez Rodriguez
Eduardo Hernandez Cardona
Juan Sospedra Lluch
Francisco Sauri Cervera
Manuel Pellicer Fans

Jaime Lloret San Martin
Félix Allende Santa Cruz
Pedro Miguel Montafiés
Lorenzo Olivar Ruiz

Carlos Parellada Marti
Eduardo Bonavia Jacas
Sebastian Cabre Llungueras
José del Romero Fernandez
Luis Trasancos Basanta

Mario Ferndndez Aneiros

141 GUARDIA Y PASCUAL DE POBIL, op. cit., p. 174-175.

Juan Flexas Guerrat

Juan Piqueras Ib4afiez
Luis Azcarate Escudero
Vicente Galarza Albéniz
Enriqgue Gravet Chambart
Juan Campoy Alcobas
Vicente Botella Mufioz
Gaspar Moner Perpifia
Manuel Cendan Rodriguez
Cipriano Ferreiro Ibafiez
José Vargas Vazquez
Juan José Armario Alvarez
Marcos Martinez Garcia
Ramoén Jaeén Molina
Juan José Armario Alvarez

Marcos Martinez Garcia



José M.2 Maldonado Sierra Ramoén Jaén Molina

José Sedano Lopez José Lopez Lopez

Juan Macho Suares Arturo Coll Roset

Federico Anton Lucas José Dalmau Porqueras
Tomas Carrion Lopez Jaime Vallhonrat Puigbonet
Tiburcio Gomez Molina Pedro Fovel Usatorre
Agustin Galiana Mingot Jaime Ferran Bargeli

Joseé Vidal Martinez Juan Carratala Naborel
Javier Jover Rovira Julio Lépez Miralles

Joaquin S. Moreda Feal Pedro Iglesias Soler



ANNEX 20142

2a promocio6 d’oficials d’aerostaci6
Alferes de navili Juan J. Jauregui

Alferes de navili José Neén de Rocha y Ridiel
Alferes de navili Jesus Fontan Lobé

Alferes de navili Ricardo Casas Miticola

2a promocié d’oficials d’aviacio

Tinent de navili Ramiro NUfiez de la Puente.
Alferes de navili Antonio Nufiez Rodriguez

Alferes de navili Francisco Fernandez de la Puente
Alferes de navili Joaquin Arboli e Hidalgo

Alferes de navili Juan Diaz Dominguez

Alferes de navili Carlos Anton y Palacios

142 1bid., p. 128-129.



ANNEX 21

Relacié d’alumnes mecanics en vol
3a promocio

Caporal de mar Sr. Luciano Lépez Fernandez
Mariner de 2a  Sr. Pedro Renedo Fernandez.

Sr. Francisco Soler Maruny

Sr. Francisco Caparrés Rico

Sr. Antonio Sanchez Ruiz

Sr. Juan Jimeno Inglada

Sr. Vicente Gonzalo Beltran

Sr. José Albert Calope

Sr. José Manuel Pifiera Suarez

Sr. Agustin Lizano Arnaque

Sr. Juan Bassets Domingo

Sr. Miguel Jordana Clara

Sr. Agustin Catalan Oascual



Sr. Clemente Bartomeus V.
Sr. Rafael Nebot Pascual
Sr. José Escuig Ribas

Sr. Vicente Alagarda Ballester



ANNEX 22

4a promocié de mecanics en vol'4®

la llista

Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.

Mec.

de la:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:

Salvador Bosch Atset
Abelardo Bena Cabana
Francisco Garcia Chesa
Juan Oscarta Osa

Bernardo Berga Juan
Eleuterio Aragonés Carabaca
Romualdo Olaizola Echave
Manuel Hormiga Hernandez
José Fernandez Martinez
Jesus Sarmiento Rodriguez
José Parrado Galvez

Juan Varela Arias

143 | bid.,

p. 230-231.



Mec.
Mec.

Mec.

de 2a: Antonio Valladolid
de 2a: Felipe Dominguez Pérez

de 2a: Ignacio Pablo Belmonte

2a llista

Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.

Mec.

de 1a: Antonio Veceiro Diaz
de la: Francisco Moya Medina
de la: José Ramos Crespo
armer: Isidro Suarez Ortega
de 2a: Andrés Teruel Martinez
de 2a: Juan Cops Sureda

de 2a: Agustin Criado Castro
artiller: Antonio Fuentes Leiras
de 2a: José Fores Curto

de 2a: Felipe Sanz Villachica
de 2a: Jaime Grau Cervera

de 2a: Jaime Zuloaga Astorquiza



Mec. de 2a: José Cadillac Bid6
Jaime Cabellé Farrd

Mec. de 2a: Eduardo Lineros Aveléz.

3a promocioé d’alumnes pilots de marineria'*
Caporal de mar Manuel Martinez Moreno
Caporal de mar Francisco Boullosa Barrido
Caporal de mar Antonio Ferrer Torres
Caporal de mar Antonio Salvat San Bartolomé
Caporal de mar Manuel Andreu Sevet
Caporal de mar Daniel Sauca Feles

Caporal radio Fernando Bafales Alarcon

Mec. Jaime Torres Agut

Mec. José Pifier Jiménez

Mec. Manuel Fernandez Colia

Mec. Fermin Ferrando Bartolomeé

144 | bid.



Mec. Carlos Lazaro Casajus
Mec. Aurelio Aflanos Pérez

Mec. Vicente Gonzaléz Beltran



Agustin Trujillo Horgado
Domingo Amorabieta Urizar
Francisco Caro Infante
José Carrascosa Quinto
José Quevedo Fernandez
José Bengoa Pérez

Juan Mendiluce Gonzélez
Luis Alonso Vega

Manuel Garcia Borrego
Macario Cortegoso Rodriguez
Manuel Tubio Rodriguez
Marcelino Balifio Expdsito

Ramoén Casademunt Ferrus

2a PROMOCIO D’APRENENTS D’AERONAUTICA

Vicente Gimeno Pujol
Angel Torres Pol
Francisco Florez Dumas
José Clemente Serrano
José Manuel Garcia Gonzalez
José Comesafia Roca
José Sanchez Mariscal
Luis Martinez Jurado
Placido Lozano Calemante
Adrian Gragado Gallart
Manuel Aguiar

Baldomero Canovas Gonzalez



ANNEX 23

RELACIO D’AVIONS | AEROSTATS AMB MATRICULES
JUNY DE 19254

AVIONS

Avro 504 K i L — Escola M-NOAA, M-NOAB, M-NOAC, M-NOAD,
M-NOAF, M-NOAH, M-NOAL, M-NOAP,
M-NOAT, M-NOAV, M-NOAX, M-NOAY

Blackburn Swift — Torpediners M-NTBA, M-NTBB

Martinsyde F-4, F- 6 — Caces M-NYAA, M-NYAB, M-NYAC, M-NYAE,
M-NYAF, M-NYAG, M-NYAG, M-NYAH
M-NYAI, M-NYAJ.

Martinyde F-3 — Bombardeig M-NFBA, M-NFBB, M-NFBC, M-NFBE,
M-NBJ

145 1bid., p. 260-261.



Parnall Panther

AEROSTATS

Globus lliures, esférics

Globus captius

Dirigibles O

Dirigibles S.C.A. semirigids

Dirigibles S.C.A. flaccids

ANNEX 24146

Tomas Peris Giner
Matias Marti Lopez

José Peinado Giner

146 | pid., p. 330.

M-NPPA, M-NPPB

M-NOOA, M-NOOB, M-NOOC, M-NOOQOD,
M-NOOE
M-NOCA, M-NOCB

M-NDOA, M-NDOB

M-NDSA, M-NDSB

M-NDFA, M-NDFB

6a PROMOCIO D’ALUMNES MECANICS EN VOL
Rafael Serra Colomat
Ramon Martorell Roig

Miguel Garcia Tomas



José Miralles Agramon
Manuel Zorrilla Sanahuja
Juan B. Arnau Sebastia
Amadeo Vall Muioz
Vicente Gallud Vidal
Vicente Garcia Catalan
Antonio Juan Gomiz

Francisco Pérez Abad

Angel Cristia Solé
Anseldo Gonzélez Rudie
Félix Mas Heredia

Juan Riera Real
Francisco Tomas Castell
Francisco Lorente Andreu
Juan Duran Escriba
Manuel Escoda Pascual
Hermenegildo Richard Gonzalez
Francisco Osuna Ales
Rafael Rubi Mérida

Simén Escalas Cercera
Francisco Bisefiaz Rosello
Miguel Cerda Pascual
Enrique Dols Fernandez
Luis Moreno Puerta
Carlos Senadella Bruch
Domingo Gil Salvador

José Moreno Moreno
3a PROMOCIO D’APRENENTS D’AERONAUTICA

Amado Ramos Sufié
Antonio Galdeano Hermoso
Luis Senabre Fernandez
Ricardo Vergofios Boix
José Sastre Navarro

Pablo Llorca Morales

Juan A. Pallarés Martinez
Celestino Ramos Serantes
Salvador Fabregas Llauradé
Jaime Francesch Marqués

Juan Navarro Ros



Pablo Santamaria Mendiola
Amadeo Carrasco Bafos
Joaquin Dominguez Garcia
Francisco Olid Pérez
Eduardo Urbina Trigo

José Azcona Azcérate

Honorio Martinez Lisarte

José Manso Dominguez
Damian Monserrat Huguet
José Maria Ballester

Juan Espier Martin

Saturnino Vallhonrat Puigbonet

Antonio Bosch Lluch



ANNEX 25

RELACIO ALUMNES MECANICS | PILOTS EL 19257

5a PROMOCIO ALUMNES MECANICS EN VOL

Procedents de marineria:

Bartolome Cholvi Mata Victoriano Martinez Egaren
Casimiro Garcia Garcia Méaximo Echevarria Goicoechea
Victor Menéndez Pifieiro Mauricio Gonzéalez Martines
Francisco Pérez Agulld Serafin Martinez Diaz.

Manuel Gonzalez Rodriguez

Procedents d’aprenents d’aeronautica 3r curs:

Luis Azcarate Escudero Toméas Carrion Lopez
Lorenzo Olivar Ruiz Agustin Galiana Mingot
Tiburcio Gémez Molina Arturo Coll Roset

José Lépez Lopez Ramon Jaén Molina
Jaime Vallhonrat Puigbonet Manuel Cedran Rodriguez

147 |pid., p. 287.



4a PROMOCIO D’ALUMNES PILOT

Procedents d’aprenents d’aeronautica:

Valentin Pelayo Berra Carlos Parellada Marti
Pedro Miguel Monténez Juan J. Armario Alvarez
Manuel Pellicer Fans Pedro Foved Usatorre

José Vidal Martinez



ANNEX 26

Passatgers dirigibles italians4®

Esperia:

Comandant: tinent coronel Giusseppe Valle, capitans: Giusseppe Tombesi i Alfredo Precarui, tinents Giulio Dellupo i Giacomo
Scuderi, sotstinent Annibale Gelatto, Giovani Carta, motoristes Ettore Arduino, Giacomo Maraglio, Carlo Masero i Giusseppe
Pasquina, aviadors Luigi Beati i Francisco Mura, timoner Ettore Satta, muntadors, sergents Giovanni Moranglu, Ubaldo Francaani,
Efisio Sodini i Luigi Mastrola, radiotelegrafistes Antonio Carrascon i Antonio Maresca, professor meteorologic Giusseppe Folignolo,
representacié oficial capita de corbeta Renato Strazzleri, major d’aeronautica Giusseppe Maceratinni, aviador oficial de transit aeri

Maulio Malfesc, a més a més d’un capita d’aeronautica i el corresponsal de I'agéncia Stefani.

Nobile 1:

Comandant Giusseppe Pomarici, segon Giuseppe Paonessa, tinents Giuliano Cassiani, Giacomo Brancato, Ruggenio Caunarsa,
Fausto Fabbri, motoristes Luigi Bellagamba, Attilio Caratti, Gennaro Tennerelli i Lorenzo Viola, aviadors Renato Barni i Ugo
Boscolo, timoner Attilo Bertolini, Dante Lippi, aviador Girolamo, Cubeddu, radiotelegrafistes Giusseppe Molinari, Emilio Argelli,
representants oficials diputat Carlo Barduzzi, comte Guido Viola de Campalto del Ministeri de Negocis estrangers, els majors

d’aeronautica Mario Beltra i Luigi Faronato i el redactor d’ll Massaggero Guido Mattioli.

1481 v 02/06/1925.



ANNEX 27

RELACIO DE GLOBUS INSCRITS A LA GORDON BENNETT D’AEROSTACIO 19234

N. 1 — Picardie — frances — pilots: Bienaimé i Ravaine.

N. 2 — Jesus Fernandez Duro — espanyol — pilots: E. Magdalena i el tinent
coronel d’'E.M. Eduardo Basalega.

. 3—U. S. Army S-6 — EUA — pilots: tinents Olmstead i Choptaw.

. 4 — Bélgica — belga — pilots: Demuyter i Denoucin.

. 5 — Helvetia — suis — pilots: Armbruster i Bachman.

. 6 — Trionfale XII — italia — pilots: comandant Grassi i Sr. Pedace.

. 7 — Banshes — angles — pilots: coronel Dunville i N.N.

. 8 — Savoie — frances — pilots: J. Dubois i X.X.

2 Z2 Z2 Z2 Z2 Z Z

. 9 — Polar — espanyol — pilots: tinent Félix Gomez Guillamén i el capita
Pedro Pefiaranda Barea

N. 10 — U. S. Navy A 6699 — EUA — pilots: tinents Lawrence i Reicheiderfer.

N. 11 — Ville de Bruxelles — belga — pilots: tinents Labrousse i capita

Dewaudre.

149 HD 15/09, 25/12/1923.



Zz Z2 Z2 Z2 Z

Zz Z2 Z2 Z

. 12 — Genéve — suis — pilots: D. Grumningen i O. Burki.

. 13 — Aer — italia — pilots: tinent Medori i Sr. llari Eraldo.

. 14 — Margarett — angles — pilots: M. E. Allen i capita Berry.
. 15 — Fernande Il — francés — pilots: Blanchet i X.X.

. 16 — Hesperio — espanyol — pilots. tinents de navili Julio Guillén Tato i

Manuel de la Sierra Bustamante.

. 17 — Saint Louis — EUA — pilots: Honneywell i capita Cullough.
. 18 - Prince Leopold — belga — pilots: Veenstra i tinent Quersin.
. 19 — Zurich — suis — pilots: Picart i Sthagel.

. 20 — Italia U 15 — italia — capita Ferrero i M. Pisani.



ANNEX 28

RELACIO DE PAISOS | AEROSTATS PARTICIPANTS
EN LA COPA GORDON BENNETT 192410

PAISOS:  Ameérica: tres globus
Belgica: tres globus
Espanya: tres globus
Anglaterra: dos globus
Italia: dos globus

Suissa: dos globus

Ordre de sortida: 1 Ernesto Demuyter, belga
2 Mauricio Bienaimé, frances
3 Capita Armbruster, suis
4 W.T. Van Orman, america
5 Major Cressi, italia
6 E. Allen, anglés

150 HD 05/06/1924.



7 Eduardo Magdalena,

8 Capita Labrousse,

9 J. L. Laporte,

10
11
12
13
14
15
16
17
18

X.X.

A.R. Honneywell,
Comandant Velle,
F.A. Baldwin,
Vicente Balbas,
A. Veenstra,

A. Cornier,

Major N.W. Peek,

Ricardo Casas,

espanyol
belga
francés
suis
america
italia
anglés
espanyol
belga
frances
america

espanyol

CLASSIFICACIO COPA GORDON BENNETT 1925%5?

NUm. Globus

1 Prince Leopold

2 Bélgica

151 Aérea, juny 1925.

Pilot
Veenstra

Demuyter

Pais
Belgica

Belgica

Distancia
1.345 km
681,5 km



Ciampino V
Aerostiere Il

Picardie

Ville Bruxelles

Helvetia
Banshee IlI
Miramar
Ciampino 11l
S. 14

Fernandez Duro

Maroc
Elsie

Valle
Grasso
Bienaimé
Labrousse
Bachman
Baldwin
Spencer
llari
Flood

La Llave
Blanchet
Johnson

Capitan Pefaranda Sussana

Italia

Italia
Franca
Bélgica
Suissa
Anglaterra
Anglaterra
Italia
Estats Units
Espanya
Franca
Anglaterra

Espanya

598 km
537,5 km
472,5 km
472 km
470 km
465 km
463 km
430,5 km
228,5 km
213 km
205 km
197,5 km
143,5 km



ANNEX 29

Relacié de matricules alemanyes/espanyoles segons els autors

Fons BO Histaer Histaviat European
Mat. Esp Mat Alem | Mat Alem | Mat Alem Mat Alem
M-CBBB D-999 D-999 D-999 D-999
M-CAAC D-1292 D-991 D-991 D-991
M-CCCC | D-1124 D-1292 D-1292 D-1292
M-CCCC* D-1124
M-CADD D-1338 D-1338 D-1338
M-CAEE D-1280 D-1297 D-1297 D-1280
Llegenda

BO = BODGNTA

Histaer = <www.histaer.org>

Histaviat = <www.histaviation.com/>
European= <www.europeanairlines.no/>

* El segon avio amb la matricula.



LA FLOTA DE C.L.A.S.S.A.1%2

NP  Model Matricula Data matr. Pass. Trip. NM
835 Junkers G-24 M-CADA 29/09/28 9 2 3JL-B
914 Junkers G-24 M-CAAF 28/06/29 9 2 3JL5
929 Junkers G-24 M-CFFA 28/06/29 9 2 3JL5
915 Junkers G-24 M-CAFF 28/06/29 9 2 3JL5
5127 Fokker VII 3m M-CAHH 16/08/29 8 2 3 Linx?
114 CASA/Breguet 26T M-CHHA 14/10/29 5 2 Lorraine
5211 Fokker VII 3m M-CAKK 05/03/30 10 2 3Linx
5243 Fokker VII 3m M-CAMA  30/01/31 10 2 3 Wright
6205 Savoia 62 P M-CAMM  05/09/30 5 2 AssolF3
5244 Fokker VII 3m M-CPPA 05/09/31 10 2 3 Wright
Ford 4 AT -E M-CKKA 05/05/30 12 2 3 Wright
71 Ford 4At EC-RRA 10/12/31 11 2 3 Wright

Llegenda: * = Junkers L5, ? = Linx Armstrong Siddeley, 3 = ASO Issota
Fraschini, NP = nimero de producci6, Trip. = tripulacié, NM= nombre de motors

152 Relaci6 elaborada amb aquestes fonts: VELARDE SILIO, Jaime. Aviones esparioles desde 1910, AENA,
Madrid 1995, p. 105; AHEA: Registro de matriculas; <http://www.airhistory.org.uk/gy/reg_EC-.html>
[Consulta: 27 juliol 2015].



ANNEX 30

CONVIDATS A LA INAUGURACIO DE LA LINIA
BARCELONA-MARSELLA DE LUFT HANSA

El ministre de Governacio, general Martinez Anido, el general Emilio Barrera, el
ministre de Treball Eduardo Aunds, el seu secretari Gomez Gil, el governador
civil, general Milans del Bosch, el secretari del centre José Azcéarraga, 'alcalde
accidental Sr. Pons, els regidors Srs. Tintoré, Navarro Perarnau i Via Ventall6,
el funcionari de cerimonies municipal Sr. Puigdoménech, el president de la
Diputaciéo comte del Montseny, el ponent de Cultura Sr. Robert, el cap superior
de policia Sr. Hernandez Malillos, 'administrador de la duana Sr. Carlos Giner,
el director general de Comer¢c Sr. Cesar Madariaga, en representacio del
sotsecretari del Ministeri d’Estat Sr. Emilio Sanas Tovar, el Dr. Lépez en hom
del bisbe, 'ambaixador Alemany comte Velczeck, més alts funcionaris de
'ambaixada, el director de 'AN Sr. Vicente Castro, els Srs. Gaminde i Ocio, el
conseller de 'ambaixada Sr. Kamphoewener, Sr. Julio Muller, els apoderats
d’'Horacio Echevarrieta, el cap superior d’aeronautica civil al Ministeri de Treball
Sr. Mariano de las Pefas, el president de la Cambra de Comerg¢ alemanya Sr.
Schul, l'alcalde del Prat amb el mossén de la parroquia, el secretari del jutjat
municipal Sr. Antonio Roger, el representant al cos consular Sr. Betancourt
Sucre, Srs. Francisco i Manuel Condeminas, i el consol general d’Alemanya

Schroetter.



ANNEX 31

QUADRES DE LES DADES DE CLASSA/LUFTH HANSA

(1929-1932)
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ANNEX 32

ELS VOLS D’ESTUDI FETS PER LUFT HANSA DEL 1929 AL
1931 PREPARANT LA RUTA POSTAL ALEMANYA-BRASIL

La firma alemanya Arado A.G. accepta I'encarrec de Luft Hansa de construir un
avio terrestre equipat amb els darrers avencos tecnologics per ser capag d’obrir
les etapes de la ruta transatlantica. L’empresa va respondre amb I’Arado VI, un
avio d’aspecte simple capac per volar dins dels navols i en totes les condicions
meteorologiques.

Luft Hansa escolli Joachim von Schroeder com a comandant, Erich Albrecht
com copilot i Eichentof mecanic per tripular '’Arado VI D-1594.

Els dies 7 i 8 de setembre de 1929, féu la ruta Berlin, Marsella, Sevilla i tornada
i realitza un estudi meticulés del trajecte sobrevolat. El 24 del mateix mes feren
un vol d’anada i restaren a Sevilla ja que les autoritats espanyoles volien que a
la tornada, el 7 d’octubre, es portés el primer correu Sevilla-Berlin.

Després l'avié va fer altres vols d’estudi i el 4 de desembre era de nou a
Sevilla, d’'on s’envola a les 4 h de Tablada en direccié a Tenerife. Portava pintat
el nom de Teneriffa i aterra 10 h i 40 min més tard als terrenys de La Laguna,
Los Rodeos (Tenerife). Els dies seglents féu una serie de vols cercant llocs per
instal-lar-hi aerodroms i superficies d’aigua protegides per emprar-les com a
hidroports. A Gando (Gran Canaria) hi trobaren un bon terreny i una badia, que
per les seves situacions tenien vents moderats que apartaven els navols. Amb
els informes dels terrenys estudiats s’envolaren el 14 de desembre en direccio
a Cap Juby i el dia 16, després de nou hores de vol, aterraren de nou a Seuvilla,
on restaren fins al dia 18, en que s’envolaren en direcci6 a Marsella, i
continuaren I'endema cap a Berlin. A prop del seu desti, volant dins d’'una
densa boira, s’estavellaren contra una muntanya. Solament se salva el
mecanic.'®® Estudiada la ruta Berlin-Sevilla-Canaries i localitzats terrenys per

aterrar-hi i badies per amarar-hi, es féu el pas seguent, operant conjuntament

158 PEREZ SAN EMETERIO, Carlos. Lufthansa en la historia, Flaps Editores S.L., Valladolid 1994, p. 83-85.



hidroavions i vaixells per fer arribar el correu a Sud-américa amb la
col-laboracio del Syndicato Condor Ltda.

Amb aquest objectiu, el 26 de mar¢ de 1930 I'hidroavié Dornier Do J Il Bas D-
1647 Bremerbayen s’enlaira de Bremen fent escala a Southampton per amarar
definitivament a la Corunya a les 16 h amb cinc tripulants comandats pel Dr.
Otto Berthaer. El 31 s’envolaren de la badia de Cadis a les 7 h i amararen poc
després de les 13 h a la badia de Gando, on resta fins al dia 3, que s’envola a
les 15 h i amara a la badia de Los Cristianos (Tenerife), fent vols cercant
terrenys per ésser emprats com a base d’hidroavions. El dia 5 es tornaren a
enlairar per cercar nous llocs en el recorregut Las Palmas, Rio de Oro, Larraix i
Cadis, on arribaren el 16 d’abril. Amararen i ancoraren davant la fabrica de
CASA, lloc on s’havia de revisar 'aparell. EI 8 de maig es van provar els motors
i el 13 es féu un vol curt fins a Huelva, d’on tornaren el 16, en qué iniciaren el
retorn a Alemanya via la Corunya i Southampton.>*

El dia 21 de maig arriba a Cadis, procedent d’Alemanya, I'hidroavié Dornier D-
1128.1% Tres dies després arriba provinent de Berlin un Junkers que sobrevola
'esplanada que corona I'extramurs de Cadis i llanca dues saques voluminoses
de correu, davant el consol, el personal de Luft Hansa i curiosos que s’hi
aplegaven. Les saques, amb la inscripcié «Berlin-Rio de Janeiro, Berlin-
Stutgart-Rio de Janeiro», foren recollides pel personal de I'aerolinia, els quals
els portaren a I'hidroavid, que s’envola en direccié a les illes Canaries. L’aparell
amara a la badia de Gando, on resta fins al dia 27, en qué passa per davant del
port el transatlantic Cap Ancona. S’envola 'hidroavié que duia el correu i el
vaixell el porta fins a Fernando de Noronha, on recolliren les saques els homes
del Syndicato Condor, que el portaren volant fins al continent.

L’hidroavié torna a la badia, on espera fins que passa davant el port en sentit
Europa el transatlantic Cap Polonio, que féu l'operacié inversa, i arriba a Cadis
el 2 de juny a les 18 h. Després continua la ruta en direccié a Alemanya. Amb
aguests dos viatges es completava per primera vegada el servei en d'ambdos

sentits.

1341V 27/03,1, 4, 6,9, 16, 17/04; 1, 9, 14, 17/05/1930; MD 11/04/1930.
155 En contrastar les dues matricules amb la pagina <http://www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.html> no
les donen als Dornier Wal, sind aun altre model d’avio.




De nou arriba a Cadis, el 20 de juny a les 11 h, el Dornier (aquest cop el D-
1827)'% amb el correu portat d’Alemanya per lliurar-lo al vaixell davant de
Gando. Torna a Cadis el dia 10 de juliol a les 9 h amb el correu provinent
d’Ameérica i continua el viatge cap a la Corunya, Southampton i Alemanya.®’
Aquests foren els primers enllacos en els quals participaren hidroavions Dornier
Do J Wal de diferents versions, de la Luft Hansa, vaixells de la naviliera
HAPAG i els hidroavions del Syndicato Condor.

Reprenent el servei postal, provat I'any anterior, el 5 d’agost de 1931 arriba a
Cadis el Dornier Do J Il Bos procedent d’Alemanya, Southampton i la Corunya
portant correu. L’objectiu seguia sent perfeccionar les proves ja fetes segons el
patré de I'any anterior, per cobrir el tram Cadis-Canaries, on passava el correu
als vaixells.

El 14 d’agost amara a Cadis el Dornier Do J Il Bos D-2069 Moson, procedent
d’Alemanya, fent les escales de rigor, amb una tripulacié de cinc membres
comandada pel capita pilot Sdtunizt. Continua el vol a les Canaries per lliurar
correu i rebre’l a la tornada per tancar el cercle.

L’1 d’octubre s’envola de la badia de Gando el Dornier cap a Cadis amb el
correu recollit al transatlantic Cap Arcona. Arribat a Cadis, prossegui el viatge
cap a Alemanya.

El 28 del mateix mes amara a la Corunya el Dornier Do J Il Bos, D-2068 Passat
amb la correspondéncia portada des de Gando amb una tripulacié de quatre
persones. Arribats al port carregaren 1.700 litres de benzina per seguir
'endema. A les 9 h s’envolaren fent unes espirals ascendents prenent ruta en
direccié a Southampton, la propera escala, perd una averia a un motor obliga a
fer un amaratge d’emergéncia.

Recuperat I'aparell, el 13 de novembre s’embarca l'avid a un vaixell que el
transporta a Alemanya per ésser reparat.

L’altre Dornier, el Monsun seguia cobrint el servei, aixi el 18 de novembre sortia

de Cadis cap a la Corunya portant el correu recollit a Puerto Luz (Canaries).

1571 v 22, 25, 28/05; 3, 21/06; 11/07/1930.



Aquests son alguns dels vols que he pogut documentar dels 7 combinats amb
vaixells dins dels 12 que es feren entre Cadis i I'arxipélag i 3 fins a Bathurst a la

Gambia britanica.1%8

ANNEX 33

VAIXELL WESTFALEN | LES PROVES DE CATAPULTATGE

L’1 de juliol de 1932 Luft Hansa lloga el vaixell Westfalen de 5.000 tones a la
Nordeutscher Lloyd per modificar-lo equipant-lo amb una catapulta Heinkel, una
grua a popa per pujar I'hidroavid, i una xarxa per llancar a l'aigua per a que si
poses sobre I'hiroavid i ser pujat per la grua. Aquesta xarxa es coneixia per teld
“Kinwell”, diposits de combustible pels hidroavions, taller mecanic i altres
equipaments complementaris. El 22 de juliol entrava el vaixell a les drassanes
Deschimag al riu Wesser.

A la primavera de 1933, a la badia de Bremen, es feren les proves de
catapultatge amb els dos Dornier Do J lla Bos preparats per aquesta tasca, el
D-2068 Passat i el D-2069 Monsun, llancats amb la catapulta en varies
ocasions amb éxit. Als primers dies de maig marxava el vaixell cap a Cadis i el
8 els dos hidroavions Passat i Monsum pilotats respectivament per von Studnitz
i Blankenbug el seguiren fent escala a la Corunya en direcci6 a la badia, on els
esperava el Westfalen. ElI 10 del mateix mes, es feren proves de catapultatge
amb el Monsun amb éxit davant els convidats'®® a presenciar la maniobra.°
Un cop fetes les proves a la badia de Cadis el vaixell marxa en direccid a
Bathurst, Seguit pocs dies després pels dos hidroavions via Canaries.

El Westfalen esperava l'arribada dels hidroavions, a la desembocadura del riu
Gambia a Bathurst, el 29 de maig, arribats els avions posa al Monsum sobre la
catapulta, pujant-hi el pilot von Stunitz i el copilot Stener, Gruschwith, Ernst i
Fechner, llancant I'aparell amb exit. Repetiren I'operaci6 més d’'un cop amb

bons r4sultats. Fetes les aquestes proves, ara calia fer un pas mes, marxant el

158 _ufthansa’s Germani, abril 1980; LV 6, 13, 15/08; 2, 28, 29, 30/10; 14, 19/11/1931.

159 Autoritats i técnics de I’aviacié espanyola, representants de Luft Hansa, D. José Galén delegat de la
Direccion Genera de Aeronautica.

160 pEREZ SAN EMETERIO, Carlos, op. cit., p. 102, 107, LV 9, 12, 26/05/1933; MD 17/02, 7, 10/05/1933.



vaixell sense perdre temps per situar-se a 1.500 quilometres en la posicié de la
ruta cap America. Arribat el Westfalen al punt acordat, el 6 de juny, laltre
hidroavio, el Passat, s’envola cap a la base d’operacions, Barhurst, en direccio
al vaixell navegant amb el radiogoniometre. El localitzaren, hi amararen a prop i
dirigiren tot seguit a poca velocitat la popa de la nau on havien llancat el talé
Kinwall, s’hi posa sobre i fou pujat per la grua, que el col-loca sobre la
catapulta. El vaixell sorti a tota velocitat en direcci6 a America. La tripulacié
baixa de I'hidroavi6 mentre el personal de manteniment revisava i natejava
'aparell i, feia ple de combustible i el deixava llest per cobrir la propera etapa.
La tripulaci6 ocupava els seus llocs a [I'hidroavido mentre el Westfalen
s’apropava al vent, posant en marxa el motors fins tenir-los a maxima potencia,
els cinturons ben cordats i quant I'oficial responsable de la catapulta estava
llest per llancar I'aparell, avisa a la tripulacio, aquesta contestava que estaven
llestos, activant-se a continuacio la catapulta que en 42 metres llanga I'aparell a
150 km/h. L’hidroavié sorti volant arran d’aigua i s’allunya en direccié a Natal.
El sistema funciona be i amb plena satisfaccié de tots els participants. El 23 del
mateix mes es féu el vol a linversa amb exit. Tot i I'éxit dels dos vols es
programaren noves proves per la tardor.

Els dos hidroavions Dornier D-2068 Passat i D-2069 Monsun tornaren a
Alemanya arribant a la Corunya el 7 de juliol a les 16 h, carregant 5.000 litres
de combustible continuant viatge I'endema a les 9 h via Southampton arribant
al seu desti, Trevemunde. El Westfalen torna a Alemanya, on arriba 25 d’agost
per ser revisat, repassat i reparat i equipar-lo amb una nova grua.

Al juliol Dornier lliura el tercer aparell, un Do J Wal IIf Bos D-2399, batejat amb
el nom de Taifun.

Ja havia marxat el Westfalen cap a Gambia. Després, el 26 d’octubre, el
Dornier D-2068 Passat, el D-2069 Monsun i el D-2399 Taifun amararen a
Southampton en direccié a Bathurst. Feren un altre vol de prova amb correu el
9 de novembre, en el qual s’invertiren 15 h i 5 min,'®! en volar de Bathurst a
Natal, amb escala al Westfalen. Els 1.680 km del tram del vaixell fins a Natal es

feren en 9 h i 40 min. Aquest cop el vol es dugué a terme amb el Taifun.

161 Segons MD 30/11/1933 foren 17 hi 20 min.



Fetes aquestes ultimes proves amb exit, ara tocava equipar adequadament la
ruta amb els serveis necessaris per poder operar regularment com a ruta
comercial per correu el trajecte d’11.300 km entre Berlin i Rio de Janeiro.
Durant el temps en qué es posaven a punt els aparells i el vaixell, tornaren de
nou a Alemanya i al Westfalen se li feren certes modificacions aconsellables
per les practiques realitzades.

El 15 d’abril de 1936 es va llangar a l'aigua I'Ostmark, el darrer vaixell escala

demanat per la Luft Hansa.'6?

162 PEREZ SAN EMETERIO, Carlos, op. cit., p. 107, 110; LV 8, 9/07, 26/08, 10/09, 14 i 27/10/1933,
16/04/1936; MD 30/11, 17/12/1933; <http://www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.html> [Consulta: 29
gener 2016].




ANNEX 33

VOLS DEL GRAF ZEPPELIN DE FRIEDRICHSHAFEN
AL BRASIL DEL 1930 AL 1933

Per arribar a establir una linia Alemanya-Brasil, feren com amb els hidroavions i
avions terrestres: I'anaren organitzant per etapes. El primer pas fou estudiar
'enllag amb Sevilla per dos motius. El primer, la inversié de la Junkers en la
Colén Transaérea Espafiola,'®® i l'altre, la situacié geografica de la ciutat era

bona com a porta de sortida i entrada per anar i tornar de Sud-ameérica.

1930

Abans fer el primer vol Europa-América del Sud, es va fer un viatge de
Friedrichshafen (la base d’operacions del dirigible) a Sevilla. EI 15 d’abril
s’envola l'aparell LZ-127%4 a les 2.10 h creuant Franga per Dijon, Bordeus
sortint a I'Atlantic, costa Cantabrica, baixant per la costa portuguesa fins a
arribar a Sevilla, el dia 16 a les 13.10 h i aterra a les 17.45 h ja que esperaren
gue es refredés l'aire. Resta una hora a I'aerddrom de Tablada (Sevilla), temps
en el qual fou visitat per pel rei dEspanya i el seu seguici, i s’envola de nou a
les 18.45 h portant a bord, com a viatges convidats, al general Kindelan i el
comandant pilot Gallarza, i arriba a la seva base, situada al llac de Constanca,
el dia 17 ales 10.49 h.

El 18 de maig s’envola el dirigible, que féu el primer vol a Sud-america i ja tenia
I'experiéncia d’haver recorregut 128.000 quilometres en els diferents vols fets
fins al moment.

Aquest primer vol cap a terres de Sud-américa pretenia estudiar diferents
elements que servirien per fer els seglents viatges. Es volia estudiar en la
practica els corrents dels vents a emprar en viatges comercials i comprovar si
el temps calculat entre els dos trams Friedrichshafen i Sevilla, pero sobretot

entre les Canaries i el Brasil, era cert o s’havia de modificar per programar el

163 Empresa creada I’any 1922 per explotar serveis d’enllag amb dirigibles entre Espanya i Sud-america,
projecte que no arriba arealitzar-se.
164 | amatricula del Graf Zeppelin.



temps per als futurs viatges. També es volia veure com funcionava la tramesa
d’'informacié meteorologica sobre la ruta via radio, tant enviant grafigues com
informacié amb veu i la informacié sobre el vol del dirigible a terra sobre com
anava el vol.

Aquest vol comencava amb el financament cobert en tenir totes les places de
viatgers venudes. També portava correu que es lliuraria en les diferents
escales i el que agafava. Per lliurar correu als punts de la ruta on no estava
previst aterrar s’havien de llangar les saques amb paracaigudes i si el temps no
ho permetia es lliurava a la seglent escala perqué les fes arribar a la seva
destinacio.

S’envola de la seva base, segui via Li6, vall del Roine, Marsella, les Balears,
Gibraltar i aterra a Sevilla a les 17.30 h. S’havien de carregar 17.000 m* de gas,
tasca que s’allarga fins al dia 20 de maig, ja que les canonades de conduccio
del gas eren més estretes del previst. Mentrestant es carrega el correu que
havia arribat en un vol especial d’avié des d’Alemanya quatre dies abans, més
el que es genera a Sevilla. També hi pujaren passatgers.

El correu espanyol, amb una disposicié especial, acceptava correu tant en
'anada com en la tornada, pel Graf Zeppelin, amb les segients tarifes: el
destinat a les Canaries i el Brasil, per a les cartes 8 ptes. i per a les targetes
postals 4 ptes; per a Cuba i els Estats Units, les cartes 16 ptes. i les targetes
postals 8 ptes. Per al correu que havia de fer tot el recorregut, les cartes valien
24 ptes. i les targetes postals, 12 ptes. Realment eren preus a l'abast de
persones benestants. Per al recorregut de tornada de Sevilla a la base de
I'aerdstat les cartes valien 3,20 ptes. i les targetes postals, 1,60 ptes. Les cartes
havien de tenir un pes maxim de 20 grams i havien de dur escrit «Para dirigible
Graf Zeppelin en primer viaje a Sudamérica» i des de Sevilla «Para dirigible
Graf Zeppelin entre Sevilla i Friedrichshafenx.

S’envola el dia 20. En passar per les Canaries llancaren el correu en
paracaigudes, el 22 sobrevolaren les illes de Cap Verd i arribaren a Recife a les
18.45 h, recarregant hidrogen i combustible, i seguiren el seu cami el dia 23
envolant-se a les 23.52 h en direccio a Rio de Janeiro, on arriba el dia 24 a les
2 h, pero no aterraren fins a les 7 h. Reprengueren el vol de seguida en direcci6
a Pernambuco, on aterraren el dia 26 a les 8.30 h.



S’envolaren el 28 a les 11.13 h en direccié a 'Havana, escala que no feren per
les condicions meteorologiques, i volaren fins a I'aerddrom de Lakehurst, Nova
York, on aterra el 31 de maig ales 7 h.

S’enlaira de nou el 2 de juny a les 21.12 h cap a Europa. El 4 de juny passa
sobre les Acores, el 5 arriba a Sevilla a les 17 h, i s’envola de nou 25 minuts
després. El dia 6 passa a les 11.20 h sobre Marsella, a les 18 h sobre Zuric, on
aterra a les 19.21 h, després de 20 dies de viatge. Havien recorregut 27.930

quilometres després de donar la volta completa a I'Atlantic.16°

1931

Dies abans del primer viatge de I'any de Friedrichsfafen al Brasil diferents
avions portaren correu per embarcar al dirigible.

El dissabte 29 d’agost el dirigible es va envolar amb 15 passatgers (que
pagaren 1.000 $ per passatge, per sota del preu del passatge del paquebot de
la mateixa ruta) i 220 kg de correu. Passa per sobre de Li6 el dia30 ales 2 hi
a les 8 h tenia les illes Balears a la vista, ja que no sobrevola Barcelona per les
informacions metereoldgiques, que aconsellaren variar la ruta. A les 21 ja es
trobava sobre les Canaries, el 31 a les 12 h era a sobre de Porto Praia, capital
de les illes de Cap Verd, i segui cap a Pernambuco, on passa I'1 de setembre a
les 7, a 1.200 km al nord-est de la ciutat. A les 14 h sobrevola l'illa de Fernando
de Noronha i aterra a Pernambuco a les 19 h. S’havien cobert els 8.200 km en
71 h, és a dir, a una velocitat de 115 km/h.

El dirigible resta tres dies atracat al pal, i comenca la tornada el dia 4 de
setembre ala 1 h. El dia 6 a les 17 h es trobava a I'oest d’Espanya, a les 21 h
sobre el cap Finisterre, continua trobant vent de cara al golf de Biscaia i arriba
el dia 7 a les 16 h a la seva base. Havia cobert el viatge de tornada en 82 h.
Entre els passatgers del vol de tornada hi havia el consol general alemany a
Valparaiso, Dr. Schring. Com en el viatge d’anada, també porta carrega i
correu.

D’altra banda, la linia d’Air France Tolosa-Natal servida per avions i vaixells
tardava 141 h.166

165 \/ AN HOOREBEECK, Albert. L’Epopée de I’Atlantique-Nord, Flamarion Editeur, Paris 1965, p. 43-44;
Aérea, nim. 81, 82, 83; LV 15, 18/05/1930.
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S’envola el 18 de setembre a la 1 h, a les 10 passa per sobre de Felanitx
(Mallorca), a les 17.30 h creua I'estret de Gibraltar, una hora més tard era sobre
Tanger i arriba a Pernambuco el dia 21 a les 6.50 h.

S’envola de Pernambuco, iniciant la tornada, el dia 25 a les 12.25 h, ales 17 h
del 28 passa pel mig de I'estrat de Gibtaltar en direccié al Mediterrani, arribant
el 29 de setembre a la seva base.*®’

El tercer i Gltim viatge fins a América comencga el 17 d’octubre. S’envola de la
seva base de nit amb 17 passatgers i 200 kg de correu, comandat pel capita
Lehmann ja que Eckener era als Estats Units. Passa per Marsella a les 6 h, el
dia 18 ja era a l'altura de les illes de Cap Verd a les 21 h, el dia 9 a les 18.15 h
sobrevola l'illa de Fernando de Noronha i el 20 d’octubre arriba a les 9.35 h a
Pernambuco. Sorti cap a Rio Janeiro el dia 21 a les 6 h, vola sobre la capital el
dia 22 a les 2.10 h i després enfila cap a Pernambuco. Comenca el vol de
tornada el dia 24 a les 12 h en direccié a Europa. El 26 a les 6 del mati es
trobava a unes 65 milles de l'illa de Las Palmas, passa el dia 27 a les 9 h sobre
la boca de la ria de Vigo i les illes Cies, a les 10.20 h passa per Santiago de
Compostel-la, a les 11 per la Corunya i arriba a Bordeus a les 20.10 h, on
aterra a la seva base el dia 28 a les 6.50 h. Amb aquest viatge el Graf Zeppelin

ja sumava 230 viatges fets.168

1932

Per a aquell any s’havien previst 10 viatges. Si ens hi fixem, a vegades en
arribar el dirigible a un aerddrom o aeroport havia d’esperar fins a poder-hi
aterrar a causa de la boira o la temperatura de I'atmdsfera, per la qual cosa

quasi sempre sortia ben d’hora al mati, com fan avui els globus d’aire calent.

1r. S’envola el 21 de mar¢ de la seva base després de la mitjanit, a les 16.15 h
creua l'estret de Gibraltar, a les 17 passa per Tanger, el dia 22 ales 9 h es
trobava sobre Cap Blanco, a prop de Port Etienne, a les 13 h al nord-oest de
les llles de Cap Verd, a les 11.23 h sobre l'illa de Fernando de Noronha, a les

15.30 h a Pernambuco i arriba a les 17.11 h a Recife.

1671 v 19, 20, 22, 26, 30/09/1931.
1881 Vv 19, 20, 21, 28, 30/10/1931.



Inicia el retorn el dia 25 envolant-se a les 00.58 h, el dia 26 a les 11 h es
trobava entre l'illa de Fernando de Noronha i la de San Pablo, a uns 900 km de
la costa del Brasil, i aterra a la seva base a les 16.30 h. Entre els passatgers hi
havia el nen de cinc anys Rudolph Ludwyg, que vola amb avi6 fins a Buenos

Aires, on I'esperaven els seus pares.1%°

2n. S’enlaira de la seva base el 4 d’abril al mati sota el comadament del capita
Lehmann. Xoca amb una antena de TSH de I'estacié de Friedrichshafen i en
resulta afectat el recobriment del dirigible. Tot i que era factible reparar-lo en
vol, en trobar-se molt a prop del punt de sortida tornaren a la base i repararen
I'averia en tres hores. Decidiren ajornar la sortida per 'endema ja que era més
facil inflar el dirigible de nit.

S’envola de nou el dia 5 d’abril a les 6.30 h i creua Franga d’est a oest. Passa
per Dijon a les 12.10 h, entra a I'Atlantic a les 14.10 h, gira cap al sud-oest,
passa el dia 6 a les 6 h al nord de les illes Canaries, passa per Fernando de
Noronha el dia 7 i aterra a Pernambuco a les 18.35 h. Havia fet el recorregut en
61 hores.

S’envola de Pernambuco, en direccié a Europa, passant entre la ria de Vigo i
les illes Cies el dia 12 a les 13.45 h en direccié nord, sobre Santiago de

Compostel-la ales 12 h. Aterra a la seva base el 13 d’abril a les 8.22 h.170

3r. S’envola a mitjanit entre el 17 i 18 d’abril, el dia 19 a les 10.23 h passa
sobre l'illa de Madeira, arriba a Recife el dia 20 a les 14.30 h i a Rio Janeiro a
les 19.10 h.

El 23 d’abril s’envola de Recife, el 25 a les 13.15 h es trobava a l'oest de
Madeira, a les 14 del dia 26 fou vist a I'horitz6 d’Alacant rumb a Llevant, i aterra

a la seva base el dia 27 ales 5 h.1’1

4t. S’enlaird el 2 de maig de la seva base i el dia 5 a les 2 h va aterrar a

Pernambuco.

1691 v 18/02, 1, 15, 16, 20, 22, 23, 25, 27/03/1932.
01V 5,6,7,8,9,12, 13, 14/04/1932.
1711V 19, 20, 21, 24, 26, 27, 28/04; 3, 4, 5, 06/05/1932.



El 7 de maig s’envola de Pernambuco i inicia el vol de tornada a les 2.05 h, i de
Recife a Gltima hora de la nit. El dia 9 a les 22.15 h fou vist a I'horitzd de
Barcelona venint del sud, i aterra a la seva base el dia 10 a les 13.38 h.172

5e. S’enlaira el 29 d’agost a les 6 h dirigit pel Dr. Eckener i arriba a Recife I'1 de
setembre a les 16.35 h.

El 3 de setembre s’envola de Pernambuco a les 9.55 h en direcci6é a Recife,
d’on surt a les 6,50 amb 4 passatgers, el 6 passa per sobre de Tarragona a les

15.40 h i sobre Barcelona després. Aterra el dia 7 al mati a la seva base.’3

6e. S’envola el 13 de setembre amb 9 passatgers i 90 kg de correu, arriba a
Valencia a les 8.30 h i el dia 15 passa per l'illa Fernando de Noronha en
direccio a Pernambuco. Arriba a Rio Janeiro el dia 17 a les 8.45 h i hi aterra a
les 9.50 h per boira.

S’enlaira de Rio Janeiro a les 10.42 h en direcci6 a Recife, d’on surt el 18 a les
22.17 h, el 21 al mati a primera ja vola per sobre de Madrid, a les 9 h sobre

Saragossa, a sobre Perpinya a les 13.20 h i aterra a la seva base el dia 22.174

7é. Es va enlairar de la seva base el 26 de setembre a les 7.08 h, va passar per
Marsella a les 16.30 h, va arribar a Recife el dia 29 a la 1.50 h i hi va aterrar a
les 7.15 h.

En la ruta de tornada aterra el 3 d’octubre a les 18 h a I’Aeroport Provisional de
Barcelona, ple a vessar de public, que col-lapsa la carretera d’accés. Visita
'aeronau l'alcalde de Barcelona i marxa poc després per aterrar a la seva

base.1’

8é. S’envola de la seva base el 10 d’octubre en direccio a ’América del Sud i el
dia 11 a les 9 h passa per Las Palmas. Arriba a Pernambuco el dia 14 a la
mitjanit. S’envola de Recife cap a Europa el 17 a les 17.50 h i vola fins a la

seva base portant 4.000 cartes.1’®

1721 v 4,5, 6, 8, 10, 11/05/1932.

1731 v 30/08, 2, 7, 8/09/1932.

1741 v 13, 14, 20, 22/09/1932.

1751 v 27, 28, 30/09, 05/10/1932.

1761 v 11, 12, 15, 16, 18, 22/10/1932.



9e. S’envola de la seva base per fer el darrer vol de 'any cap a I’America del
Sud el 24 d'octubre a les 6.24 h portant 12 passatgers, sota el comandament
del capitda Lehmann, i aterra a Recife el dia 27 a les 10.05 h. El 28 sorti cap a
Rio Janeiro a les 7 h i hi arriba el dia 29 a les 6.30 h. Reprengué el vol de
tornada a les 8.25 h, aterra a Sevilla el 2 de novembre a les 17.15 h, s’envola
de nou a les 7.30 h portant 18 passatgers i arriba a la seva base el dia 3 a les
15.30 h.177

Des que es va posar en servei el Graf Zeppelin, quatre anys enrere, havia
realitzat 200 viatges en total, recorrent 530.600 quilometres i transportant 7.495
passatgers.

L’any 1932 va fer 57 viatges cobrint 180.780 quilometres, transportant 1.218
passatgers, 2.745 kg de correu i 2.021 kg de mercaderies.1’®

Com podem veure es va realitzar un viatge menys dels previstos, tot i tenir

present que encara no es podia considerar una linia regular.

1933

1r. S’envola de la seva base en direcci6 a I'America del Sud amb 11
passatgers, sota el comandament del Dr. Eckener el 6 de maig. El dia 7 a les
7.30 h va apareixer de darrere de la muntanya de Montjuic, s’apropa a
I’Aeroport Provisional, llanca una saca de correu amb paracaigudes i quedaren
frustrats tots els que es desplagaren a I'aeroport'’® per veure aterrar el dirigible,
pero el vent lateral va aconsellar no fer la maniobra. El dia 8 a les 16 h passa
per Almeria sobre el mar. Arriba Pernambuco el dia 9 i el dia 10 a les 7 h
s’envola en direccio a Rio Janeiro, on arriba el dia 11 sobrevolant la zona fins
gue a la tarda la boira va desapareéixer i va poder aterrar.

S’enlaird de nou el dia 11 a les 17.30 h de Rio Janeiro, sobrevola Natal el dia
12 a les 20.10 h, s’envola de nou el dia 15, molt d’hora al mati, i inicia el retorn

cap a Europa. El dia 16 aterra a Tablada (Sevilla) a les 22.40 h amb 10

17 v 25, 28, 29/10, 3/11/1932.

1781 v 09/11/1932.

179 Entre les persones que estaven esperant el dirigible hi havia el president de la Comissi6 de 1’ Aeroport,
el regidor Ventalld; e presdent de la Comissi6 de Circulacid, Sr. Vachier; e cap dels Serveis
Aeronautics de la Generalitat, Sr. Josep Canudas; el tinent d’alcalde Sr. Escofet, i les autoritats del Prat de
Llobregat.



passatgers, entre els quals hi havia el delegat brasiler a la Conferéncia de Dret
Aeronautic, que s’havia de celebrar a Roma. Embarcaren dos passatgers
alemanys mentre I'aeronau deixava dues saques de correu i en puja una de
Sevilla. El dirigible fou mantingut a terra per 250 soldats de la base aéria. A les
22.50 h, comandat pel capita Lehmann, s’envola davant d’'una gran quantitat de
persones, que anaren a I'aerdodrom per veure el Graf Zappelin, el qual aterra a

la seva base el dia 17 de maig a les 20.07 h amb 7 passatgers.*&

2n. S’enlaira de la seva base el 3 de juny a les 20.30 h, sota el comandament
del capita Lehmann. El dia 4 a les 13.45 h passa per sobre I'aeroport de
Barcelona, on llenca dos petits sacs de correu,'®! el dia 5 a les 10 h passa per
sobre d’Almeria i després sobre Tanger en direccio al Brasil.

A la tornada arriba a Pernambuco procedent de Rio Janeiro el 9 a les 4.15 h.
Sorti de Recife el dia 10 a les 10.40 h i el dia 12 a les 7 h passa per sobre de
Tablada, on llanca una saca de correu amb paracaigudes. El 13 segueix el

Roine i aterra a la seva base.182

3r. L’1 de juliol a les 20.23 h s’envola de la seva base amb 14 passatgers i 150
kg de correu, el dia 6 a les 9 h sobrevola l'illa de Fernando de Noronha, arriba a
Rio Janeiro a les 16.20 h i s’envola de nou a les 17.40 h en direccio nord. El dia
11 a les 20 h arribaren a Tablada amb 18 passatgers i queda lligat al pal
d’atracament. Baixaren alguns viatgers i part de la tripulaci6 amb el capita
Lehmann per estirar les cames. Al cap de mitja hora I'aeronau queda alliberada
i s’envola com un globus. Els tripulants que restaven a bord engegaren els
motors i tornaren a aterrar. Es carrega I'aparell amb 3.000 litres d’hidrogen,
4.000 d’aigua, 1.000 de benzol, 200 kg de gel, 5 de sucre, 20 de pa i 10 litres
de llet. Hi pujaren dues dones i a les 13.35 h s’envola en direccio a

Friedrichshafen. A les 7.30 h passa per Alacant i arriba el 13 a la seva base.183

4t. S’enlaira el 5 d’agost a les 20 h sota la direccié del Dr. Eckener. Passa per

Basilea a les 22 h. Sobrevola l'illa de Fernando de Noronha el dia 8 a la 1.20 h.

1801V 7,9, 10,11, 12, 13, 16, 17, 26/05/1933.
181 v 04/06/1933.

1821V 4,6, 10, 11, 13, 14/06/1933.

181V 57,11, 12,13, 14/07/1933.



En el viatge de tornada passa per Cadis el dia 14 a les 21 h i arriba a la seva

base el dia 16 a la matinada.84

5e. S’envola iniciant el cinque viatge de I'any passant per Alacant el 20 d’agost
en direccio a Rio Janeiro.

En el viatge de tornada, el dia 25 a les 5.40 h, arriba a Recife procedent de Rio
Janeiro, passa per sobre de Coérdoba el dia 28 a les 9.45 h i arriba a la seva

base el dia 29 d’agost.18°

6é. S’enlaira de la seva base el 2 de setembre a les 21.30 h cap a Rio Janeiro.
A la tornada aterra a la seva base amb 8 passatgers el dia 12 a les 13.12 h®6,

7é. S’envola de Friedrichshafen el 16 de setembre a la nit en direcci6 al Brasil.
A la tornada, el dia 25 a les 15.10 h sobrevola Huelva, a les 16.00 h Cadis i

arriba a la seva base el dia 26 a les 16.11 h.187

8e. El 30 de setembre s’enlaira de la seva base amb 11 passatgers i 120 kg de
correu. Arriba a Rio Janeiro el 5 d’octubre a les 6 h, portant el president del
Brasil, Vargas, des de Pernambuco.

El viatge de tornada de Pernambuco a Friedrichshafen, on arriba dia 10, fou un

vol de 72 hores.188

9é. En el darrer viatge de I'any a I'anada al Brasil, el dia 17 d’octubre, arriba a
Recife a les 8.15 h, el dia 19 a Rio Janeiro a les 5.25 h i surt cap a Pernambuco
a les 6.30 h. El 21 sobrevola la tomba d’Augusto Severa, un dels primers
aviadors brasilers, a Rio Janeiro vola tot seguit en direccié als Estats Units.
Arriba a Miami (Florida), el 24 s’envola cap a Xicago, on arriba el 25 i queda
atracat al pal a les 8.50 h. Mitja hora més tard s’envola per sobrevolar
'Exposici6 i la ciutat. Després es dirigeix cap a Akron (Washington), on s’hi

esta fins al dia 29, en que s’envola cap a Europa després de sobrevolar la

1841V 1,6,8,9, 16/08/1933.

185 Vv 22, 25, 26, 27, 29/08/1933.
186V 3, 5, 6, 13/09/1933.

1871 v 17, 26, 27/09/1933.

1881V 1,6, 13/10/1933.



ciutat. El dia 31 a les 23 h aterra a I'aeroport de Sevilla comandat pel Dr.
Eckener. Hi desembarquen tres passatgers ja que el 21 restants anaren a un
hotel a descansar fins a primeres hores del mati seguent, per donar temps a
reparar un dels motors de l'aerostat, i van aprofitar per carregar d’aigua,
gasolina i gas. En el viatge fins Alemanya hi van pujar el director general i el
secretari d’Aeronautica Civil, Srs. Alvarez Buylla i Bordons, I'enginyer director
de les obres de l'aeroport de Sevilla, Sr. Casso, i el representant de la casa
Zeppelin. S’envolen I'1 de novembre a les 8 h amb 25 passatgers i arriben el

dia 2 a la seva base amb els viatgers i 360 kg de correu.*®

1891 Vv 19, 20, 22, 25, 27, 29/10; 1, 2, 03/11/1933; MD 05/11/1933.



ANNEX 35

HISTORIA DELS DORNIER DO-18 DE LUFTHANSA

NUm. série
Do 18 V-1A D-AHIS 253 Monsun
Do 18 V-3 AE D-ABYM 661 Aelous
Do 18 V-5 AE D-ARUN 663 Zephir
Do 18 V-7 F D-AANE 677 Zykon
Do 18 V-6 E D-AROZ 255 Pampero

El Dornier Do-18 V-1A, D-AHIS, numero de serie 253, nnomenat Monsun. Va
fer el seu primer vol el divendres dia 15 de mar¢ del 1935. El pilot va ser Erich
Gundermann. L’aparell va passar a volar a la Deuchland Luft-Hansa DLH el
dijous 19 de setembre del 1935, anteriorment havia realitzat 131 vols amb un
total de 59 h 54 min. Va ser provat a la a la badia de Libeck, al Baltic,
Travemunde on desemboca el riu Trave. Va volar fins al dilluns 30 de setembre
del 1935 per a la Royal Luchtvaart Maatschappij RLM companyia que
posteriorment fou nominada com Koninklijke Luchtvaart Maatschappij N.V. KLM
(Royal Dutch Airlines) DLH. Va patir un accident al Baltic, el dissabte 2 de
novembre del 1935 a Dahme a 32 quilometres de Travemuinde. El pilot Brix i
I'enginyer Kornten sobrevisqueren, el mecanic Carl Wiencke, el radiooperador
Gerhard Kronke i 'enginyer Erwin Menebrocker hi perederen la vida. Les restes
dels tripulants i de rlhidroavié foren recuperades pels mariners del vaixell
Phoenix, que els va intentar auxiliar. El total d’hores de vol acumulades fins
aquell moment foren 111 h (DLH 51 h)

El Dornier Do 18 V-6 E, matriculat D-AROZ 255, batejat com Pampero, tenia el
namero de serie 255, va reemplacar el Monsun. El Pampero va efectuar el seu
primer vol el dimecres dia 24 de febrer de 1937, estavellant-se I'any seguent el
dissabte dia 1 d’'octubre del 1938 a Bathurst.

El Dornier Do 18 V-3 AE, matriculat D-ABYM, i batejat com a Aeolus, nimero
de serie 661. Efectua el seu primer vol el dissabte dia 9 de maig del 1936,

pilotat per Erich Gundermann. El tercer dia de juliol, com a avi6o de la



Deuchland Luft-Hansa DLH, el dissabte dia 31 de juliol del 1937. Se sap que va

haver d’amaritzar per emergéncia a I'Atlantic, i va desaparéixer.

El Do 18 V-7 F, matriculat D-AANE, amb numero de série 677, batejat com a
Zykon, va efectuar el seu primer vol el divendres dia 11 de juny del 1937. Va
volar pe la Deuchland Luft-Hansa DLH fins al 1939, i va passa a mans de la
DLV empresa que donava diferents serveis d’aviacid, com per exemple
'entrenament de pilots, i més endavant va ser integrat a la Luftwaffe utilitzat
també com a entrenador a entrenador a la gran llacuna de PuUtnitz al costat
mateix del Baltic. Putnitz és un districte de la ciutat Ribnitz Damgarten la
Vorpommern-Rugen, al nord de Mecklenburg-Vorpommern, i a I'Est de la

frontera amb Dinamarca

El Dornier Do-18 V-5 AE. matriculat D-ARUN, amb ndamero de seéerie 663,
batejat com a Zephir. Aquest, va efectuar el seu primer vol el dijous dia 16 de
juliol del 1936, pilotat per un tal Fath. Posterior a les seves proves, al 25 d’agost
del 1936 va passa a mans de la Deuchland Luft-Hansa DLH. Fou transferit en
el 1939 de nou a la DLH, i posteriorment a la ja referida DLV, i més tard en va

paasar a la Luftwaffe, que el va utilitzar com a entrenador de pilots.



ANNEX 36

llustrissim Sr: Davant l'excessiu nombre de peticions de bitllets gratuits que la
Comision Gestora de Incautacion de Lineas Aéreas Espannyoles reben cada dia per a
les seves linies de passatgers entre Madrid-Barcelona i Madrid-Sevilla, que s’han
concedit fins ara amb gran llibertat, amb la finalitat de fomentar les viatges en tan
modern mitja de transport, s’ha posat de manifest la necessitat de reglamentar
aquestes concessio, la Comision Gestora atendra en endavant les seglients normes:

A — La Comiosion Gestora reservara, fins divuit hores abans de la sortida de cada
avio, una plaga a disposici6 de la Direccion General d'Aeronautica Civil.

B — Igualment és reservara, fins a divuit hores abans de la sortida de cada avié, una
placa a disposicio dels Diputats constituents, donant-se el bitllet per ordre de peticio.

C — Després de I'hora marcada és podran posar a la venda els bitllets indicats en els
apartats A i B.

D - Els funcionaris del Ministerio de Comunicaciones i de I'Aeronauticas militars
podran viatjar amb bitllet lliure en les linies, donant-se només una plaga en cada avi6
per a tots, que es concedira per ordre de peticid, i només en el cas de qué en tancar a
les oficines la venda de bitllets per a cada avio quedin places disponibles.

E — La Comision Gestora podra tancar contractes de publicitat a canvi de bitllets
gratuits, sempre que els bitllets concedits no en resti cap de pagament, condicié que
guedara reflectida en el contracte.

F — Les tarifes pels viatgers seran de 150 pessetes en la linia Madrid-Barcelona i 125
pessetes Madrid-Sevilla, i els descomptes o bonificacions seran les segients. Per
bitllets d’anada i tornada amb validesa de deu dies, el 10 per 100. Per als socis dels
Aero Clubs i Cos Diplomatic i Consular, el 20 per 100. Per als treballadors de I'Estat
gue viatgin en comissié de servei, el 30 per 100. Pels funcionaris del Ministerio de
Comunicaciones i personal de les Aerondutiques militars, el 40 per 100. Per als
diputats que no puguin emprar el bitllet reservat, el 50 per 100.

Madrid, 7 de gener de 1932.

19 BODGAC, gener de 1932; GM, 9 de gener de 1932.



ANNEX 37

DIPUTATS QUE VIATJIAREN BARCELONA-MADRID-
BARCELONA (SETEMBRE DE 1933-JULIOL DE 1934)%!

Az0?192

Bajon?

Manuel Aguillaume Valdes (PSOE) (Terol)
Tomas Alonso de Armifio (Agrari)

José Andrés y Manso (PSOE)

Bernardo Aza Gonzalez Escalada (CEDA)
Francisco Bastos Ansart (Lliga)

Crescenciano Bilbao Castilla (PSOE)

Rafael Campalans i Puig (USC) (Parl. Cat.)
Manuel Carrasco i Formiguera (Accio Catalana, després UDC)
Francesc Carreras Reura (Alianza Republicana)
Jaume Comas i Jo (USC)

Joan Estelrich i Artigues (Lliga) (Girona)

Marti Esteve i Guau (Acci6é Catalana)

J. Ferrer (?)

Joan Ferret Navarro (PRDF) (Prov. Barcelona)
Ramén Franco Bahamonde (ERC)

Galeano (?)

Lluis Garcia Pinyol Agull6 (Lliga) (Lleida)
Alexandre Jaume (PSOE)

Eduard Layret i Foix (ER) (Barcelona)

Ruiz Laguia - Amos Ruiz Lecina (PSOE) (Tarragona)
Daniel Magrané Escard6 (PRDF) (Tarragona)
Joaquim Maria de Nadal i Ferrer (Lliga)

191 |lista elaborada amb La Vanguardia de setembre de 1933 a juliol de 1934 i comprovats amb
<https.//es.wikipedia.org/wiki/Elecciones generales de Espa%C3%Bla de 1933#Tarragona> i amb
<http://www.congreso.es/portal/page/portal/ Congreso/ Congreso/ SD ocum/ArchCon/SDHi stoDipu/SDInd
HistDip? piref73 1340024 73 1340023 1340023.next_page=/wc/indiceHistorico>.

192 Els noms que porten €l signe ? son els que no s’han trobat a cap llista de diputats de I’época. SOn €ls
noms que posava alLa Vanguardia.




Josep Mascort i Ribot (ERC) (Girona)

Lluis Nicolau d’Olwer (Acci6 Catalana Republicana)
Domenec Palet i Barba (ERC)

Alvaro Pascual Leone (PURA)

Joaquim Pellicena Camacho (Lliga)

Matias Pefalba Alonso de Ojeda (Accion Republicana) (Palencia)
Joaquin Pérez Madrigal (PRS)

Carles Pi i Sunyer (ERC)

Lluis Pinyol i Agullo (Lliga)

Amos Ruiz Lecina (PSOE) (Tarragona)

Josep Riera i Punti (ERC)

Romualdo Rodriguez Vera (PSOE)

Maria Rubié i Tuduri (ERC)

Ruiz Laguina - Amos Ruiz Lecina (PSOE) (Tarragona)
José Ruiz del Toro (PSOE, Murcia)

Miquel Santal6 i Parvorell (ERC) (Girona)

Francesc Senyal i Ferrer (ERC)

Manuel Serra i Moret (USC) (Girona)

Tomas Salort y de Olives (CEDA)

Simeon (?)

Casto Simon Castillo (CEDA)

Josep Tomas i Piera (ERC)

Josep Trias de Bes i Gir6 (Lliga)

Josep Antoni Trabal i Sans (ERC)

Joan Ventosa Calvell (Lliga)

Joan Ventosa Roig (ERC)



ANNEX 38

Passatgers estrangers per nacionaltats a CLASSA i LAPE

1931 1932 1933 1934 1935 1936

Andorrana 2 2
Anglesa 48 61 52 70 91 101 423
Argentina 7 6 9 1 1 1 25
Austriaca 1 3 10 12 16 42
Belga 5 3 6 1 5 2 22
Brasilenya 2 1 2 5
Canadenca 1 1 2
Colombiana 3 1 4
Costarriquenya 1 1
Cubana 2 1 3 2 1 9
Danesa 1 2 3 2 8
Dominicana 1 1
Egipcia 1 3 4 8
Filipina 1 1
Grega 1 1 2
Guatemalteca 1 1
Holandesa 6 2 17 5 20 4 54
Hungaresa 3 1 3 4 11
India 1 1
Irlandesa 1 3 4
lugoslava 1 1
Japonesa 2 2 5 6 15
Letona 1 1
Lituana 1 1 2
Mexicana 3 1 3 2 9
Nord-americana 30 31 29 18 41 53 202
Noruega 3 1 1 4 2 11
Panamenya 2 2
Peruana 1 1
Polaca 1 5 2 8
Portuguesa 5 4 3 16 2 30
Rumanesa 2 2
Rusa 2 2 2 6
Salvadorenya 1 1
Sueca 2 2 2 10 16
Suissa 18 12 16 8 38 20 112
Turca 1 2 3
Txecoslovaca 1 1 4 7 13
Uruguaia 1 1
Venecolana 2 2
Xilena 2 1 3
Xinesa 2 1 3

146 128 158 144 266 228 1070
Quadre elaborat partint de la informacio de La Vanguardia d’1 de juliol de 1933 a 17 de
juliol de 1936. (Dades elaborades a partir dels BODGNTA i BODGAC.)



ANNEX 39

NOMBRE DE VOLS FETS D’ALTRES AEROPORTS A
BARCELONA | DE BARCELONA A ALTRES AEROPORTS
DEL 1933 AL 193593

Des de... cap a Barcelona
113 Perpinya

27 Tolosa

16 Alacant

13 Marsella

12 Palma

11 Valéncia

13 Madrid

10 Li6

5 Castell6

4 Los Alcazares
4 Saragossa

3 Ginebra

3 Ora

2 Amposta

2 Bordeus

2 Lleida

2 Tanger

1 Berlin

1 Bilbao

1 Aer. Canudas
1 Fes

1 Figueres

2 Istre

1 Marsella-Carcassona
1 Mila

1 Morran, Fr

1 Perpinya-Figueres
1 Praga-Marsella
1 Rabat

1 Roma i escales
1 San Javier

1 Sevilla

1 Villacoublay
259

Des de Barcelona cap a...
79 Alcant

51 Perpinya
27 Los Alcazares
19 Madrid

15 Mallorca
15 Valéncia

6 Marsella

6 Tolosa

3 Ginebra

3 Ora

2 Alger

2 San Javier
2 Saragossa
1 Albacete

1 Amposta

1 Bilbao

1 Bordeus

1 Casablanca
1 Font-romeu
1 Granada
1Li6

1 Lleida

1 Logronyo

1 Marroc

1 Osca

1 Paris

243

193 Dades elaborades a partir de I’ Annex Linies Aéries— Vols no comercials.



ANNEX 40

RELACIO DE LES RUTES | ELS APARELLS PER
NACIONALITATS QUE LA FAN

Rutes Aparells que la fan
Perpinya-BCN-Madrid 1GB+1Fr+1Es
Perpinya 1GB+5Fr
Alacant 32 Fr+ EUA+3GB
Paris 1 Fr (M)19°
Los Alcazares 12 Fr (M) +5 Fr
Perpinya-BCN 22 Fr+7 GB + 1 EUA
Amposta 1Fr
Alger 2 Fr
Ora 2Fr+1GB
e ? 1Fr
Granada 1GB
Valéncia 6 Fr+1 Es + 1GB
Tolosa 1GB
Marroc 1GB
Perpinya-Figueres-BCN 1Fr
Alacant-BCN 4 Fr
Perpinya 6 Fr+2GB
Tolosa 2 Fr
Valéncia 1Fr
Lio 1GB
Istre-BCN-Los Alcazares 2 Fr (M)
Fes-BCN-Madrid 1Fr
Ora-BCN-Perpinya 2FR+1GB
Rabat-BCN 1Fr
Tanger-BCN 2 Fr
Marsella-BCN-Saragossa 1 romanés
Madrid 1Fr
Alacant 4 Fr
Los Alcazares 1Fr
Valencia 1Fr+1GB
Marsella 1Fr
Marsella-Carcassona-BCN-Perpinya 1Fr
BCN 1Fr+1GB
BCN-Alacant-BCN 1GB
Alacant 6 Fr+ 3 GB
Perpinya 12Fr+5GB + 1Es

194 Dades elaborades dels quadres de I’ Annex Linies Aéries — Vols no comercials.
195 (M) Militar



Rutes
BCN-Valéncia
-Valencia-BCN-Perpinya-Tolosa
-Tolosa
-Madrid
-Madrid-BCN
-Marsella
-Marsella-BCN
-Marsella
BCN-Marsella-BCN
BCN-Mallorca
BCN-Osca
BCN-Mallorca-BCN
BCN-Lleida-BCN
BCN-Saragossa
BCN-Logronyo
BCN-Ginebra-BCN
BCN-Cannes
BCN-Li6
BCN-Font-Romeu
BCN-Albacete

Tolosa-BCN
Tolosa-BCN-Perpinya
Tolosa-BCN-Alacant
Tolosa-BCN-Tolosa
Tolosa-BCN-Los Alcazares
Li6-BCN-Los Alcazares
Li6-BCN-Madrid-BCN
Li6-BCN-Madrid
Li6-BCN-Alacant

Li6-BCN
Li6-Nimes-BCN-Tolosa
Lio-Perpinya-BCN-Los Alcazares

Bordeus-BCN
Mila-BCN-Madrid-Portugal
Berlin-BCN-Casablanca
Paris-Tolosa-BCN-Alacant
Paris-BCN
Ginebra-BCN-Ginebra
Ginebra-BCN
Villacoublay-BCN
Morran-BCN-Alacant
Praga-Marsella-BCN-Madrid
Roma i escales-BCN

Castell6-BCN

19 Només se’n déna la quantitat sense especificar la nacio.

Aparells gue la fan
llet6 +3Es+1Fr+1GB
1Fr

1Fr
1GB+1D+3Es+2EUA
1Es+2EUA

1Fr

1Es

1Fr

1Es

7 Es

1Es

5Es

1Es

3 Es

1Es

1Es
1GB+1D+1Es
1Gb+1D+1Es
1Es

1Es

12196

2 Fr

9 Fr + 2 belgues
1Fr

2 Fr

1GB
1Es+1Fr
1Es

1Fr
1GB+2Fr
3 Fr+1txec
1 Fr (M)

1Fr

1GB

1D

1Fr

1 polonés
1 polones
2 Es

1 Fr (M)
1Fr

1 txec
1Es

3Es(M)+1Es+1GB



Rutes

Bilbao-BCN-Bilbao

San Javier-BCN-San Javier
Amposta-BCN-Perpinya

Madrid-BCN-Perpinya
Madrid-BCN-Marsella
Madrid-Saragosa-BCN-Perpinya
Madrid-BCN-Valéncia-Madrid
Madrid-BCN-Madrid
Madrid-BCN

Amposta-BCN-Perpinya
Figueres-BCN
Mallorca-BCN
Mallorca-BCN-Mallorca
Mallorca-BCN-Lleida
Valencia-BCN
Valéencia-BCN-Valéncia
Valencia-BCN-Perpinya
Saragossa-BCN
Saragossa-BCN-Valencia
Sevilla-BCN

Lleida-BCN-Lleida
Los Alcazares-BCN
Los Alcazares-BCN-Tolosa

¢ ?19% —BCN

¢, ? —BCN - Alacant
¢ ? — BCN — Perpinya
¢, ?—BCN

¢, ? —BCN — Marsella

197 Avi0 sanitari, no consta la matricula.
198 ; 2= no se sap I’aeroport d’on es ve.

Aparells que la fan
1Es

2 Es (M)

1Fr

Avio san.’®” + 3 GB + 3 Fr
1GB

1Fr

1 Es (M)

1Es

1Es+1GB

1Fr
1Es
7 Es
5Es
1Es
4 Es
1Fr+2Es
1Fr+1Es
1Es
1Es
1Es

1Es
3Fr(M)+1Fr
1Fr

2Gb+2Fr
3Fr
1Fr+1GB
3 Es (M)
11t



ANNEX 4119

7a promocié d’alumnes mecanics en vol

Juan Bilbao Egurquiza Juan Asturgé Navarro
Francisco Vicente Dalmay José Hernandez Mufioz
Serapio San Nicolas Arisqueta.

4a promocio d’aprenents d’aeronautica

Santiago Capillas Goiti Diego Merofio Sanchez
Eladio Pericas Pedrinazi Santiago Franco Conesa
Juan Carrasco Martinez Juan Soler Pregones

José Lleixa Subirats Bartolomé Piconell Culabran
José Camacho Pérez Carlos Grauches Cardona
Hemenegildo Befan Garcia Abdon Rodriguez Gémez
Jaime Fernandez Villalba José Chumillas Hurtado

Teodoro Lahorra Serrano

5a promocié d’aprenents d’aeronautica

Joaquin Feria Chapela Amador Sales Vergel

Luis Niguez Torres Antonio Navarro Pérez
Carlos Colom Moliner Luis Sdnchez Monso6
Tomas Baquedano Moreno Antonio Blanch Rodriguez

Julidn Valentin Barbero Lopez  Emilio Sarmiento Rodriguez

Francisco Lopera Dominguez  Onofre Victor Marroquin Saurina

Pastor Martinez Seijido Luis Murciano Mufioz

Miguel Sureda Sureda Jaime Obrador Llopis

Alberto Fadon Pérez Damaso Aznares Roca

Manuel Ordéfez Raez Antonio Navarro Lépez

Julian Mora Avasola Fernando Lodos y Saez de Orturi
Benito Cano Caballero Luis Exposito Herranz

Rafael Peral Campello Emilio Moro Merino

Antonio Rivera Ruiz Salvador Alejo Diaz

José Vazquez Corbacho Antonio Usaro Moreno

199 GUARDIA Y PASCUAL DE PoBIL, Rafael dela; op. cit., p. 387, 393-394.



5a promocié d’oficials d’Aeronautica Naval

Tinents de navili
Patricio de Antonio Morales
José Sandoval y Moreno Bardn de Petrés

Alferes de nauvili

Manuel de Castro y Gil

Fernando Cano-Manuel y de Aubarede
Rafael Romero Conde

José Piury Quesada

Severiano de Madaria Garriga

Emilio Lopez Hermosin

Rafael de la Guardia y Pascual de Pobil
Angel Bona y Orbeta

Antonio Fernandez Salgueiro

Federico de Salas y Pint6

Ramon A. Zanén Aldaluz

José Garcia Saralegui

Juan Basset y Pérez de Lema

Emilio Lecuona y Garcia Puelles
Alfredo Anglada Iglesias

Jesus Nufiez Rodriguez



ANNEX 42

RELACIO DE LES PERSONES QUE ACOMIADAREN
EL JUNKERS G-312%

Acomiadaren I'aparell el Sr. Moreno Caracciolo, el president de la Union Aérea
Espafiola, el marques de Quintanar, el conseller de la mateixa companyia, José
Maria Ansaldo, conegut pilot de transport, els Srs. Wegner i von Fischer,
representants de la Junkers a Madrid, el pilot alemany Limmermann, amb
renom mundial, el capita general de Catalunya, Sr. Emilio Barrera, que també
visita I'aparell, el seu ajudant Sr. Adalberto Sanfeliz, el consol general i el
viceconsol d’Alemanya, Srs. Schroetter i Werkmeister, conegudes personalitats
de la colonia alemanya, representants de I'EAN i dels esportistes i de la

premsa.

RELACIO DE CONVIDATS A LA PRESENTACIO
DEL JUNKERS F-132%1

Hi assistiren com a convidats: el Sr. governador general Ignacio Despujol, en
representacié del capita general, el seu ajudant Sr. La Hoz, comandant de
marina José Cadarso, coronel de seguretat Salamero, comandant del creuer
Rio de la Plata Pablo Hermida, director de I'’Aeronautica Naval Vicente Castro,
comandant del Dédalo, president de la Cambra de Comerg Sr. Armanteras,
administrador principal de Correus Sr. Ramon de Otto, inspector del servei Sr.
Gonzalez Sastre i el secretari Sr. Rizabal, consol general de Portugal Sr.
Fernando Abecasis, els Srs. Weir Hlyssen i Martinengo, el mossén del Prat
Antonio Marti, en representacio del bisbe de la diocesi, I'alcalde de la poblacio
Sr. Alberto Feu, el jutge Sr. José Guilera, el director del banc alemany Sr.
Wellsch, Sr. Manuel Luengo, el president de la Cambra de Comer¢ d’Alemanya
Sr. Schulz i el de la Hispano Alemanya Sr. Wolters, representacions de la
premsa de Barcelona i els representants de les agencies de la Union Aérea
Espafiola (AE).

200 v 29/03/1927.
201) V 10/09/1927.
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ANNEXOS

AERODROM

FRANCES
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ANNEX 11

Tarifes de paquets i equipatge, des del 15 de marg¢ de 1920, minim 1 kg:

Tolosa —  Rabat 18 francs
Tanger 15 francs
Malaga 12 francs
Alacant 9 francs
Barcelona 7 francs
Rabat — Tanger 3 francs
Malaga 7 francs
Alacant 10 francs
Barcelona 12 francs
Tanger — Malaga 5 francs
Alacant 9 francs
Barcelona 11 francs
Paris — Rabat 19,50 francs (Tolosa-Paris amb tren)

Dimensions maximes dels paquets: 0,50 x 0,30 x 0,20 m

Pes minim: 1 kg

L <www.latecoere.com> [Consulta: 5 juny 2014].
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ANNEX 22

Despeses d’explotacio pel conjunt de la linia Tolosa-Rabat:

Despeses de navegacio (oli, combustible).............ccccc...... 776.300 francs
Despeses de manteniment i reparacié d’aparells .............. 665.400 francs
Despeses d’amortitzacié dels aparells ...............ccceeeeeenn. 892.000 francs

Despeses de personal navegant, mecanics d’aerddrom
| tallers de reparacio ........cccceeeeeeeeeeieeeeieeeeeeeee 866.950 francs

DeSPEeSsES gENETAIS..........oovvviiiiiiiiei e 791.700 francs

3.993.050 francs

Relacié d’'immobilitzats

Despeses d’instal-lacié d’aerddroms i agéncies

De Tolosa, Barcelona, Alacant, Malaga, Madrid ............... 681,500 francs
Adquisicié d’avions, motors, recanvis, automobils

I adaptacio d’aVIONS........cooeeiiiii e 941.800 francs

1.623.300 francs

2 <www.|atecoere.com> [Consulta: 5 juny 2014].




62

ANNEX 33

CALCUL DE BENEFICIS NETS | DIVIDENDS

Espanya i el Marroc ..............cceeeeees 10% anyal 150.000 francs
Reserva legal sobre el 5% de 810.240 francs 40.512 francs
8% de capital (accions 4.000.000) 320.000 francs

510.512 francs

Benefici net: 810.240 —510.512 = 299.728 francs

Distribuci6 benefici net:
40% a I'Estat 119.891 francs
25% al personal 74.932 francs
35% a la companyia 104.904 francs

Aquests numeros estan fets sobre 192 viatges senzills sobre un recorregut de
540.000 quilometres.

3 <www.|atecoere.com> [Consulta: 5 juny 2014].




ANNEX 4%

PREUS DELS BITLLETS EN AMBDOS SENTITS

Trajecte

Casablanca-Rabat
Casablanca-Fes
Casablanca-Ora
Rabat-Fes
Rabat-Ora

Fes-Ora

63

Bitllet senzill

80 francs

200 francs

500 francs

125 francs

450 francs

350 francs

Anada i tornada

150 francs

350 francs

800 francs

225 francs

700 francs

575 francs

Asseguranca obligatoria de 25.000 francs en cas de mort i 25.000

francs en cas d’invalidesa.

PREUS DELS PAQUETS EN AMBDOS SENTITS

Casablanca-Rabat

Casablanca-Fes

Casablanca-Ora

Rabat-Fes

Rabat-Ora

Fes-Ora

4 <www.latecoere.com> Archives 1922 — 4 [Consulta: 3 marg 2015].

1 franc

3 francs

8 francs

2 francs

7 francs

6 francs

1 kg
1 kg
1 kg
1 kg
1 kg

1 kg



ANNEX 5
ACCIDENTS D’APARELLS DE LATECOERE | AEROPOSTALE

AMB EL TRASPAS DEL PERSONAL VOLANT (1920-1927)

1920
02/10 Rodier, Jean Pilot Salmson caigut al mar davant
Portvendres

Marty, Marie Frangois Mecanic Salmson, aterratge a Ontinyent

05/10 Genthon, Charles Pilot
Benas, Léo Mecanic
24/12 Sagnot, Jean Pilot Salmson, s’estavella a terra
a Barcelona
1921
15/02 Mrel, Henri Pilot Salmson caigut al mar a I'estret
Garrigue, Maxime Mecanic de Gibraltar.
08/05 Sticher, Marcel Pilot Salmson s’incendia en l'aterratge
a Campello.
14/08 Portal, Roger Pilot Salmson pana de motor a I'envol
Gaye, Francois Mecanic a Tolosa.
1922
27/07 Mechin, Gaston Pilot Salmson s’estavella a terra a
Guadix.
03/12 Gensollen, Alphonse Pilot Salmson s’estavella a terra a
Barcelona.
1923
17/01 Gay, Victor Pilot Bréguet 14 s’estavella a terra a
Barcelona.
06/11 Payan, Georges Pilot Bréguet 14 s’estavella a
Aiguesvives
1924
25/04 Berjaud, Raoul Pilot Bréguet 14 s’estavella a terra

Lempereur, Emile Mecanic a Alacant.
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26/06 Mingat, Jean Pilot Lioré 52,s’estavella sobre el moll
Salvadou, Joseph Radionav. del port d’Alacant.

20/07 Hoddap, Denis Pilot Bréguet14 s’estavella a terra en
la zona de Roses.

1925

18/10 Despallieres, Martin Pilot Bréguet 14 s’estavella a terra a
Port Etienne.

1926

11/11 Gourp, Léopold Pilot Morts pels moros a Rio de Oro

Erable, Henri Pilot després d’un aterratge forcos.

Pintado, Lorenzo

Com que Espanya a Rio de Oro no controlava més terreny que fins on
arribaven els trets de les seves armes, caure amb pana al desert era un
autentic risc per als pilots de linia. Corrien el risc de ser degollats, ofegar-se a
'ocea, patir els efectes del sol i la set 0 ser capturats per les poblacions rebels
a prop de les quals havien caigut, la qual cosa els portava a exigir-ne un rescat.
L’any 1925 Reine fou el primer dels captius del desert. Al maig de 1926
Mermoz, per la seva banda, en caure en mans dels moros, fou posat nu sobre
un camell i després d’'una setmana de captiveri fou alliberat a canvi d’'una gran
suma de diners.

El novembre del mateix any Henri Erable i Lorenzo Pintado foren executats a
prop dels seus avions, mentre que Léopold Gourp, ferit durant els trets, va
morir després d’horribles sofriments uns dies més tard.

Els accidents i perills dels pilots s'acabaren amb I'entrada en servei de nous

models d’avions uns anys més tard.®

5 BACQUIE, Bernard. Pierre-Georges Latécoére, I’entrepreneur de la ligne, Fondation L atécoére, Paris, p.
174-175.
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ANNEX 6

Relacié d’avions produits i modificats Laté 17 a Laté 25°

F-AIEH Latécoeére 17 > 25-1-R N. 603 > 25-2-R >> 25-3-R CGEA’/ 1926

F-AIEI Latécoere 17 > 25-3-R N. 608 CGEA/ 1926
F-AIEJ Latécoére 17 > 25-3-R N. 609 CGEA/ 1926
F-AIEK Latécoére 17 > 25-2-R N. 610 CGEA/ 1926
F-AIEL Latécoére 17 > 17-3-R N. 611 > 25-3-R CGEA/ 1926
F-AIFR Latécoere 17-1-J > 17-3-J N. 604 > 24-4 >> 25-3-R CGEA/ 1926
F-AIFS Latécoere 17-3-R > 25-3-R N. 612 CGEA/ 1926
F-AIFT Latécoere 17-3-R N. 614 CGEA/ 1926
F-AIFU Latécoere 17-3-R > 25-2-R N. 615 > 25-3-R Vendu P-BEAA
CGEA/ 1926
F-AIFV Latécoere 17-3-R > 25-2-R N. 616 CGEA/ 1926
F-AIFX Latécoéere 17-3-R > 25-2-R N. 619 W/O 16/08/29 CGEA/ 1926
F-AIGI Latécoere 17-3-R > 25-3-R N. 617 CGEA/ 1926
F-AIGJ Latécoére 17-4-R > 25-2-R N. 618 CGEA/ 1926
F-AIGK Latécoére 17-4-R > 25-2-R N. 620 CGEA/ 1926
F-AIGL Latécoere 17 N. 622 CGEA/ 1926
F-AIHD Latécoére 17-3-J N. 605 CGA?/ 1926
F-AIHE Latécoére 17-3-J > 25-3-R N. 606
F-AIHF Latécoére 17-3-J > 25-4 N. 607 CGA/ 1926
F-AlIN Latécoére 17-3-R > 25-1-R N. 613
F-AlJX Latécoére 17-3-J > 25-3-R N. 621 CGA/ 1927
F-AlJZ Latécoere 25-2-R N. 631 Vendu Arg® (R-179) CGA/ 1927
F-AIKF Latécoere 25-2-R N. 632 W/O 22/09/28 CGA/ 1927
F-AIKG Latécoere 25-2-R N. 633 W/O 15/01/28 CGA/ 1927
F-AIKH Latécoére 25-2-R N. 634 CGA/ 1927
F-AIKK Latécoere 25-1-R > 25-2-R N. 623 Ex F-AlIN CGA/ 1927
F-AIKO Latécoére 25-2-R > 25-3-R N. 635 Vendu Arg (P-181) CGA/ 1927
F-AIKP Latécoére 25-2-R > 25-3-R N. 636 Vendu Arg (P-181) CGA/ 1927
F-AIOL Latécoére 25-2-R N. 637 CGA/ 1928
F-AlOO Latécoere 25-2-R N. 638 CGA/ 1928
F-AlOZ Latécoére 25-2-R > 25-3-R N. 639 CGA/ 1928
F-AIPL Latécoére 25-3-R N. 640 W/O 27/10/28 CGA/ 1928
F-AIQE Latécoére 25-36R N. 642 Vendu Arg (P-182) CGA/ 1928
F-AIQF Latécoere 25-36R N. 643 Vendu Arg (P-180) CGA/ 1928
F-AlQJ Latécoére 25-3-R N. 641 «Jacqueline Méon» 1936 CGA/ 1928
F-AIQK Latécoéere 25-3-R N. 644 Vendu Arg (R-178) CGA/ 1928
F-AIQL Latécoére 25-5-R N. 645 Ex F-AIKL V. Arg (R-177) CGA/ 1928
F-AIQM Latécoere 25-3-R N. 646 CGA/ 1928
F-AIRX Latécoére 25-3-R N. 647 CGA/ 1928

6 <henri.eisenbeis.free.fr/Listing%20CGEA -CGA-etc.pdf> [Consulta: 10 maig 2016].
7 Compagnie Générale d’Entreprise Aéronautigue.

8 Compagnie Générale Aéropostale.

9 Argentina.



F-AITY Latécoere 25-3-R
F-AISA Latécoere 25-3-R
F-AISB Latécoere 25-3-R
F-AITH Latécoere 25-3-R
F-AIUH Latécoere 25-3-R
F-AlUI Latécoere 25-3-R

F-AlUJ Latécoere 25-3-R
F-AlUK Latécoere 25-3-R
F-AIUL Latécoere 25-3-R
F-AIUM Latécoere 25-3-R
F-AIUN Latécoere 25-3-R
F-AIUO Latécoéere 25-3-R
F-AIUR Latécoere 25-3-R
F-AIUS Latécoere 25-3-R
F-AIUT Latécoere 25-3-R
F-AlUU Latécoere 25-3-R
F-AIUV Latécoére 25-3-R
F-AJJP Latécoere 25-5

2Z2Z2Z2Z2Z2Z22Z2Z2Z22Z222222
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. 648
. 649 Vendu Argent (R-212)
. 650
. 701
. 702
. 703
. 704
. 705
. 706
. 707
. 708
. 709
. 711
. 710
. 712
. 713
. 714
. 715

CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1928
CGA/ 1929



10 AEROPOSTALE. Europe-Afrique-Amérique du Sud.
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ANNEX 912

70

Diferéncies entre els Laté 26-2 i Laté 26-6

CARACTERISTIQUES DES LATECOERE 26

LATECOERE 26-2 LATECOERE 26-6
Envergure 19 m (proto) puis 17,40 m 17,40 m
Longueur hors-tout 12,9 m (proto) puis 12,20 m 1220 m
Hauteur 3,86 m puis 3,9 m 39 m
Surface portante (aile) 48,60 m’ 48,60 m’
Profondeur d’aile im im
Poids & vide | 590 kg puis 1 762 kg 1 884 kgpuis | 704 kg
Poids du combustible 499 kg | 027 kg
Poids du lubrifiant 66 kg 86 kg
Charge utile | 092 kg puis 936, puis 688 kg 212 kg puis 266 kg
Poids en charge 3364 kg 3400 kg puis 3 364 kg
Vitesse de croisiere 2 2 000 m 175 km/h 175 km/h- 180 km/h
Vitesse maxi au sol 188,85 km/h 194,5 km/h
Vitesse mini au sol 91,8 km/h 101 km/h
Plafond 4750 m 4750 m
Distance franchissable 680 km puis 850 km 1 700 km
Chargeau m’ 66 kg puis 69.2 kg 70 kg
Coefficient de sécurité - Poids au ch, 7.5ke 6,8 kg
Altitude atteinte en 15 minutes | 350m 2100m
Altitude atteinte en | heure 3300m 4300 m
Pente mini en vol plané 10,48 T 12,76 %
Répartition des poids roues/béquille 2929 kg/286 kg 3016 kg/384 kg
Divers Simple commande Double commande

ZLFA, nim. 179.
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ANNEX 103
LES CONCURRENTS DU LATECOERE 28
Distance Charge passagers  Vitesse
franchissable utile commerciale
km Kg km/h
LATECOERE 281 (1929) 1000 848 8 215
Aéropostale.
Breguet 280 T (1928) 880 475 8 200
Air Union
Farman F-300 (1929) 850 800 8 190
Lignes Farman
Potez 32 (1927) 600 500 5 140
CIDNA
Bernard 1907 (1929) 720 1000 5 200
CIDNA
Focke Wulf FW-A 29 (1927) 700 900 8 176
Mowe FW-A 38 (1929) 800 1060 10 170
DLH
Junkers JU G 31 (1927) 1300 1000 8 170
DLH
Messerschmitt M-20b (1928) 900 930 8 154
Fokker F Vil a et b (1927.28) 885 890 8 170

Sabena, Lot, Swissair, Ala Littoria, Air Orient.

B3 LFA, nim. 286.
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ANNEX 11

14 AEROPOSTALE. Afrique du Nord par avion.



ANNEX 12%

LE MOTEUR RENAULT 12]B
DES LATECOERE LATE 28-)

«12 cylindres en “V" & 60°

- Alésage : 125 mm

«Course : 170 mm

« Cylindrée : 25 litres

-Vitesse nominale (vilebrequin): 2020 T/mn
- Pulssance nominale : 500 ch

- Equivalent de puissance : 507 ch
«Longueur: 1,674 m

«Largeur: 0,943 m

+ Hauteur : 1,066 m

« Poids sans eau : 410 kg

« Rapport réducteur 1/2

- Sens de rotation propulseur : gauche
-Consommation nominale par ch/h : essen-
ce, 0,220 kg. Huile, 0,012 kg.

73

PERFORMANCES COMPAREES
DES LATE 28-1 ET IATE 260

Un moteur de 500 ch,

Hispano 12 Hbr (Renault 12 Jb)

Résultats enregistrés au Service Technique
Aéronautique, fes 30 mai 1929 ( et ler
février 1930)

Masse @ vide équipé : 2 386 kg (2 1686 kg).
Masse du carburant : 573 kg (532 kg).
Charge commerciale : 848 kg (925 kg).
Masse totale en charge : 4 040 kg (3 856 kg).
- répartie sur roues : 3 689 kg (3 368 kg).
- répartie sur béquille : 351 kg (488 kg).
Vitesse maxia 0 m: 240 km/h (222 km/h).
Vitesse do croisiére : 215 km/h (200 km/h).
Montée &2 1 000 m : 3,35 mn (3,48 mn).
Montée 2 2 000 m : 11,16 mn (16,19 mn).
Montée &4 3 000 m : 18,12 mn (30,36 mn).
Montée @ 4 000 m : 30,12 mn (59,38 mn).
Montée @ 5000 m: 48,12 mn (- ).

Plafond théorique : 5 413 m (5 118 m).
Consommation : 120 I/h (117 I/h).
Distance franchissable : 1000 km (950 km).

HISPANO

TCONDDE

LE MOTEU!

SR )
»

DES LATECOERE LATE 28-1

« 12 cylindres en “V* 2 80
- Alésage : 140 mm

«» Comrse : 150 mm

« Cylindrée : 27,7 Itres

17 Hhr

“w- Aa

L

- Yitesse nominale (viledregquin) : 2 000

T/ mn

« Palssance nomiaale : 500 cb

- Equivalent de puissance : 571 ch
« Longuenr : 1. 6590 m

«Largour : 0,732 m

«Nautour: 1,005 m

« Masse sans eau : 469 kg

- Rapport de réductios : 1/2

« Sens de rotation propulseur : droit

. Consommation nominale par ch/h :

essence, 0,224 kg. Malle, 0,007 kg.

5 LFA, nim. 287.
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ANNEX 131°

16 AEROPOSTALE. Afrique du Nord par avion.
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RELACIO DE LATECOERE 21i 32 | APARELLS ACCIDENTATS

Laté 21

F-AIFH Laté 21 bis NS 71/1

Estavellat a la prova de vol 24/09/1926

F-AIHN Laté 21 bis NS 72/1 ex F-ESDH 29/03/27  Desapareix quan és

F-AIHP Laté 21 bis NS 73/2 — Laté 23

F-AIHQ Laté 21 bis NS 74/3
F-AlIE Laté 21 bis NS 75/4

F-AIKL Laté 21 ter NS 76

Laté 32

F-AILN Laté 32-3 NS77
F-AILT Laté 32-3 NS79
F-AILU Laté 32-1 —»32-3 NS 78

F-AIRU Laté 32 NS82

F-AISN Laté 32 NS 80

F-AISO Laté 32 NS 81

F-AITV Laté 32 NS 83

F-AITX Laté 32-3 NS 84

remolcat 05/10/1927
Donat de baixa 02/1928.

Donat de baixa 10/1931.

S’estavella en enlairar-se a les Balears
05/1927.

Donat de baixa 10/1931. Més tard la
seva matricula es déna a un Laté 25.

Donat de baixa 07/1933.
Donat de baixa 09/1933.
Donat de baixa 09/1933.

Amara per avaria a l'altura del cap
de Sant Sebastia, remolcat al port de
Palma el 23/09/1928

S’estavella a Palma, al Jonquet. Pilot
Simon, radio Girart (ferits),

mecanic Roochnier (il-1€s). Aparell
encastat en un moli.

Forcat a amarar enfront d’Alger.
Rescatats tripulants, aparell perdut
11/1928.

Estavellat al Marroc 10/12/1928'® o
10/10/1928.1°. Potser reparat. Es donat
de baixa 10/1931.

7LV 25/09, 16/11/1928; <www.ab-ix.co.uk/f-aaaa.pdf>, <www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.htm>

[Consulta: 27 maig 2016].

18 <www.ab-ix.co.uk/f-azaa.pdf> [Consulta: 27 maig 2016].
19 <www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.htm> [Consulta: 27 maig 2016].
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ANNEX 15

CONSELL D’ADMINISTRACIO DE L’AEROPOSTA
ARGENTINA | URUGUAIANAZ?°

20 AEROPOSTALE, Op. Cit.
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ANNEX 16%

21 COMPAGNIE GENERALE AEROPOSTALE. L’histoire d’une grande ligne aérienne ou la liaison postale,
France — Amérique du Sud.
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ANNEX 177

EROPOSTALE, 0Op. CIt.

A

ENERALE

22 COMPAGNIE G






ANNEX 18%

maximuim

23 AEROPOSTALE. Europe-Afrique-Amérique du Sud; COMPAGNIE GENERALE AEROPOSTALE. L’histoire
d’une grande ligne aérienne ou la liaison postale, France — Amérique du Sud.
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ANNEX 19

ACCIDENTS?

El 15 de gener de 1934, la tempesta de neu castiga el Morvan,
trimotor prototip, Dewoitine 332 Emeraude, que tornava d’Indoxina
amb un important grup de passatgers: el governador general de la
colonia, el director d’Aviacié Civil i esposa, un oficial i dos membres
eminents de la direccidé, Nogues i Balazuc, director de material.
L’aparell no estava equipat amb equips antiglag. No va sobreviure
ningu a I'accident.

El 31 de marg de 1935, el pilot en cap Robert Bajac perd la vida en
un Farman 300-6 trimotor en un servei postal nocturn Paris-
Londres.

El 2 d’agost de 1936, Gaston Génin s’estavella amb la seva
tripulacio en un vol postal nocturn a la Muntanya Negra.

A I'Atlantic sud, al febrer de 1936, desapareix I'hidroavié Latécoére
301, quadrimotor F-AOIK Ville de Buenos Aires, amb sis tripulants
sota el comandament de Ponce.

El 7 de desembre de 1936 desapareix a I'’Atlantic sud, quatre hores
després d’envolar-se el Latécoére 300 F-AKGF Croix du Sud, amb
la tripulacio: cap a bord Jean Mermoz, Alexandre Pichodou, Henri
Ezan i Jean Lavidalie.

Ocupen la placa dels desapareguts Louis Char, director general

adjunt, Foa, director d’explotacid, Serre i Meyer de material.

2 |care 1983/3 Trimestrel; HEIMERMANN, Benoit; MARGOT, Olivier, L’Aéropostale, Arthaud, Paris,
1994, p. 148, 176.
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ANNEX 20

RELACIO DE CONVIDATS ASSISTENTS A LA INAUGURACIO
DE LA LINIA BARCELONA-LONDRES D’AIR FRANCE?

President de I’Assemblea Municipal, Dr. Francesc Carbonell, en representacio
de la Generalitat i de I'Ajuntament de Barcelona, administrador de Correus Sr.
Arcos, delegat d’Hisenda Sr. Asensi, director de L.A.P.E. Sr. de los Monteros,
en representacio de [I'Ala Littoria Sr. Benavazquez, en representacio de
I'administrador de Telegrafs Sr. Masasi, Srta. Palou en representacio del servei
de meteorologia, el viceconsol de Franca Sr. Pourquin, el viceconsol
d’Anglaterra Sr. Vaughan, el director de la Cambra de Comerg francesa Sr.
Brets, Srs. Taylor i Ceballos de Wagons-Lits, el cap de la policia de I'aeroport
Sr. Pérez, el cap dels Serveis d’Aeronautica de la Generalitat Sr. Josep
Canudas, el regidor del Prat Sr. Joan Bruxola, I'alcalde del Prat Sr. Josep
Gibert, els pilots de I'Escola Catalana d’Aviacié Srs. Aguilera, Balcells i Srta.
Mary Pepa Colomer, una nodrida representacio de I'Aero Club de Catalunya,
Lliga de Pilots, Cooperativa de Treball Aeri, etc., i nombroses representacions
d’entitats oficials i comercials de la ciutat de Barcelona.

Foren rebuts al camp pel director de companyia Air France a Barcelona Sr.
Antonio Gallardo, Sr. José Victoria, cap de l'aerddrom Sr. Gaston Vedel,
director de les linies Sr. Camile Robin i director d’explotacié de Tolosa Sr.

Martin Joubert.

LV i MD 03/06/1933.



ANNEX 21

VOLS TRANSATLANTICS QUE FEIEN CENT PER CENT
LA RUTA AERIA PARIS-BUENOS AIRES?

Després d’anys treballant en el desenvolupament d’un hidroavié a la SILAT,?’ el
17 de desembre de 1931 I'hidroavio resultant, el Latécoere 300, el prototip 01
F-AKCU, féu el seu primer vol al llac de Biscarrossa. Es desploma a I'envol i
I'aparell es parti en dos, pero en sortiren indemnes els tripulants. Reconstruit i
modificat, el Laté 300 Num. 1 repeti els vols de prova el setembre de 1932.
Considerat acceptable el 9 d'agost de 1933, va rebre el seu certificat
d’aeronavegabilitat i la matricula F-AKGF, Croix du Sud. Com que era propietat
de I'Estat, havia de fer cinc-centes hores de vol de llarga distancia sobre
I'Atlantic. L’aparell s’envola el 31 de desembre de 1933 del llac de Berre, proper
a Marsella, en direccié a Saint Louis (Senegal), on arriba en menys de vint-i-
quatre hores pilotat pel capita de corbeta Bonnot i obtingué el record mundial
de distancia per hidroavions. Creua I'Atlantic el 3 de gener de 1934, fent un vol
de prestigi a Rio de Janeiro el dia 9, torna a Natal el 31 de gener i arriba a
Berre el 8 de febrer.

El 2 de febrer de 1934 Lufthansa comenca a operar en I'enllag postal Berlin-
Brasil.

A la primavera de 1934 el Croix du Sud, sota el comandament de Bonnot, vola
fins a Dakar per assegurar els correus Franca-America del juliol i setembre.
Féu deu vols i alterna amb el segon i tercer correu de I'Arc en Ciel, pilotat per
Mermoz. L’hidroavid, un cop fetes les cinc-centes hores, amb senyals de fatiga
pel clima, torna a Biscarrossa a finals d’octubre per passar una gran revisio.
Com que el ministre de l'aire veié que I'inic aparell ja en vol era capac de cobrir
'etapa atlantica de la ruta, es fixa en el nou hidroavio Blériot 5190 Santos-
Dumond F-ANLE, el qual havia fet dos viatges de prova el novembre i
desembre de 1934. En un dels dos creua l'atlantic del 3 al 4 de desembre de

Dakar a Natal.

2 HEIMERMANN, Benoit; MARGOT, Olivier, op. cit., p. 174-178; <www.ab-ix.co.uk/f-azaa.pdf> i
<www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.htm> [Consulta: 14 juny 2016].
27 Société Industrielle d’ Aviation Latécoére, ex-SIDAL.
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A aquest gran hidroavié se li confia I'inicii de I'obertura del servei postal regular
cent per cent aeri, ja que era I'iinic aparell francés en possibilitats de fer-ho.

Del 4 de febrer al 16 d’abril de 1935 el Santos Dumond, a ra6 d’una travessa de
3.300 km per setmana, tripulat per Givon, Ponce, Comet, Neri i Richard,
realitza 10 viatges.

Com que durant el primer semestre del 1935 I'enllag regular requeia en el
Blériot, com que no hi havia un altre aparell ja que el Laté 300 en tenia per
temps perque estava en servei, calia trobar un avido que pogués fer la ruta
atlantica. Només que sorgis un petit problema al Bleriot ja el podia deixar fora
de servei.

Aquesta situacio féu que el ministre de I'Aire prestés a Air France el prototip de
bombarder pesant, gros i amb gran capacitat que acabava els vols de prova a
Villacoublay: el Farman 220.

Després que l'aparell rebés les transformacions necessaries per a la nova
tasca, aquest gran quadrimotor batejat com a Centaure, que portava
'anagrama d’Air France i la matricula F-ANLG, realitza uns quants vols entre
Franca i Senegal, amb molt bon resultat. De seguida fou posat en linia.

El 3 de juny de 1935, pilotat per Henri Guillaumet, féu la primera travessa amb
exit, en un vol de 14 h i 52 min, seguit d’'un vol de retorn el dia 11, més dos
viatges el 17 i 24 sense cap incident. Demostra que era un aparell adequat per
a la nova tasca.

Acabada la revisio i les millores del Croix du Sud, fou confiat a Air France i va
ser enviat a Dakar amb el seu nou comandant, Fernand Rouchon, pilot de linia,
que realitza 14 travesses de I'1 de juliol al 27 de gener de 1936. Entra al marg
als tallers d’Air France a Dakar per a una nova revisié general, que duraria fins
al 12 d’'octubre. Mentrestant, anaren sortint de fabrica els tres aparells, fills del
Laté 300 millorat com a Laté 301, i es féu una comanda de quatre Farman
2220, derivats del Centaure.

El Centaure va fer 16 vols en els sis primers mesos del 1936. Torna a Tolosa el
10 d’agost amb 736 hores de vol, en les quals no necessita cap modificacié ni
reparacio. Fou declarat aparell d’utilitat publica i Air France en demana cinc

unitats com a aparells postals directament derivats del Centaure.
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Amb els aparells disponibles s’assegura el correu alternant els vols entre el
Blériot 5190, el Laté 300 i els 301 i el Centaure fins al setembre de 1937.

Després només amb els Farman fins al juny de 1940.

Els Laté 301 foren:
F-AOIK — nim. 1016-01 — AF — Orion, ES 06/01/1935, Ville-de-Buenos-Aires
F-AOKL — nim. 1017-02 — AF — Eridan, ES 18/01/1936, Ville-de-Rio

F-AOIM — nim. 1018-03 — AF — Nadir, ES 22/01/1936, Ville-de-Santiago
Llegenda: nim. = nimero de série, AF = Air France, ES = entrada servei

Per veure els aparells que desapareixien a I’Atlantic, aneu a ’Annex 19.

Per la seva part, el 10 de febrer de 1936 féu la primera travessia el Ville-de-Rio,
comandat per Henri Guillaumet.

La comissié que estudia els dos accidents prohibi volar amb els aparells amb
els motors que portaven, que es canviaren pels primers motors. L’operacio
representa sis mesos de feina.

Els avions F-AOKL i F-AOKM, posats de nou en servei, cada cop feien envols
més espaiats ja que els Farman 220 augmentaren els vols i se’'n perdé el rastre
a partir del 1938. El Ville-de-Santiago passa a mans militars el febrer de 1938 i

s’enquadra als Laté 302 de I'esquadreta E 4.

Els Farman 2220 foren:

F-AOXE — num. 1 — AF — 19/06/1936 — Ville-de-Montevideo
F-AOXF — nam. 2 — AF — 03/09/1936 — Ville-de-Mendoza
F-AOCX — nim. 3 — AF — 08/03/1938 — Ville-de-St. Louis
F-AOCY — num. 4 — AF — 29/01/1938 — Ville-de-Natal

F-APKT — nim. 01 — AF — 24/09/1937 — Ville-de-Dakar
Llegenda: num. = nimero de série, AF = Air France, ES = entrada servei

Per veure els dies en que volaren un o altre model d’aparells transatlantics,
consulteu I’Annex Linies aéries AF Sud-america 1933-1936, segons assenyala

La Vanguardia. No hi sén tots els vols perd ens déna una idea.
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ANNEX 22

RELACIO D’AVIONS NOUS D’AIR FRANCE

BREGUET 393 T?®

Matricula Nom Data concessi0  NUm. série Base
F-ANEH 08/11/1934 1 Tolosa
F-ANEI 27/07/1934 2 Tolosa
F-ANEJ 13/09/1934 3 Tolosa
F-ANEK Gaviota 02/02/1935 4 B. Aires
F-ANEL Alcyon 08/02/1935 5 B. Aires
F-ANEM Vaotour 04/04/1935 6 Tolosa

El 3 de juliol de 1935, 'F-ANEH realitza un aterratge d’emergéncia amb els tres
motors amb problemes, a Castelnaudray. L’avio queda inservible pero en
surten il-lesos els tripulants i els passatgers.

Als F-ANEK i F-ANEL se’ls augmenta l'autonomia i se’ls cataloga de «llarga
distancia», destinats a cobrir el servei Buenos Aires-Rio de Janeiro.

Els avions amb base a Tolosa cobriren la ruta Tolosa-Casablanca.

Aquest model opera fins a 'any 1937.

TRIMOTORS WIBAULT?®

Aquests aparells foren emprats en les linies cap a Anglaterra, Escandinavia,
Alemanya i 'Europa central. A les linies de temporada, cap a les platges: Paris-
Dinard, Paris-Le Touquet, Marsella-Cannes. A la xarxa local d’ultramar, la linia
circular Dakar-Kaolack-Saint Louis-Dakar, linia d’enllagc amb Air Afrique Dakar-
Bamako.

També es posaren a disposicio de la filial Aeroportuguesa en la linia

Casablanca-Tanger-Lisboa.

2 HEIMERMANN, Benoit; MARGOT, Olivier, op. cit., p. 173, <www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.htm> i
<www.ab-ix.co.uk/f-aaaa.pdf> [Consulta: 10 juny 2016].

2 LFA, nim. 187-189; <www.airhistory.org.uk/gy/reg_index.htm> i <www.ab-ix.co.uk/f-aaaa.pdf>
[Consulta: 13 juny 2016].
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A partir del 1934 operaven entre Paris i Tolosa, Tolosa i Casablanca,
Casablanca i Dakar. Feren alguns vols experimentals en el tram Atlantic entre
Dakar, Saint Louis i Porto Praia, i probablement també entre Natal i Fernando
de Noronha.

A la xarxa Africa-America del Sud, s'utilitzaren els dos Ultims avions de la série
en versié llarga distancia, a canvi, logicament, d’'una disminucié de la carrega
comercial: 'N 17 F-ANBN i I'N 18 F-ANBO.

RELACIO D’AVIONS
F-AKEK — nam. 01, prototip — Inicialment F-ADEK — Estat frances — CIDNA —
16/02/1934 Le frondeur Air France, accident 21/11/1936 a Perpinya. Base

Tolosa.

F-AKEL — nUm. 02 — Estat francés — 07/07/1932 CIDNA — 26/02/1940 Air
France Le Rapid.

F-AMHK — ndam. 04 — 15/05/1933 CIDNA — Air France, base Marignane.

F-AMHL — nidm. 6 — Air Orient — Air France Le Fougueux. Accidentat
19/05/1934 a Pouley (Anglaterra), base Le Bourget, revisat a Praga al 07/1938,
després base a Dakar Ville de Kaolak, emprat el 1944 a 'AOF per l'aviacié

militar francesa.

F-AMHM — nam. 7 — 25/07/1933 Air Orient — Air France L'Intrepide, base Le
Bourget el 1938, després base a Dakar Ville-de-Niamey.

F-AMN — nim. 3 — 09/05/1933 Air Union — Air France Le Vaillant, base Le

Bourget.

F-AMHO — num. 5 — 01/05/1933 — Air Union — Air France Le Temeraire.
Accidents 16/11/1933 a Saint-Trivier; a Croydon 22/12/1934, base Le Bourget.

F-AMHP — nim. 8 — 21/08/1933 — Air Union — Air France. Desapareix al canal
de la Manega el 09/05/1934: pilot Cannet, radio Olier, Murphy i tres passatgers.
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F-AMTS — num. 9 — 02/1935 Air France L’'infatigable, base Le Bourget. 02/1940
passa a Aeroportuguesa, CS-ABX, transporta 74 tones de Tanger a Lisboa
01/1941.

F-AMTT — nim. 10 — 02/1935 Air France, base Tolosa-Francazal.

F-AMYD — num. 11 — 17/03/1934 Air France Le Glorieux, s’estavella el
24/02/1938 a KynsSperk nad Ohfi (a 150 km a I'oest de Praga): pilot Lekhy, radio
Astruc i 1 passatger, morts.

F-AMYE — nim. 12 — 07/06/1934 Air France L'Intrigant, base Le Bourget.

F-AMYF — nim. 13 — 15/06/1934 Air France, base Marignane 10/1938.

F-ANBK — nam. 14 — 27/07/1934 Air France L’Ambitieux. Accident a Tanger el
12/11/1935. Base Tolosa.

F-ANBL — nam. 15 — 13/08/1934 Air France L’aventureux. S’estavella a Albine
02/08/1936: pilot Genin, radio Aubert, pilot en practiques Savarit, morts.

F-ANBM — nam. 16 — 30/08/1934 Air France Le Conquerant, base el 1938 a
Dakar-Ouakam Ville-de-Bamako, passa a Aeroportuguesa el 20/02/1941 CS-
ADB Gago Coutinho.

F-ANBN — nam. 17 — Aparell de llarga distancia 22/11/1934 — Air France

L’invulnérable, base Casablanca.

F-ANBO — num. 18 — Aparell de llarga distancia, 05/12/1934 — Air France Le
Merveilleux, accident a prop de Casablanca el 15/08/1935. Base Casablanca.
12/07/1939 porta motor a Barcelona, un motor al Dewoitine 338 F-AQBQ,

bloquejat pels franquistes després d’una pana.
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ANNEX PORT 1!

Relacié d’autoritats assistents al primer vol d’estudi de la linia
Barcelona-Mallorca de Talleres Hereter, el 18 de mar¢ de 1920

Capita general Sr. Valeriano Weyker amb els seus ajudants Srs. Vicart i
Gonzalez Hontoria; governador militar Sr. Severiano Martinez Anido i el seu
ajudant Sr. Luis Romero; el general de la 2a divisié de cavalleria Sr. Arturo de
Cavallos amb el seu ajudant Sr. Antonio Parache; el general Joaquin de
Canals, comandant general dels enginyers de la regid, i els seus ajudants Srs.
José Sanz i José Gonzéalez; el comandant de Marina Sr. Antonio del Castillo
amb Francisco Gil i Sola; el coronel de la Guardia Civil Sr. Miguel Abril
Letamendi; cap de la brigada topografica Sr. Idelfonso Guell, i altres caps i
oficials de diferents armes.

El governador civil, comte de Salvatierra; el seu secretari, Sr. Luengo; l'alcalde
Sr. Martinez Domingo; el tinent d’alcalde Sr. Marti Ventosa; els regidors Srs.
Rull, de la Ponencia Municipal de Aviacion, Jorda, Nicolau, Reventds, i el cap
de Minories Sr. Creus.

Pel R.A.C.C., el Sr. Ballvé de Gallart, Gaspar Brunet, Jacinto Viz i els Srs.
Miracle, Creus, Pujol, Ricardo Cabot i el pilot frances Sr. Ramonet.

Per la Cambra Sindical de I'’Automobil, el seu president, Sr. Magin Matheu;
Francisco Quintana, i el secretari general, Sr. Narciso Masferrer.

El Sr. José Cardona, cap central de Telégrafs; Juan Canales, cap de seccio, i
Federico Casola, cap de linia. Direccié de Correus, administrador de la principal
Sr. Ramon de Otto; cap del Negociat d’Aviacié de la Direccido General, Sr.
Francisco Real, i delegats per presenciar la prova.

Director de Sanitat Maritima, Sr. Pedro Puig, acompanyat pel segon metge,

més la Comissioé Oficial.

1LV 19/03/1920.



ANNEX PORT 2

Relacié de passatgers que van volar amb Manuel Colomer a I’Aviatick B-12
Consta que volaren com a passatgers des de Son San Joan: els Srs. i Sres.
Fernando Truyols i esposa, Dolores Moragues, i el fill Fernando; José Martinez,
Guillermo Xucla, Antonio Oliver, Fausto Gual, tinent Miguel Vidal, Nicasio Pou,
Bartolomé Amengual, Fernando de Espafa, Mateo Calafat, Bartolomé Gil,
Carlos Tiede, Andrés Morell, Ramoén Gual, Martin Mayor.

Des de Son Bonet: Juan Castelld, P. Carbonell, José Oliver, Gabriel Gili, Juan
Ramonell, José Tous, Juana Sureda de Ramonell, Srta. Conchita Pou
Gonzalez Moro, Miguel Gallull, Jaime Luis Pou, Bartolomé Bestart, vescomte
Couseran, M. Campomar, J. Villalonga, Juan Muntaner i el redactor del Correo
de Mallorca Sr. Quetclas, José Ribas, B. Serra, J. Sureda, L. Mayol, Antonio
Obrador, Mariano Truyols, Antonio Servera Fabregas, Francisco Puigserver
baré de Pinopar, Salvador Valls de Padrinas, Srta. Maria Vidal Burdils, Gabriel

Villalonga Olivar i Feliciano Fuster.

Junta nomenada el 9 d’octubre de 1921 a I’Aero Maritima Mallorquina®
President Sr. Joaquin Gual de Torrella, propietari; Bernardo Coll, propietari;
Pedro Garcias, navilier; vicepresident Jerénimo Pou Magraner, exsenador;
Bernardo Barcel6 Rossellé*, propietari; Francisco Garcia Orell, propietari; José
Vidal Ros*, industrial i propietari; Domingo Picornell*, comerciant; Teodoro Pou
Magraner, capita de fragata; Gaspar Bennazar*, arquitecte; secretari Antonio
Marques Luigi, propietari; Bartolomé Bestard Maura, assalariat; Antonio Pol
Juan, del cos de Telegrafs; Giuillermo Roca Waring, advocat; Jaime Font i
Monteros, metge; Juan Frontera Estelrich, enginyer; Fernando Pou Morena,
advocat; director gerent interi José Tous Ferrer*, industrial; Cayetano Bonnin*,
comerciant, i Fernando de Espafia, propietari.

* Els membres de la Comissid Executiva

2 BUADES SocIAs, Miquel. Inicios de la aviacién en Mallorca: de Mamet a la Aero Maritima
Mallorquina, 1919-1923, Lleonard Muntaner Editor, Palma de Mallorca 2011, p. 99-100.
3 Ibid., p. 129-130.



ANNEX PORT 3

VOLS AERO MARITIMA MALLORQUINA 1922

Data Hidroavi6 Tripulacié | Correu Horari
JUNY | Model Matricula | Nom Llibre La Vanguardia
21 Savoia S-16 bis | M-AHAA M. Colomer | Passaleva 1 paq B+1M 10:00-11:45 10:20 - 11:40
Duré, Spada 14:40-16:00 14:36-16:10
22 Macchi M - 18 M-AGGG Barcelona Bosco 2 paq 10:00-¢,?2?7? 10:15 -12:00
Duré 14:50-16:15 14:15-16:15
23 Macchi M - 18 M-AAAH Menorca Spada 10:05-11:45 iééé -12:00
Dur6 14:10-15:30 14:50 — 16:15
24 Macchi M - 18 M-AGGG Barcelona Orté 1 paq B+M 10:00-11:30 iééé -11:15
Duré 1 pag 14:10-15:30 15:05 — 16:55
25 Passaleva 10:00-12:15 | Torna 27 per
Coll mal temps
26 Macchi M- 18 M-AAAH Menorca Spada 11:00-¢,6.¢.¢,
Savoia S-16 bis | M-AHAA M. Colomer
27 Macchi M - 18 M-AGGG Barcelona | Bosco Paq 293 gr 14:50-15:40 14:05 - 15:33
Coll Paq 240 gr 16:40-18:10 16:40 — 18:10
Macchi M - 18 M-AAAH Menorca
Savoia S-16 bis | M-AHAA M. Colomer Paq 198 gr 10:45 -12:00
28 Macchi M - 18 M-AAAH Menorca Orté Paq 45 gr 10:15-11:50 &ééé -11:45
Dur6 Paq 260 gr &66¢-17:30 15:15-17:40
30 Macchi M - 18 M-AAAH Menorca Spada* Paq434+46M | 11:30-14:28* | No s’envola per
mal temps




Data Hidroavio Tripulacio Correu Horari
Juliol | Model Matricula Nom Llibe La Vanguardia
1 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona | Orté 10:15-11:50
Coll 16:35-18:00
Macchi M-18 M-AAAH Menorca Bosco Paq 75 gr 12:15-13:40
Macchi M-18 M-AGGG Barcelona | Orté 1paq395gr | 13:00-14:30 | 13:10 —14:50
Dur6 1 paq 255 gr | 17:00-18:45 | 17:00 —18:30
213 No hi ha informacio
4
Macchi M-18 M-AAAH Menorca Orté 10:00-11:35
Coll 15:00-16:40
Macchi M-18 M-AGGG Barcelona 1paq 280 gr | ¢ééé-11:30
1 paqg 240 gr | 14:50-16:40*
El S — 16bis, fa les proves de motor per la tarda
A partir d’'aquest dia presenciava les arribades i sortides un Contramaestre de la Comandancia
5* Macchi M - 18 M-AAAH Menorca 2 paq 565 gr | ¢¢6.¢-11:50
1 paq 225 gr | 14:08-16:00
6 Savoia S - 16 bis M-AHAA M. Colomer | Passaleva 10:25-11:50 | ¢¢éé¢ - 11:50*
Spada 14:20-18:15 | 12:25- ¢¢é¢éé*
Spada-Coll*
7 Macchi M - 18 M-AGGG Barcelona | Orté 1pag395¢gr | 13:00-14:30 | 13:10- 14:50*
Duro6 1 paqg 2259gr | 17:00-18:45 | 17:00 — 18:30*
8* Macchi M - 18 M-AAAH Menorca Spada 1pag280B |¢¢éé¢é-11:50
+30M 14:30 - ¢é.é¢
Duro6 1 paq 30 gr
9 Es suspén el servei per mal temps




Data Hidroavio Tripulacio | Correu Horari
Juliol | Model Matricula | Nom Llibre La Vanguardia
10 Savoia S-16 M-AHAA M Colomer | Spada 1 pag. 1109 | 11:00-12:30 11:10-12:27
bis Duro 1 pag. 210 g | 14:50-16:30 14:50-16:20
11** Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Bosco 10:20-11:45 ééé¢-11:50
Coll 14:00-15:30 14:00-15:30
Spada Arriba a Palma planant per avaria
Coll*
12 Macchi M-18 | M—AAAH Menorca Spada 420 B+75 M | 10:00-11:50 éé¢¢-11:50
Duro 1 paqg. 300 g | 15:45-17:15 17:10-¢4,¢.¢.¢
13 Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Bosco 385 B+23 M | 10:00-11: 45 é¢.¢-11:50
Coll 14:00-15:30 14:00-15:20
14* Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Spada 1paqg.810Q | ¢ééé-11:45
Duré 1paq.170g | 14:10-14:40
15 Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Orté 1 pag. 400 g | 11:20-13:00 &éeé-12:50
Coll 1paqg.160g | 16:20-17:30 16:00-¢.¢.¢.¢
16117 Sense informacio
18* Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Orté ééé-11:50
Duré 14:00-14:50
19* Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Orté oéeé-11:45
Coll 14:30-16:00
20* Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Orté 6éé¢-13:45
Duré 16:20-17:50
21* Macchi M-18 | M-AGGG Barcelona | Bosco &ée¢-12:30
Coll 14:00-15:30




Data Hidroavio Tripulacio | Correu Horari
Juliol Model Matricula | Nom Llibre La Vanguardia
22 Savoia S-16 bis | M-AHAA M Colomer | Spada éé.¢-12:00
Coll 14:30-Avaria
Arriba de Palma destinada a Barcelona la gasolinera Antonio LOpez per prestar servei auxiliar als hidroavions
23 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona
Savoia S-16 bis | M-AHAA M Colomer Tornen
24 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Arriben abans migdia tornen tarda.
Arriba. Surt hores després. Amara a
Savoia S-16 bis Miramar Sdller, avaria, torna a BCN, els dos
tornen a Palma després reparacio.
25 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco 10:00-¢,¢.é.¢
Duré 14:00-15:15
26 Savoia S-16 bis | M-AHAA M Colomer | Spada 10:30-11:45 8ééé-12:00
Coll 14:15-15:30 14:15-15:30
27* Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco éée-11:45
Dur6 14:05-15:30
28 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona | Spada 12:00-13:30 &éé6-14:10
Coll 17:00-18:20 17:00-18:15
29 Sense informacio
30 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona | Spada
Coll
31 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco 10:00-11:40
Bruno Darder 14:05-15:30
Agost
1 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Spada &éé.e-14:20
Durd 16:30-¢.¢.¢.¢
2 Sense informacié




Data Hidroavio Tripulaciéo | Correu Horari
Agost | Model Matricula | Nom Llibre La Vanguardia
3 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco 10:30-11:45
Duré 14:10-15:30
4 Savoia S-16 bis Miramar Spada 10:30-11:30
Coll 17:00-18:05
5 Sense informacia
6 Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco VRTINS
Darder
7 Savoia S-16 bis Miramar Spada 10:30-11:30
Coll 14:30-16:10
8 Macchi M-18 M-AAAH Menorca Orté 10:00-11:30 e é-11:45
Duré 14:20-16:00 14:00-16:20
9 Macchi M-18 M-AAAH Menorca Bosco 10:30-12:10
Darder 14:15-16:00 14:05-¢,¢.¢.¢,
10 Macchi M-18 M-AAAH Menorca Spada 10:00-11:55 éé.¢6¢-12:00
Coll 14:15-15:30 14:30-¢,6.¢.¢
11+ Spada En tornar s’encén el motor en
amarar, sense causar danys
12* Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco ééé¢-12:20
Duré 15:35-17:00
13* Savoia S-16 bis Miramar &é¢¢-11:50
14:10-¢¢.6.¢,
14* Macchi M-18 M-AGGG Barcelona 6¢.¢,¢-11:30
14:30-¢,¢.6.¢,
15* Macchi M-18 M-AGGG Barcelona Bosco 6ééé-12:10
Coll 14:15 Amaren
alta mar, avaria,
50 h perduts




Llegenda

El Savoia S-16 bis Miramar, és I'Gltim hidroavi6é adquirit per la companyia i no he pogut trobar la seva matricula

* A la columna de Tripulacio, segons La Vanguardia la tripulacio fou: Bosco i José Aulet

**En dues seccions diferents de La Vanguardia parla'n en una d'elles del Barcelona i en l'altre del M Colomer.

Quan el digits del dies porta *, les dades d'aquell dia sén de La Vanguardia

Per raons d'espai, quan en Correu hi ha nimeros aquest senyalen el pes del correu en grams. Quan no hi ha cap indicacié
és que no hi ha informacio sobre la quantitat

La lletra B, vol dir Barcelona

La lletra M, vol dir Madrid

Les fonts per elaborar aquest quadro son:. Rullan Frontera, Ramon, AENA, Alas sobre el mar, Palma de Mallorca 1997 i La Vanguardia



ANNEX PORT 4

Relacié d’autoritats que reben el ministre de Marina a Barcelona el 17 de setembre de 19214

Comandant de Marina Sr. Antonio del Castillo, segon cap de la Comandancia, comandants i caps del Plata i de tots els vaixells de
guerra atracats al port de Barcelona, capita general interi de la Regié Sr. Francisco Sdnchez Manjén, generals marques de
Castellflorite, Garcia Cabrera, cap d’Estat Major, Srs. Losada, Mercader, Lépez Ochoa, i altres amb els seus ajudants i coronels,
caps i oficials de la guarnicié de Barcelona. El bisbe de la didcesi Guillamet, el governador civil Sr. Martinez Anido, el general Sr.
Ariegui, el cap superior de policia, I'alcalde interi Sr. Coll i Rodés, el cap dels urbans Sr. Merino, el diputat provincial Sr. Grafié, el
Sr. Escalas per la Mancomunitat, el Sr. Utrillo, el secretari particular del governador civil Sr. Oller i el rector de la Universitat
marqués de Catulla. President i fiscal de I'’Audiéncia Srs. Alvarez Vega i Medina, respectivament, delegat interi d’Hisenda Sr.
Fernando Saura, administrador de la duana Sr. Alzamora, inspector de molls Sr. Ramos, secretari de la Junta d’Instruccié Publica
Sr. Vidal, coronel de la Guardia Civil Sr. De Valle, tinent coronel de seguretat Sr. Tizol, comandant Sr. Conde i altres. Una nodrida
comissié de la Unié Monarquica formada pels senyors Solanes, Marti Ventosa, de Gallart, Balcells, Carreras i altres, una comissio
de representants de capitans i pilots, una nombrosa representacié de la Companyia Transatlantica, representants de la Creu Roja,
Cambra de Comerg, Cambra Oficial d’Industria Sr. José Arnas Gari, Moragas Manzanares; el marqués de Robert, I'inspector de la
Transatlantica Sr. José Ferrer i Puig, el comptador de la mateixa companyia Enrique Maria Serra, els capitans de Marina Mercant
Srs. Moret i Deschamps, el vicepresident de la Creu Roja Sr. Doménech amb una nodrida representacié d’oficials de la institucio, el
senador Sr. Monegal, I'enginyer en cap d’Obres Publiques Sr. Sorribas, Sr. Damian Mateu, una representacié del Foment del
Treball Nacional formada pels Srs. Iborra, Nuolart, Pala, Puigmarco i Graell, una altra de I'Aero Club formada pels Srs. Ballbé de
Gallart, president, Rafol vicepresident, 'aviador Foyé secretari, la Cambra de Comerc representada pel Sr. Armentera, i moltes

altres personalitats i representants.

4LV 18/09/1921.






ANNEX PORT 5°

Per a pilots

Mec. radiotelegrafista: Luis Fernandez Rivas
Mec. artiller: Manuel Enrique Navarro

Mec. electricista: Gabriel Alba Pardo

Mec. artiller: Vicente Mena Ortiz

Mec. especialista: Antonio Molina Sdnchez
Art especialista: Francisco Piedra Yébenes
Mec. de 2a: Manuel Garcellés Garcia

Mec. de 2a: Antonio Lobato Rodriguez

Mec. de 2a: Antonio Borrego Rodriguez
Mec. de 2a: Juan Garcia Guerrero

Mec. de 1la: Moisés Cholvi Orlandi

Mec. de 2a: Juan Villanueva Acosta

Mec. de 2a: Armando Espinosa Santos
Mec. de 2a: José M.2 Alvarez Menéndez
Mec. telegrafista: Enrique Vazquez Coulledo
Mec. telegrafista: Andrés Rodriguez Le6n
Mec. fuster: Angel Domingo Pacheco

Mec. fogoner: Pedro Salas Rabasa

Mec. fogoner: José Eugenio Calvifio

Mec. fogoner: Juan Jover Fontcuberta

Per a mecanics motoristes

Mec. de 2a: Adolfo Martinez Guardado
Mec. de 2a: Moisés Bustinduy Bericua
Mec. de 2a: Andrés Navarro Garcia
Mec. de 2a: Santiago Soler Casamitjana
Mec. de 2a: Luis Marquina y Barrechea
Mec. de 2a: Tomas Melé Ferrer

Mec. de 2a: Ramén Villar Dominguez

5 GUARDIA Y PASCUAL DE PoBIL, Rafael dela. Cronica de la aerondutica naval espariola 1921-1936,
vol. 1, p. 130-131.



Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.
Mec.

Mec.

de 2a
de 2a
de 2a
de 2a
de 2a

: Ulpiano Herndndez Ochoa

: Fco. Ramos Alvarez

: Rufino Pérez Ania

: Melguiades Gonzalez Grande

: Nemesio Cobos Portillo

armer: Eliseo Mato Moreira

armer: Juan Valiente Santiago

electricista: Raimundo Alba Casas

de la:
de la:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:
de 2a:

Eulogio Coullado Ruiloba
Francisco Bosch Lopez
Francisco Egurola Calzacorta
Gervasio Echevarria Bilbao
Juan Domingo Albestury
Martin lrueta Totorica

José M.2 Pous Cucurell

Miguel Figuls Gonzélez



ANNEX PORT 6

Relacioé d’hidroavions i matricules de la base d’hidroavions®

Macchi — 18 — Escola— M-NMOA, M-NMOB, M-NMOC, M-NMOG, M-NMOG,
M-NMOJ, M-NMOK, M-NMOP, M-NMOQ, M-NMOR,
M-NMOS

Macchi — 18 — exploraciéo — M-NMHA, M-NMHB, M-NMHC

Macchi — 24 — bombardeig — M-NMLA, M-NMLB, M-NMLC, M-NMLD, M-NMLE

M-NMLF
Savoia— 16116 bis - M-NSDA, M-NSDC, M-NSDD, M-NSDG, M-NSDK,
M-NSDL
Savoia—13i13 bis - M-NSTA, M-NSTC, M-NSTD, M-NSTE, M-NSTF,

M-NSTH, M-NSTI, M-NSTJ

Supermarine — bombardeig — M-NSAA, M-NSAB, M-NSAF, M-NSAI, M-NSAJ
M-NSAD.

6 GUARDIA Y PASCUAL DE PoBIL, Rafael dela; op. cit., p. 260-261.



ANNEX PORT 7

Autoritats que reberen el vol inaugural de SANA?

El consol d’ltalia a Barcelona, coronel Miranelli; el comandant Longo, agregat
militar a 'ambaixada italiana; el sotsdirector de 'AN, Francisco Andrade; el
secretari del fascio local, Buzzanca; el director de la Maritima Italo-Espafiola
Lucciano; el comandant Reuteria, de I’Aeronautica Militar; el director del Banc
de Roma, Espagnolo; el director i inspector de la Italcable; el president de la
Casa degli Italiani, Fini i representant de la Casa Savoia; el comandant Piazzi;
el director de la Pirelli; representats de 'ACC; representants a Barcelona de la

SANA, Hijos de M. Condeminas, i una nombrosa representacio d’ltalia.

Autoritats que reberen De Pinedo al port de Barcelona®

El governador civil general Milans del Bosch; I'alcalde Bar6 de Viver amb el cap
de cerimonies de I'’Ajuntament, Sr. Ribé; el consol general d’ltalia, Sr.
Romanelli, amb el viceconsol Sr. Andreoli; el comandant de la Marina Sr. José
Cadarso; el sotsdirector d’Aeronautica, Sr. Vicente Castro, el comandant del
creuer Rio de la Plata, Sr. Pablo Hermida; representants de la Cambra de
Comerc italiana, Casa degli Italiani, delegacié del Fascio, de la Societat Dante
Alighieri i de la Mutua de Socorso, de les quals formaven part els Srs. Barucci,
Vila, Ferla, Pinzi, Pavesio, Fadini, Carandini, Mitaglia Rapelli, Folche, Gennaro,
Pannocchia, Espagnolo i d’altres; per la Lliga Aeronautica de Catalunya els Srs.

Llopart, Trilla i Quintana; representants de I'aviacié militar, i un gran nombre de

nens i nenes de les escoles italianes, amb banderes italianes i rams de flors.

"LV 16/11/1928.
8LV 14/06/1927.



ANNEX PORT 8
RELACIO NOMINAL DELS TREBALLADORS DE
L’AERONAUTICA NAVAL DE 1923 A 1927°

Manuel Alarcén
Francisco Albero
José Alcaraz

José Almirall
Antonio Altafas
José Alvarez
Miguel Aller

José Andréu
Antonio Andréu
Pedro Antonio
Enrique Aragonés
José M2 Aragonés
Gabriel Arcos
Buenaventura Arnau
Daniel Artero
Antonio Artigas
Luis Asbert

Juan Avelli
Camilo Avendano
Urbano Asencio
Antonio Balsas
Juan Batet

José Bedia
Ricardo Befan
Joaquin Bel Codormir
Ramoén Berger
Antonio Bimballa
John Blackloc
Juan Blanch
Salvador Blasco
Juan Bonet
Hermenegildo Bordejo
José Buhigas
Francisco Burgos
Agustin Cabanes
Francisco Cachot

Manuel Calazas o Salazar

Juan Calvet
Francisco Campos
Guillermo de Campos

Mariano Campoy
Amadeo Carrasco
Manuel Cartero

Antonio Casamayor
Enrique Casanova
Pedro Casanovas
Sebastian Casanovas
Francisco Castell6
José Cebrian

Ramiro Centellas
Ramoén Centellas
José M2 Climent
Enrique Cervera
Francisco Cervera
Maria Cifuentes
Antonio Cirera o Sierra
Esteban Coso Vielsa
Luis Crusellas
Francisco Cuenca
Juan Delmas
Francisco Diaz
Teodoro Diez
Antonio Duarte
Guillermo Esteve
Pasquale de Felice
Antonio Felipe

Pablo Feliu

Jorge Fernandez
Lorenzo Ferrer
Marco Ferretti

José Fibla

Nicolas Fito

Ramoén Font
Francisco Fontanellas
Federico Formaguera
Luis Galambi

José Gallart

Lorenzo Gallart
Serafin Galloso
Braulio Garcia

9 Informacio obtinguda a I’ Archivo General de laMarina Alvaro Bazan 7510/28 — 7510/033.



Domingo Garcia
Elvira Garcia
Ginés Garcia
Joaquin Garcia
José Garcia
Julian Garcia
Tomas Garcia
Vicente Garcia
Fulgencio Garrigo
Vicente Gaspar
José M2 Gaya
Luis Gelampi Masigo
Francisco Gil o Terraza
Gabriel Gomez
Santiago Gratacos
Vicente Grau
Enrique Gregori
Antonio Gutiérrez
Francisco de Haro
Gines Hernandez
Ramon Herrero
Juan Hueso
Carlos Hurtado
Federico Jalencas
Jaime Jimeno
José Jiménez
Tomas Jiménez
Luis Jorda
Antonio Jordana
Pedro Laje

Pedro M2 Lage
Francisco Lamas
Virigilio Lamaso
Gaby Laporta
José M2 Lazaro Mayor
Antonio Leguina o Segura
José Lebn
Joaquin Lisbona
Antonio Llamas
Manuel Llanas
Ramon Llurbe
Antonio Lépez
Francisco Lopez
Juan Luis

José Lopez

Juan Lopez

Pedro M. Lépez

Antonio Macia
Alejo Marcos
Manuel Marcos
Agustin Martorell
Miguel Margineda
Francisco Martin
Juan Martin
Mariano Martin
Alfredo Martinez
Antonio Martinez

David Martinez

José Martinez

Juan Martinez

Mariano Martinez

Ramon Martinez o Ramiro
Agustin Martorell
Francisco Mas

Sebastian Matagirada o Malagelada

Pedro Mauri

Juan Mayor

Felipe Mena

Luis Menacho
Vicente Mico
Bienvenido Miranda
Francisco Mitjavila
Antonio Molina
Vicente Molina
José M2 Montserrat
Pascual Moreno
Pedro Moreno
José Mulas Casado
Antonio Muntaner
José Muntaner
Andrés Munuera
Crisanto Mufioz
José Mufioz
Antonio Navarro
José Navarro

Juan Navarro
Baltasar Nicolas
Carlos Nieto
Manuel Nieto
Miguel Ojea
Mariano Oliban
Fernando Oliver
Ramon Oradas o Anadas
Francisco Oriol



Giordano Ordaz
Ramoén Ortega
Carlos Ortiz

Luis Orts
Francisco Padilla
Pablo Pardillos
Francisco Paris
José Parlade
Tomas Pascual
José M2 Pastor

Rafael Pastor
Rafael Pastor
Ramoén Pastor
Silvio Passi
Rosendo Pentinat
José Pérez

Juan Pérez

Miguel Pérez
Salvador Pérez
Mateo Pérez
Miguel Pérez
Salvador Pérez
Vicente Pérez
José Perladi Casanovas
Enrique Persegner
Antonio Piera
Garibaldi Piera
Juan Pigém
Andrés Pons o Antonio
Antonio Pons
Pedro Pons

Angel Pradal
Valentin Prat
Francisco Puig
Antonio Puigvantos
Maria Pujals

Isabel Ramirez
Eduardo Ramolar
Francisco Ramos
Jaime Revull

José Riera

Antonio Reboul
Angel Riviejo
Miguel Roca
Salvador Roca Planas

Emilio Rodriguez Hernandez

Fernando Romero

Manuel Romero
Pedro Ros
Bartolomé Rovira
José Rubio
Pedro Rubio
Antonio Ruiz
Gines Ruiz

José Ruiz
Ricardo Ruiz
Juan Saez

Manuel Salgueiro
José M2 Salrabia

Francisco Salvador

Pedro Samitier
Enrigue Sanchez
José Sanchez

Joaquin Sanchez Pére:

José M2 Sanchez
Juan J Sanchez
Julio Sanchez
Juan Sans
Ramiro Sans
Santiago Sans
Ignacio Santana
Manuel Santana
Juan Safa

José M2 Sarabia
Miguel Sastre
Antonio Segarra
Antonio Seurat
Arturo Sintes
Antonio Sirera
Ignacio Sitges
Francisco Soler
Vicente Soler
Joseé Stulz

Luis Subiranas
Jorge Teixido
Miguel Teixido
Argelio Tinant
Antonio Torner
José Traveria
Enrique Treveria
Juan Trias
Cristébal Trinidad
Carlos Trivifio
Rafael Trullo



Pedro Tur

Martin Valdevira o Valdelvira
Félix Valpuerta

José Vargas Duarte
Francisco Vera

Fernando Villalobos

Miguel Villar

Juan Vifas

Herminio Vivancos

José Zaragoza



AVIONS 1



12/1919) s

Hidroavio de buc, bipla equipat amb motor Renault 12Fe de 327 CV, amb capacitat per
a 3 persones. Operaala companyia STASO entre Biarritz i el Pais Basc del 1921 al
1922 amb dues unitats (matricules F-CFBA i F-CFBI).

Un hidroavié d’aquest model pilotat per Henry Lefranc i el mecanic Rouhans féu el vol
Agadir-Puerto de La Luz (Gran Canaria) €l 24 de desembre de®1919 en 4 hi 20 min.
Fou el primer avid en arribar pels seus propis mitjans ales Canaries. (Diferents fonts)
Navy Curtis NC-4 (fotografia: Navy Department)
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; Navy Curtis NC-4 (fotografiac Navy Departament) . . =

- S

Hidroavi6 de grans dimensions, dissenyat per fer patrulles de llarga distancia, no arriba
a entrar en servei abans d’acabar la Primera GuerraMundial. Hidroavio de buc, bipla
tetramotor amb motors Liberty 12 A de 400 CV, envergadura 38,4 m, longitud 20,8 m,
altura7,44 m, sup. alar 226,77 m?, pesos: buit 7.257 kg, maxim a I’envol 12.701 kg,
vel. max.137 km/h, sostre 750 m, autonomia a velocitat de creuer 14 h 45 min,
tripulacié 5 homes. Un dels quatre aparells que feren el primer vol Estats Units-Europa
del 16 al 31 de maig de 1919. Fons: Enciclopedia ilustrada de la aviacion, vol. 5.
Airco DH-4 (fotografiaz AHEA)
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Airco DH-4 (fotografias AHEA) [
N
— -

— 1

Monomotor, bipla, biplaca de reconeixement i bombardeig Ileuger. Construit amb fusta
(Fotografia http://www.wikiwand.com/en/Farman_F.50)amb ales recobertes de telai el
fuselatge de contraplacat i tela. Motor Rolls Royce

275 CV, envergadura 12,93 m, longitud 9,21 m, altura 3,09 m, superficie alar 40,32 mz,
Amb motor Eagle I, velocitat maxima a 2.000 m 188 km/h, sostre 4.800 m, autonomia
3 h 30 min. Armament metralladores bessones Darmne i 12 bombes de 10-12 kg.

Entra en servei a I’ Aeronautica Militar espanyola 1919-1920. Hi volen 45 unitats.

Fons: WARLETA CARRILLO, Jos&; SALAS LARRAZABAL, JesUs; PEREzZ SAN EMETERIO,
Carlos, op. cit., p. 68-71.

Bimotor bipla de bombardeig, de fustai tela, motors Lorraine 8B de 250-275 CV o
Hispano Suiza 8F de 300 CV, envergadura 22,85 m, longitud 12 m, altura 3,3 m,
superficie alar 95,4 m?, pesos: buit 1.816 kg, total 3.116 kg, velocitat maxima

151 km/h, sostre uns 4.200 m. Armament 2 metralladoresi 500 kg de bombes.

3 0 4 aparells volaren a I’ Aeronautica Militar, en servei a Espanya des del 1919.
Fons: WARLETA CARRILLO, Jos&; SALAS LARRAZABAL, JesUs, PEREZ SAN EMETERIO,
Carlos, op. cit., p. 66.



Breguet 393 T (fotografia ICARE Num.106)

Trimotor bipla, alesi superficies de la cua metd -liques, fuselatge entelat amb capacitat
per a2 tripulantsi 10 passatgers. Amb roda de cuai rodes principals carenades.
Construit en sis unitats vola per Air France en les rutes Tolosa— Casablancai Rio de
Janeiro — Buenos Aires. Motors Gnome-Rhone 7Kd Titan Major de 350 C.V .,
velocitats maxima 249 km/h i economica 235 km/h, sostre 5.850 m, autonomia 975 Km,
pesos buit 3.966 Kg, maxim 6.000 Kg, envergadura 20,71 m, longitud 14,76 m, superfi-
cie alar 66,46 m. Fons. Enciclopedia ilustrada de aviacion V. 4, HEIMERMANN,
Benoit, MARGOT, Olivier, op.cit , p. 173.

=

Hidroavié metd -lic, quadrimotor, en tandem, col-locats sobre 1’ala. Aparell de
transporta amb capacitat per a 15 passatgersi dos tripulants, operant les rutes
mediterranies d’Air France, entra en servei al 1934. motors Gnome-Rhoéne 7K "Titan
Major" de 370 CV., envergadura 28 m, longitud 18,45 m, superficie dar 116,25 n?,
pesos buit 5.363 Kg, maxim 8.700 Kg, velocitat de creuer 240 km/h, autonomia 1.000
Km. Construit en 14 unitats en dues versions. Fons. www.histaer.org




R,
ivil de I’hidroavio de reco-
neixament de gran abast d”estructura completamente matal-Tica, amb flotadors estabilit-
zadors soportats per munntants sota 1’ala inferior, amb 3 motors, Hispano Suiza 12Y br
de 785 C.V., col-locats en els mun- tants interalars. Pilot i copilots anaven sota una co -
berta elevada. Tres cabines altjaven a 11 passatgers de segona classe, 6 de primerai i 3
de luxe respectivamente. 15.000 kg de pes maxim a I’envol, velocitats maxima de 235
km/h, economica 200 km/h , construit en 2 exemplars, entraen servei al 1935 en laruta
d’Air France Marsella — Ajeccio — Tunissia. Fons. Enciclopedia ilustrada de la aviacion

V. 4)

Dewoitine D 338 (fotografia ICARE Num. 106)

Aparell derivat del D 333, transport per a 22 passatgers, metal -lic com els predecessorsi
amb tren d’aterratge retractil, feu el primer vol al 1936 | Air France en feu una comanda
per 30 aparells. Tenia una envergadura lleugerament superior | un fuselatge 3,18 m, més
que el D 332. Els emprats per larutaa Orient Llunya portaven 12 passatgers. Aparell
motoritzat amb 3 Hispano SuizaVV 16/17 de 650 C.V., velocitat maxima 300 km/h, de
creuer 250 km/h. Acabadalall GuerraMundial restaven 9 aparells en servei que
cobraren laruta Paris— Nica. Fons: Enciclopediailustradade laaviacion V. 8.



Potez 62 (fotografia ICARE Num. 106)

Bimotor de transport de passatgers d’ala alta arriostrada amb dos muntants que 1’unien a
un fuselatge d’aspecte elegant i aerodinamic . Pilot i segon anaven asseguts de costat,
darrera en dues cabines s’allotjaven 16 passatgers. Envergadura 22,45 m, longitud 17,32
m, atura 3,90 m, superficie alar 76 m2, Motors Gnome-Rhéne 14 Kirs Mistral de 870
C.V., velocitat maxima de 325 km/h, sostre 7.500 m, abast 1.000 km, pesos equipat
4.900 kg i maxim a I’envol de 7.500 kg. “8 de gener de 1935 primer vol, Se’n produiren
23 unitats. Fons.Enciclopediailustrada dela aviacion V. 11

Bleriot 5190 “Santos Dumond” (fotografia ICARE Num.106)

Hidroavi dissenyat per I’enginyer Italia Zapata, unic aparell construit a 1933 seguint
les normes imposades per 1’Estat. Era un hidroavio monopla de casc amb dos redents
d’estructura general metal-lica, ala entelada, amb una espécie de xemeneia central incor
porant, com a dins d’una timonera de vaixell molt vidrada amb els |locs de pilotatge,
navegacio, de control i de transmissions. Amb quatre motors, sobre la cabina dos en
tandem, meés dos individuals tractors al's costats Hispano Suiza de 650 C.V., alimentats
per 6.689 litres de combustible repartits en 16 diposits, tenia una envergadura de 43m,
longitud 26 m, altura 6,9 m, superficie alar 236 m?, pes buit 12.750 kg, carrega util 600
kg, velocitat de creuer 190 km/h, autonomia 5.100 km.. Unic aparell construiit, obri la
viatransatlantica €l 4 de febrer de 1935, després de vols de prova. Fons: HEIMER MA
AN ,Benoit, MARGOT, Olivier, op.cit, pp. 175-176




Farman 2231 (Fotografia ICARE Num. 106) |88

Durant el primer semestre de 1935, el tram Atlantic d’Air France descansava en el
Santos Dumond. Per tant el més petit problema deixava sense aparell adequat el tram
maritim, llavors el Ministre de L’ Aire, decidi prestar a Air France €l prototip del

Farman 220, un bombarder de llarg abast d’ala alta, quadrimotor, col-locats en dos
tandems en una petita ala a la que s’unien els muntants. En acabar-se els vols de prova
del prototip escivilitzal’aparell que batejat com Centaure, feu uns vols de provaen vols
Paris— Dakar, passant aver € primer vol Atlantic el 3 dejuny de 1935 amb total exit.
Aquest aparell de formes angulosesi auster es mostra del tot apte per lataca construint-
se unes petites series modificant el Centaurei fent-los aparells més aptes pel tram que
cobraren fins el comencament de la Guerraa 1939. Fons: HEIMERMANN, Benoit,
MARGOQOT, Olivier, op.cit, pp.177-178

S = oL AT T Tl -

Al comprovar que el Laté 25 no era un avio6 apte per creuar la serralada dels Andes entre
Mendozai Santiago de Xile, es cerca un aparell capag de creuar la serralada, o sigui que
el motor pogués funcionar ales altures per on calia creuar la serralada. La solucio6 fou
I’aparell Potez 25, del qual s’adquiriren 5 aparells. Al substituir Aeropostale per Air
France, els aparells seguiren en servei fins comencaments de 1936 en que foren substi-
tuits per dos Potez 62. Bipla monomotor, envergadura 14,4 m, longitud 9,10 m, altura
3,67 m, superficie alar 47 m2, motor Lorraine 12 Eb de 450 C.V ., velocitat maxima 210
km/h, sostre 5.800 m, pes buit equipat 1.500 kg. Aparell construit en 4.000 unitats casi
totes militars. Fons: HEIMERMANN, Benoit, MARGOT, Olivier, op.cit, pp.168-169;
Enciclopediailustrada de aviacion V.11



Savoia Marchetti S— 55 (fotografia http://www.aviastar.org/air/ital y/savoia_s-55.php)

Hldroavlo dlsenyat en despostaauna pet|C|o d’un h| droavlo pollmotor torpediner/
bombarder. La sevarara configuracid i els pobres resultats del seu prototip foren
millorant i a 1930 fou escollit per I’acronautica militar italiana amb unaversio civil
millorada, en dos variants, la S55C produida en 8 unitats entre 1925 i 1926, laS55 P
produida en en 23 unitats de 1928 a 1932. Els cascs augmentaren les dimensions per
adlotjar 10 passatgers en da un i cabina tancada per latripulacié, volaren amb Motors
Asso 500, Asso 500Ri i Fiat A 24 R de 700 C.V.14 unitats foren emprades per laS.AM.
al Mediterrani Fons:Enciclopedia ilustrada de aviacion V.11

Bimotor completament metal-lic, fuselatge SemlmOnocasc iales d’estructura cel- lular
tren retractil amb amortiguadors oleopneumatics i flaps operats hidraulicament.
Rapidament entre en servel ala TWA nord-americana. A Europa arribala primera unitat
aKLM que participaen lacarrera Londres — Melbourne. LAPE adquiri 5 unitats en dos
comandes, arribant el primer 1’11 de marg de 1935. Envergadura 25,92 m., longitud
18,90 m, velocitats maxima 338 km/h, de creuer 332 km/h i minima 93 km/h, sostre
6.600 — 7.000 m, autonomia 1.970 km, tripulaci6 2/3, passatgers 14-18, pes buit 5.420
kg, pestotal 8.114 kg. Primer vol 11 de maig de 1934.Fons.VELARDE SILIO, Jaime,
op.cit, pp.138 — 139
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Klem British Eagle (fotografia Arxiu Saenz Pazos)
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Avidé monomotor construit basicament en fusta, només te estructura de tub d’acer a
la part davanteradel fuselatge, recobert completament de contraplacat, menys les super-
ficies de comandament cobertes de tela, tren retractil manual equipat amb frens. Aquest
model d’avid , batejat “Santander”fou emprat per Juan Ignacio Pombo per volar de San-
tander aMeéxic DF , de 13 de maig a 16 de novembre de 1935. LAPE n’adquireix una
unitat per serveis d’ Aerotaxi. Motor De Havilland “Gipsy Major” de 130 C.V.,
envergadura 11,96 m, longitud 7,62 m, velocitats maxima 238 km/h, de creuer 210
km/h i minima 72 km/h, sostre 4.872 m., autonomia 1.045 km, capacitat 3, pesos buit
658 kg, total 1.089 kg. Fons:VELARDE SILI0, Jaime, op.cit, pp.138 — 139.

De Havilland DH 89 “Dragon Rapide (fotografia arxiu Séenz Pazos)

= — = e aipreTs .,
Bipla, bimotor de tren fixa avié per transport lleuger/aerotaxi, ales d’estructura de fusta
1 fuselatge amb estructura en tubs d’acer i fusta, amb recobriment de tela. Des de la
versio DH 89 A van equipats de flaps i tren d’aterratge carenat tipus pantalo. LAPE
n’adquireix un aparell el desembre de 1934. Avio6 produit en 728 unitats fabricant-se
fins 1946. Motor “ D.H. Gipsy Six de 200 C.V., envergadura 14,63 m, longitud 10,52
m, velocitats maxima 242 km/h, de creuer 225 km/h i minima 75 km/h, sostre 4875-
6.000 m, autonomia 835 km, , tripulacio 1 pilot passatgers 7 a9, pesos buit 1.465 kg i
total de 2.500 a 2.720 kg. Primer vol 17 d’abril de 1934. FonsVELARDE Sl LIO,
Jaime, op.cit, pp.133 — 138.



Autogir Cierva C-30a (fotografia SHY CEA)
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Autogir de LaCierva C-30a, biplaga d’enllag i observacio, fou el mes difds. Construit
per A.V.Roe & Co. Ltd. Manchester, Gran Bretanya, realitza el primer vol a 1933.
Tenia el fuselatge de tub d’acer forrat de tela. Rotor tripala, pales amb llarguer tubular
amb costelles de fusta revestides de tela. LIangador mecanic del rotor, fre de rotor i de
rodes. Motor Armstrong Siddeley Genet Mgjor 1A de 140 C.V. Diametre del rotor 11,29
m, longitud 6,01 m, altura 3,41 m, pesos buit 554 kg i total 817 kg, velocitats maxima
177 km/h, de creuer 153 km/h, velocitat ascensional 4,6 m/seg. Sostre 2.400 m, abast
400 km, carrera d’envol 11 m, carrera d’aterratge 0 m.

Aparell fabricat en série també a Franca. Entre els dos paisos en produiren més de 150.
Al 1934 dos unitats foren adquirides per I’ Aeronauica Naval espanyola. Fons: SALAS
LARRAZABAL, Jesiis, WARLETA CARRILLO, José, PEREZ SAN EMETERIO,
Carlos, op.cit, pp. 154-155.
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Avio derivat del D-332, monopla d’ala baixa cantilever completament metal-lica, les
potes devanteres del tren d’aterratge portaven carenatges tipus pantalo, kla cua arrios-
trada amb mintants. Cabina amb els dos pilots de costat i cabina per 8 passatgers, em -
prant tres Wright Cyclone construits amb Ilicencia peer Hispano Suiza, tenia una velo-
citat mitjana de 260 km//h, batejat com Emeraude s’estevalla tornant de Saigén. Air
France demanatres unitats més, D-333 allotjant 10 passatgersi pesant 1.605 kg de més
que el 332 aplenacarrega. Aparells que cobriren laruta Tolosa— Casablanca, perdut en
accident el num. 1 els altres dos operaren a Sud-america des del 13/12/1927 €l 211 del
03/1928 € 3. Fons: HEIMERMANN, Benot, MARGOT, Olivier, op.cit, p.173; Fons:
Enciclopediailustrada de aviaciéon V.6 .
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Monomotor bipla, biplaca de cabines obertes en tandem. Estructura de fusta i
recoberta de contraplacat el fuselatge i tela les ales. Motor A.D.C. “Cirrus” de 85 C.V.,
envergadura 8,83 m, longitud 7,16 m, velocitats maxima 152 km/h, de creuer 137 km/h
i minima de 61 km/h, sostre 5.185 m, autonomia 690 km, pesos buit 388 kg, total 704
kg. Primer vol 22 de febrer de 1.925. Fons:VELARDE SILIO, Jaime, op.cit, pp.98 — 99.

CANT 10 (fotografia: Le
oficine Aeronautiche CANT
1923-1945)

Hidroavi6 de la Cantieri Navale Triestino, de buc central, bipla, monomotor amb hélix
impulsoraamb motor Lorraine-Dietrich de 400 CV, amb capacitat per a 4 passatgers en
cabina tancada i cabina oberta per als pilots. L’aerolinia SISA n’emprameés de 12 uni-
tats en la seva linia a I’ Adriatic. Construit en dues versions, la 10 1 10 ter. Envergadura
15,30 m, longitud 11,5 m, altura 4 m, pes a I’envol 3.000 kg, vel. de creuer 150 km/h,
sostre de 4.200 m, autonomia 595 km. Font: ANGELUCCI, Enzo; MATRICARDI, Paolo.
Aviones de todo el mundo, vol. 2; Enciclopedia ilustrada de aviacion, vol. 4.



Hidroavio de buc central, bipla, trimotor amb 1 Issotta-Fraschini Asso 500 de 510 CV
i 2 de 250 CV, pilots amb cabina obertai 8 o 10 passatgers en cabinatancadaen les
versions 22 1 22 R1. Aparell emprat per I’aerolinia SISA. Longitud 21 m, envergadura
16 m, pes maxim 5.000 kg, autonomia 600 km, sostre practic 3.400 m. Font: Enciclo-
pedia ilustrada de aviacién, vol. 4; Viquipéedia.

Un dels Avisos d’Aéropostale (fotografia: Compagnie Générale Aéropostale)




Depaneur de I’ Aéropostale (fotografia: Compagnie Générale Aéropostal €)

Vaixells cisterna de combustible i aigua de 1’ Aéropostale (fotografiac Compagnie
Générale Aéropostale)
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Monomotor d’ala alta, tren convencional, aparell per a transport de passatgers. Tots
menys un, 14, volaren a Luft Hansa. Motor BMW V1, 2 tripulants, de 8 a 10 passatgers,
Dimensions:. longitud 15,9 m, altura4,8 m, envergadura 25,5 m, superficie alar 65 m?
pesos:. buit 2.800 kg, pes maxim 4.600 kg; velocitats: maxima 205 km/h, de creuer

165 km/h, d’aterratge 90 km/h. Pujaa 1.000 m en 5 minuts, autonomia 1.000 km,
sostre 4.000 m. Font: <www.histaviation.com/German_Aircraft.html>

Del 1928 a 1930 es convertiren 11 Junkers G-24 a monomotors, com a F-24, equipat
amb motor BMW VIU. Dimensions: envergadura 25,9 m, longitud 15,25. Pesos: buit
3.410 kg, carrega util 1.190 kg. Prestacions. autonomia 660 km i vel. creuer 210 km/h.
Basicament s’empraven com a avions de carrega, tot i que alguns foren adaptats per a6
passatgers. Font: <www.histaviation.com>




\ \“\m \\ \

V

,'5?\%5

N ~ey

e

Dornier Merkur Il (fotografia: Lufthansa)

Monomotor metal-lic d’ala alta, tren classic amb capacitat per a 6 passatgers. Motor
BMW VIU. Dimensions: longitud 12,9 m, envergadura 19,6 m, altura 3,6 m, sup. alar
62 m2. Pesos: buit 2.780 kg, maxim a I’envol 4.100 kg. Prestacions: velocitat maxima
192 km/h, sostre 4.000 m, pujaa 2.000 m en 15,6 min. Construides 45 unitats, en dos
versions, vola amb els colors d’Aero Lloyd, DLH, DVL, Deruflut, Dobroljot.

Font: <http://www.histaviation.com/Dornier_Merkur.html> i <www.histaviation.com/>

Junkers W 33 (fotografia: Lufthansa)

Avio creat com aevolucio del Ju F-13, monomotor completament metal-lic d’ala baixa
cantilever, cabina biplaga pensat per atransport de correu i carrega, tot i que alguns
foren preparats per dur 6 passatgers. El prototip volael 17 de juny de 1926 i se’n
construiren 199 unitats. Motor Junkers L-5 de 310 CV. Dimensions. envergadura
18,35 m, sup. alar 43 m?, longitud 10,5 m. Prestacions: velocitat creuer 190 km/h,
autonomia 800 km, carrega de pagament 900 kg.



Rohrbach Roland | (fotografia: Lufthansa)

Aparell de transport de passatgers, tren d’aterratge classic, trimotor amb BMW IV de
240 CV, d’ala alta, completament metal-lic amb una envergadura de 26 m, altura amb
helix en moviment de 4,5 m, longitud 16 m, superficie dar de 89 n?, carrega aar de
69,3 kg/m2. Cabina biplaca de pilots obertai la de passatge tancada, amb temperatura
mitjana de 15° amb capacitat per a 10 places, lavabo i WC. Combustible 1.210 litres,
carrega Util 2.568 kg, pestotal 7.150 kg. Velocitats amb 3 motors 150 km/h, ascensio a
1.000 m en 7 minuts i radi d’accié de 925 km. Font: <www.histaviation.com/>

~——peutschetuit H

o -t
-‘\.‘“'\ ‘:, -_l ’. —r —

Junkers G-24 (fotografia: Lufthansa)
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Es’evolucié del Ju F-13, en trimotor metal-lic, tren classic i alabaixa. El prototip vola
el 1924 i els primers G-23 anaven curts de motor. Laversié del 1925 amb els 3 motors
Junkers L-5 de 310 CV passa a anomenar-se G-24, versio alaqual es convertiren els
G-23. Se’n produiren 72 unitats, 11 convertides a F-24. El G-24 portava 2 tripul ants,

9 passatgers. Dimensions: envergadura 28,90 m, superficie alar 97,80 m?, longitud
15,80 m, altura4,15 m Pesos: buit 3.800, maxim a I’envol 6.500 kg. Velocitat creuer
197 km/h, autonomia 1.300 km. Font: <http://www.junkers.de/flugzeuge/> i
<www.histaviation.com/>




Arado V1 (fotografia <flickr.com>) | o -

AvVio dissenyat per satisfer la demanda de la DLH d’un avid correu de gran autonomia.
De construccié mixta de fustai metall, monomotor, alaaltai tren classic. Motor radial
BMW de 500 CV. Dimensions: envergadura 18 m, longitud 12 m, altura 3,15 m,
superficie alar 47,20 m2. Pesos: buit 1.347 kg, maxim a I’envol, autonomia 2.345 km,
velocitats: maxima 200 km/h. Font: Enciclopedia ilustrada de la Aviacion, vol. 2.

Fokker Gulrich F 111 (fotografia: Lufthansa)

Un dels primers avions dissenyats per atransport de passatgers. Primer vol, octubre
1919. A Alemanya se’n produiren uns 20 sota llicéncia amb millores, coneguts com a
Fokker Grullich FII. Aparell construit amb estructura de tubs d’acer i fustaales ales,
recobriment de tela. Motor BMW lllade 185 CV, capacitat per al pilot i 5 passatgers.
Dimensions. envergadura 16,10 m, longitud 11,65 m, superficie alar 38,20 m?, altura
3,20 m. Pesos: buit 1.200 kg, maxim a I’envol 1.900 kg. Prestacions. velocitat maxima
150 km/h, de creuer 120 km/h, autonomia 1.200 km. Font: Enciclopedia ilustrada de la
Aviacion, vol. 8.



Focke Wulf A-17 (fotografia: revista icaro)

Avi6 amb fuselatge de tub d’acer soldat, revestit de contraplacat en la de la cabina i de
tela la resta. El fuselatge acollia 2 tripulants i 8 passatgers. L’ala tenia I’estructura de
fusta amb revestiment de contraplacat. Motor Gndme-Rhéne Jupiter 9Ab de 420 CV.
Luft Hansa n’adquiri 10 exemplars i 4 més de la versio A-29 equipat amb motor BMW
VI de 650 CV. Dades de I’A-38: envergadura 20 m, longitud 15,40 m, altura’5,30 m,
superficie alar 62,5 m2, motor Siemens Jupiter de 400 CV, velocitat maxima 200 km/h,
sostre 3.500 m, autonomia 750 km. Pesos: buit 2.200 kg, maxim a 1’envol 4.400 kg.
Font: Enciclopedia ilustrada de la aviacion, vol. 8.

Junkers F-13 (fotografia: <1000aircraftphotos.com>)

Un dels primers avions de transport completament metal -lic. El prototip vola poc des-
prés 25 dejuny de 1919. Se’n construiren 322 unitats. Motor Junkers L-5 de 310 CV,
envergadura 17,75 m, longitud 10,51 m. Vel ocitats: maxima 198 km/h, de creuer 170
km/h, minima 95 km/h, sostre 5.100 m, autonomia 640 km, tripulaci6 20 1i 304,
passatgers. Pesos: buit 1.480 kg, total 2.500 km. A Espanya volaren ala UAE. Font:
VELARDE SILIO, Jaime. Aviones esparioles desde 1910, p. 86-87.



Hidroavié de buc, d’ala para-sol de construccié metal-licai tela, 4 motors en tandem
Gnbéme & Rhéne 9AKk, Napier V Lion, Siemens Jupiter VI, Pratt & Whitney Hornet.
Longitud 24,60 m, altura 6 m, envergadura 28,60 m, superficie dlar 137 m2. Pesos. buit
9.850 m, carrega 4,150 kg, pes max. envol 14.000 kg. Vel ocitats: maxima 210 km/h, de
creuer 190 km/h, d’envol 115 km/h, sostre 1.500 m, abast 1.500 km. Tripulacié de 4 i
19 passatgers. Produit a diversos paisos. A Costruzioni Meccaniche Aeronautiche SA.,
amb seu a Pisa (Italia), se’n produiren 16. A CASA, e W-13 Numancia.

Supermarine Scarab (fotografiaa MNM CFH)

Amfibi de lafirma Supermarine Aviation, equipat amb un Rolls Royce Eagle IX de

360 CV, de buc central tancat de fusta, bipla biplaga d’ales plegables, Pes maxim

2.675 kg, carrega max. 862 kg, envergadura 14,02 m, amb ales plegades 3,33 m, atura
4,39 m, longitud 11,35 m, velocitat maxima 141,6 km/h, vel. aterratge 80,4 km/h. Sostre
2.135 m, combustible 204 kg, carrega max. Util 453 kg. Font: GUARDIA Y PASCUAL DE
PoBlL, Rafael dela. Croénica de la aeronautica naval espafiola 1921-1936, val. 1,

p. 187-188; VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 88-89; RGM, juliol 1924.



Ad
Dirigle O (fotografia: Cronicade la L’

AeronauticaNaval)

Dirigible de 3.600 m3, semirigid, amb una eslora de 55,8 m, carrega ttil de 1.100 kg,
vel. max. 90 km/h, barqueta de fusta que suporta dos motors Colombo de 130 CV.

Hedilla Monocoupe Il (fotografia: Arxiu fotografic CEC — Fons Josep MariaCé i de
Triola)

Avid construit a Pujol Comabellay Compafiiaamb el buc d’estructura monobuc de
fusta recoberta de contraplacat i tela. Monopla, monomotor biplaca, anb motor Le
Rhone de 90 CV, envergadura 9 m, longitud 5,80 m, velocitat maxima 135 km/h, sostre
més de 3.500 m, autonomia més de 550 km, pes total 360 kg. Font: VELARDE SILIO,
Jaime, op. cit., p. 38-39.
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El primer Savoia 13, construit alstallers de I’ Aeronautica Naval (fotografiaa MNMCFH)

Hidroavio de buc central, biplaca de fustai tela, monomotor amb Isotta-Fraschini V-6
de 250 CV (Hispano HS 12Fb de 300), envergadura 11,08 m, longitud 9,02 m, velocitat
maxima 206 km/h (197), sostre 5.200-6.200 m, autonomia 850 km. Pesos: buit 875 km,
total 1.375 kg (1.285). Vafer el primer vol el 1918. Emprat a Espanya per ’EAN amb 7
unitats adquirides altaliai 6 construides als TAN. (Les dades en parentesi son dels
construits a Barcelona.) Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 59.

Martinsyde F-3 de I’AN (fotografiaz MNM CFH)

Bipla, biplaca, aparell de reconeixement i bombardeig Ileuger, emprat també com a
aparell de transformacié i per a practiques de bombardeig i metrallament, motor Rolls
Royce de 300 CV.

F-4: bipla, monoplaca de caca, motor Hispano Suiza 8Fb de 300 CV, envergadura 10 m,
longitud 7,77 m, altura 2,69 m, pes buit 822 kg, pes max. 1.089 kg, velocitat max. uns
225 km/h anivell del mar, pujafinsa 3,50 m en 7°55”, sostre 7.320 m, autonomia 3 h
30 min. Font: SALAS LARRAZABAL, Jestis, WARLETA CARRILLO, José, PEREZ
SAN EMETERIO, Carlos, op.cit, p. 101-103.
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El seu nom de «vaixells voladors» ja ens donaidea de |es seves dimensions. Eren
hidroavions de buc, biplans, bimotors amb motors Rolls Royce Eagle VIl de 350 CV,
envergadura de 31,60 m, llargada 15,01 m, sup. aar 130,90 m?, vel. max. 140 km/h,
autonomia 7 h, pes max. a I’envol 5.750 kg, 5 tripulants, 4 metralladoresi 400 kg de
bombes. Aparell de reconeixement. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 63.

RS - B, can
Macchi M-18 (fotografia: MNMFH) ‘E o
o — -----u-.&". : gt AT R, gy |-

Hidroavio6 de buc central, bipla, velocitat maxima 160 km/h, motor Issotta Fraschini de
160 CV, amaratge a uns 60 km/h, sostre teoric 5.000 m, autonomia 2 h 30 min. El 1922
s’equipa amb motor Hispano Suiza de 150 CV. Els talers de |’ Aeronautica Naval en
fabricaren una série amb ambdés motors. Font: GUARDIA Y PASCUAL DE PoBiL, Rafael
dela; op. cit., p. 37.
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Macchi M-24 (fotografiaz MNMFH)

-

Hidroavio bipla, bimotor en tandem Lorraine — Dietrich de 400 CV. Ales longitud
desigual amb estructura de fusta entelada, buc metal-lic, 3 places, envergadura 22 m,
altura4,65 m, edora 13,7 m, pes buit 2.970 kg, pes max. 4.515 kg, sostre 3.500 m,
combustiblei oli per a3 hores.

Riha

h ND‘""“"V .

TN AT
- —y

Savoia 16 (fotografia: MNMFH) : = — g

_«

Hidroavié de buc central, estructura de fusta recobert de tela, monomotor amb tres
tripulants, es construi en versions civilsi militars. Volaren aEspanyaal’Aero Maritima
Mallorquina, 1’ Aviacié Militar i I’AN. Adquirits en 16 unitats de tres versionsi
construits a Barcelona 16 unitats més. Motor Lorraine 12Db de 400 CV (Fiat A-12 de
300), envergadura 15,50 m, longitud 10,06 m (9,90), velocitat maxima 194 km/h (165),
de creuer 175 km/h (150) i minima 100 km/h (80), sostre 4.000-4.500 m, autonomia
1.000 km. Capacitat per a4 o 5 passatgers. Pesos buits: 1.670 kg, total 2.570 kg (2.652).
Dades del model S 16 M d’origen italia i les del paréntesi, delaversio civil.

Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 59-60.
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AvVio bipla monoplaga terrestre, fuselatge amb estructura de tubs d’acer i de fusta les
ales, recobert tot de tela. Ales plegables 1 unides per muntants d’acer. Motor Naiper
Lion 1b de 450 CV, envergadura 14,78 m, longitud 10,82, vel. max. 185 km i minima
72 km/h, sostre 3.500-4.600 m, autonomia 665 km. Armament: torpede de 680 kg.
Pes maxim 2.860 kg.

Avro 504 K (fotografiaz MNMFH)

T L T e
Bipla d’escola, el primer de série vavolar a juliol de 1913. Acabadala Primera Guerra
Mundial se n’havien construit 8.000 unitats. Produit en diferents versions, laK amb
motor Clerguet de 130 CV. Envergadura 10,97 m, longitud 8,97 m, altura 3,17 m, sup.
alar 30,66 m2, vel. max. 145 km/h, vel. creuer 126 km/h. Pujaa 1.065 m en 5 m, sostre
4.875 m, autonomia 402 km, pes buit 558 kg, pes maxim a 1I’envol 830 kg. Font:
VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 48-49.
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Ford4 A T (fotografia: Sdenz de Pazos)

Trimotor de transport civil metal -lic amb recobriment de xapa ondulada que li va costar
un plet amb la Junkers aemanya. Motoritzat amb tres Wright J-6 de 300 CV, longitud
15,20 m, envergadura 22,55 m, velocitat maxima 222 km/h, creuer 182 km/h, minima
95 km/h, sostre 4.270 m, autonomia 870 km, tripulaci6 2, passatgers 12-14, pesos: buit
3.150 kg, total 5.000 kg. Va fer el primer vol 1’11 de juny de 1926. Font: VELARDE
SILIO, Jaime, op. cit., p. 105-106.

AVi6 de transport d’estructura de tub metal-lic, fusta i recobriment de tela i xapa
metal-lica. El 4 de setembre de 1925 vafer el primer vol. Aparell emprat per gran
quantitat de linies aéries. Motors Wright J 6 Whirlwind de 300 CV, envergadura
21,7 m, longitud 14,5 m, velocitats: maxima 210 km/h, creuer 180 km/h, minima

88 km/h, sostre 4.200-4.800 m, autonomia 1.600 km, tripulacio6 2, 8 o 10 passatgers,
pesos: buit 3.150 kg, total 5.300 kg. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 107-108.
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Macchi M-3 forael port de Barcelona (fotografia: JP4 Mensile Aeronautica e Spazio)

= — — —

El Macchi M-3 eraun hidroavié de buc central, bipla, biplaca de cabina oberta, per a
escola, motor Issotta-Fraschini V 4B de 160 CV, velocitat maxima 145 knm/h,
autonomia de 450 km. Font: Enciclopedia ilustrada de la aviacion V 10.

Macchi M-9 (fotografia: <www.avrosys.nu>) A _ ,,w,.,,,,,,,,, .'

L] Pe W Lor e SR ST S Tkl L 3 "\." .\ “‘-.‘.\:‘,— Ve e TR, ”. ¢ :
El Macchi M-9 era un hidroavio de canoa, bipla, amb unaversié civil per aquatre pla-
ces M-9 bis o militar M-9 ter. Portava un motor Hispano Suiza de 300 CV. Pes maxim a
I’envol de 1.800 kg i unavelocitat maxima de 190 km/h. Font: Enciclopedia ilustrada

delaaviacion V 10.

N
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Savoia S-9 (fotografia: revista Stadium)

» [ s~ e ﬂ ¥
Fuselatge amb buc central de fusta, estructura alar de fusta entelada, bipla monomotor.
El primer vol fou amitjans del 1918. Motor Fiat A-12 bis de 280 CV, envergadura
13,66 m, longitud 9,02 m, vel. maxima 188 km/h, de creuer 130 km/h, sostre 6.000 m,
autonomia 700 km, capacitat 1 pilot + 3 passatgers, pesos: buit 875 kg, total 1.800 kg.
Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 54.

Laté 17 (fotografia: <www.avrosys.nu>)

Avidé comercial monomotor d’ala para-sol per a quatre passatgers en cabinatancada, ala
qual s’accedeix per una porta, amb finestres laterals. El pilot estava situat sota la part
central de I’ala en cabina oberta. Dades delaversié Laté 17-3J. Motor Gndme & Rhone
Jupiter en estrellade 380 CV, envergadura 14,60 m, longitud 9,38 m, altura 3,58 m,
superficie alar 37,6 m?, pesos: buit 1.407 kg, total 2.724 kg, autonomia 600 km, sostre
3.750 m. Construit en 23 unitats amb 6 variants. Produit entre 1’agost de 1926 i

I’octubre de 1927. Volaen leslinies Latécoere, Aéropostale i companyies subsidiaries a
Sud-ameérica. Font: Enciclopedia ilustrada de la aviacién, vol. 9; HEIMERMANN, Benoit;
MARGOT, Olivier. L’Aéropostale, p. 169; <http://remb.free.fr/dossi er/lesavion.htm>
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Dirigible S.C.A. (fotografiaa MNMFH)

Stabilimento di Construzioni Aeronautiche de Roma. Era un dirigible de 1.520 m3, tenia
unaeslorade 39,3 m, diametre mitjade 8,9 m, alturamax. de 13 m. Propulsat per dos
Anzani de 40 CV a plena carrega amb un motor de 60 km/h velocitat i amb dos motors
80 km/h. Sostre 3.200 m. La barqueta d’acer i fustatenia capacitat per a2 tripulantsi 3
passatgers. Font, DE LA GUARDIA Y PASCUAL DE POBIL, Rafadl, op.ct, p.95.

— S -t —

Dornier Do-18 (fotografia: http://1000aircraftphotos.com/APS/2518.htm) | e

| — -— -
p—

Hidroavié desenvolupat €l 1934 com a hidroavié postal per ala Lufthansa. Evolucié del
Do JWal, teniad fuselatge i buc metal-lic amb ala para-sol, bimotor en tandem amb
motors dieésel Junkers Jumo de 540 CV en el primer vol del prototip. dels sis models per
aLufthansa, el primer d’ells va fer el primer vol I’11 de juny de 1937. Vola sobretot en
tram de 1’ Atlantic sud. Font: Enciclopedia ilustrada de la aviacion, vol. 6.
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Latécoere 21 (fotografia: <http://www.aviation-algerie.com/>)

Hidroavié amb ala para-sol, bimotor en tandem radials Gnéme-Rhéne, tenia ales
embrionaries als costats del buc que actuaven com aflotadors, cabina biplaga costat-
costat sotalavora d’atac de I’ala, darrera cabinatancada per asis passatgers. Les
primeres proves es feren el 1927. Motors Gnome & Rhone Jupiter 9 Ab de 420 CV,
envergadura 22 m, longitud 15,7 m, altura 4,2 m, superficie alar 98,30 m2, pesos: buit
3.560 kg, total 5.560 kg, velocitat de creuer 170 km/h, autonomia 1.000 km, sostre
2.750 m. No construit en serie. Font: <http://remb.free.fr/dossi er/lesavion.htm>

»

Caudron C-61 (fotografia: Latécoére— Suissa) | A

-_—e

Trimotor, bipla, construccio estructura fusta, revestiment de tela. Trimotor, envergadura
24,14 m, longitud 14 m, altura4 m, sup. alar 104 m?, pes buit 2.200 kg, pes util 840 kg,
pes maxim 3.480 kg, Velocitats. aterratge 80 km/h, max. 160 km/h, autonomia 640 km,
Sostre: 4.000 m. Passatgers. 6. Font: Le Fanatique de I’Aviation, nim. 162.
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Latécoere 15 (fotografia: <http://www.aviation-al gerie.con/>)

Laté 15 era un bimotor d’ala para-sol, amb una envergadura de 18 m, pilot en cabina
oberta situada davant de lavorad’atac de I’ala, darrere Seu una cabina per asis
passatgers. Motors Lorraine 80B1 de 260 CV. Una unitat fou equipada amb flotadors.
Fou emprat en laruta Casablanca-Ora. Féu el primer vol el 1924. Font: Enciclopedia
ilustrada de la aviacion, vol. 9

Latécoere 25 (fotografia: Latécoere — Suissa)

Aparell fruit delamilloradel Laté 17. Se’n construiren 51, 15 dels quals Laté 17
adaptats, amb capacitat per a4 passatgers en cabinatancada + correu i mercaderia amb
el pilot en cabina oberta sota I’ala. Construit en 5 variants. Dades del 25-5R.
Envergadura 17,4 m, longitud 9,44 m, altura 3,6 m, superficie alar 48,6 m?, pesos: buit
1.704 kg, total 3.283 kg, motor Renault 12Ja de 450 CV, velocitat maxima 193 km/h,
sostre 4.200 m, autonomia 850 km. Font: Enciclopedia ilustrada de la aviacion, vol. 9;
<https.//www.aviafrance.com>
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Laté 26-2: avid postal monomotor, Renault 12 Jade 450 CV, d’ala para-sol, estructura
metal -lica, recobriment tela, fusta xapa metal -lica ondulada, envergadura 17,40 m,
longitud 12,20 m, altura 3,90 m, sup. alar 48,6 m2. Pes buit 1.762 kg, carrega ttil 1.092-
688 kg, pes combustible 499 kg, velocitats: creuer 175 km/h, minima 92 km/h, sostre
4.750 m, autonomia 680/850 km. Laté 26-6 (Ilarga distancia): mesures practicament
igual, varia en motor Renault de 500 CV, autonomia 1.700 km, pes de combustible
1.027 kg. Doble comandament. Font: Le Fanatique de I’ Aviation, nim. 179.

Latécoere 28 (fotografia: Latécoere — Suissa)

Avio de transport metal-lic, monomotor d’ala alta amb muntants, amb cabina tancada de
secciO rectangular per a8 passatgersi 2 tripulants, separats per un enva. Produit en unes
60 unitats en diferents versions. Dades de laversio Laté 28.01 28-1: motor lineal
Renault 12 Jb de 500 CV, velocitat maxima 220 km/h, sostre 5.200 m, autonomia
maxima 950 km, pesos: buit 2.170 kg, maxim a I’envol 3.850 kg, envergadura 19,25 m,
longitud 13,64 m, altura 3,58 m, superficie aar 48,6 m2. Font: Enciclopedia ilustrada de
la aviacion, vol. 9; Le Fanatique de I’Aviation, nim. 286-290.
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El Lioré et Olivier H-13 eraun hidroavié o amfibi bimotor, bipla, amb buc quasi
rectangular construit amb fusta. El combustible anava a I’ala superior, alimentant els
motors Hispano Suiza 8Aade 150 CV per gravetat, amb una carrega de pagament de
300 kg. Tenia unaenvergadura de 16 m, longitud 11,50 m, velocitat maxima 170 km/h,
velocitat de creuer 140 km/h, sostre 2.800 m, autonomia 450 km, tripulacio 2 0 3
homes, passatgers de 4 a 6, pes buit 1.691 kg, pestotal 2.800 kg. Font: VELARDE SILIO,
Jaime, op. cit., p. 78.

Eraunaevolucio del Laté 21. Hidroavié de buc amb ala para-sol, bipla en tandem,
amb capacitat per a4 passatgersi un pilot. Longitud 16,34 m, envergadura 28 m,
superficie alar 123 mz, pesos: buit 5.400 kg, total 7.500 kg, motors Hispano Suiza
12Hbbr de 500 CV, velocitats: maxima 202,5 km/h, de creuer 172 km, autonomia
1.500 km, sostre 4.100 m. Produit en set unitats. Font: Enciclopediailustrada dela
aviacion, vol. 9; <http://www.aviastar.org/air/france/latecoere |-32.php>
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Globus captius Avario-Prassone (Fotografiaa MNMFH)
;“.—4‘ :

Per emprar aquest globus s’utilitzava un automobil amb torn mecanic, amb motor de
35/40 CV per alatraccié del cotxei del cable del torn. La comunicacio globus-cotxe
eraviateléfon. Font: Cronica de la Aeronautica Naval

‘ ‘ 'J.
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Dornler JWal (fotografla. Arxiu Sanz de Pazos) ;-:

Ws“ S I :
Hidroavi6 de buc central metal - I|c amb unes ales flotadors curtes, ala par&sol
d’estructura metal-lica recoberta de tela, bimotor en tandem Hispano 12 Lbr de
600 CV, envergadura de 22,5 m, longitud 17,25 m, velocitats: maxima 210 km/h,
creuer 180 km/h, minima 105 km/h, sostre 5.000 m, autonomia 1.900 km, pesos: buit
3.400 kg, total 6.500 kg. Dades dels aparells fabricats a CASA. Font: VELARDE SILIO,
Jaime, op. cit., p. 77-78.
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| Dornier JWal militar (fotografiae AHEA)

El Dornier JWal era un hidroavio de buc central metd -lic amb unes aes flotadors
curtes, ala para-sol d’estructura metal-lica recoberta de tela, bimotor en tandem Rolls-
Royce Eagle IX de 360 CV, envergadura 22,5 m, longitud 17,25 m, altura5,2 m,
superficie alar 95,80 m?2, pes buit 3.560 kg, pes total 5.700 kg, vel. max. 180 km/h,
sostre 3.500 m. Font: SALAS LARRAZABAL, Jesis, WARLETA CARRILLO, José,

PEREZ SAN EMETERIO, Carlos, op.cit, p.96.

Savoia S-62 P (fotografia: arxiu Saenz de Pazos)

Hidroavié de buc (la P designava passatgers), bipla, monomotor, motor Issota
Fraschini Asso de 500 CV, envergadura 16,60 m, longitud 12,26 m, velocitats:
maxima 200 km/h, creuer 160 km/h, minima 85 km/h, sostre 4.000 m, autonomia
1.200 km, tripulacio 2, passatgers 4, pesos: buit 1.900 kg, total 3.205 kg. CLASSA i
LAPE empraren el matriculat M-CAMM per cobrir € tram Cap Juby-Las Pamas,
pero practicament no fou emprat per les pobres prestacions davant € Ford 4AT.
Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 110.
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Latécoére 300 Croix-du-Sud (fotografia: Latécoere — Suissa)

Hidroavi6é amb estructura metal-lica i fusta. Revestiment d’ala i empenatges en tela.
Motoritzat amb quatre Hispano Suiza 12 Nbr de 650 CV, en tandem dos a dos.
Envergadura 44,2 m, longitud 26,2 m, altura 6,5 m, superficie alar 306,7 m2, pes buit
11.300 kg, carrega util 1.000 kg, velocitat creuer 160 km/h, autonomia 4.800 km.
Desapareix a 1’ Atlantic el 7 de desembre de 1936. Cap d’una serie de tres aparells amb
algunes modificacions destinats al tram Atlantic per Air France. Font: HEIMERMANN,
Benoit; MARGOT, Olivier; op. cit., p. 177.

SRS s

* Chantlers Aéro-Maritimes de laSeine CAMS 53
(fotografia: <http://www.aviation-al gerie.com>)

Hidroavié de buc, bi pla bimotor en tandem de construccio mlxtaen metall i fusta
Envergadura 20,4 m, 18,42 m, pes buit 4.700 kg, carrega util 1.800 kg, velocitat de
creuer 170 km/h, autonomia 1.000 km, 2 motors Gndme & Rhéne 9 Akx de 480 CV.
Construit en 7 unitats, dues operaren amb la companyia Aéropostale en larutaMarsella
Alger. Es construiren 18 unitats més en diferents variants que portaven correu i
passatgers en altres linies agries. Font: Enciclopedia ilustrada de la aviacion;
HEIMERMANN, Benoit; MARGOT, Olivier, op. cit., p. 168.
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Venddme construit a Pujol

Aparell construit amb fustai recobert de tela. Pujol Comabellay Compafiia en construi
dos biplaces per al’escola amb motor Le Rhone de 60 CV i sisamb motor de 80 CV per
a I’ Aerondutica Militar. Tenien una envergadura de 9,14 m, longitud 7,30 m, velocitats:
maxima de 125 km/h i de 85 km/h, pesos buit 220 kg, total 395 kg (pels pesos avui es
consideraria un ultralleuger). Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 36-37.

.‘-‘
: R I 1T A
Wibault 283 T (fotografia: <http://www.aviation-algerie.com>)

Avio metal-lic, d’ala baixa, tren d’aterratge fix amb carenat tipus pentatlo, amb 2
tripulantsi 12 passatgers. Equipat amb motors Gnéme et Rhéne 7Kd de 350 CV,
longitud 17 m, envergadura 22,60, pes maxim buit 4.097, velocitat maxima 239 km/h
a2.000 m, autonomia 1.060 km, sostre 5.200 m. Opera en diferents companyies aéries
francesesi Air France. Font: Le Fanatique de I’Aviation, nim. 188-190; Enciclopedia
ilustrada de la aviacion, vol. 12.
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AvVio Perojo ( fotografia: Historia de 1’aeroport de Barcelona)

; -.. Uty I S,
Bipla biplaga dissenyat per José del Perojo, construit als tallers d’Amalio Diaz
(Madrid). Vola per primer cop aBarcelona el 3 de maig de 1917 pilotat per Salvador
Hedilla, amb motor Le Rhéne de 60 CV. Fou reenviat a Madrid, on més tard fou
abandonat. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 464.

Couzinet 70 “Arc-en-Ciel” (fotografia revista Icare Num. 106)

Trimotor d’ala baixa cantilever amb fuselatge de seccio rectangular que disminuia
progressivament fins la popa on es convertia en una secci6 afilada en laque si acoblava
directament €l timo de direcci6. Estructura de fusta menys els suports dels motors. Les
tres rodes carenades, amb cabina tancada per unatripulacié de 4 persones. Al 1933 va
rebre varies modificacions pasant a ser Couzinet 71. Envergadura 30 m, longitud 16,135
m, altura 4,03 m, superficie alar 98,45 m2, pes buit 7.480 Kg, carrega util 600 kg,
velocitat 236 Km/h, autonomia 6.800 Km, motors Hispano Suiza12 Nb de 650 CV.
Fons: HEIMERMANN, Benoit, MARGOQOT, Olivier, op.cit, p. 170; Enciclopedia
ilustradadelaaviacion V 5
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Savoia S-16 civil (fotografia Miguel Sanchis) | = =

Hidroavié de buc, bipla, motor Fiat A-12 300 CV, envergadura 15,650 m, longitud
9,90 m, velocitats: maxima 165 km/h, creuer 150 km/h, minima 80 km/h, sostre de
3.000 m, autonomia 1.000 km, pes buit 1.850 kg, pes maxim 2.652 kg. Capacitat per a
quatre o cinc passatgers, segons versio. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p.59
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| Loring de reconeixement (fotografia: viaManel Fontanilles) [ %E

El Loring de reconeixement era un bipla dissenyat per Jorge Loring, construit per
Talleres Hereter per al concurs d’avions militars del 1919, i tenia una envergadura
de 12 m, unalongitud de 7 m, un pes total de 1.200 kg, un motor Hispano Suizade
220 CV i unavelocitat mitjana de 170 km/h. Font: Mundo Deportivo 01/05/1919.

N
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Aviatick B-1 (fotografia: Leandro Escorcell)

Avio terrestre bipla, construit per la Societa Anonima M eccanica Lombarda,
d’estructura metal-lica entelada menys la part anterior de xapa metal-lica, monomotor
amb Fiat de 100 CV, envergadura 13,95 m, longitud 7,98 m, vel. maxima 132 km/h,
creuer 110 km/h, sostre 3.500 m, autonomia 4 hores, capacitat: pilot i 2 passatgers.
Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 67-68.

Hidroavié de buc amb estructura de fusta, ales entelades i fuselatge contraplacat, amb
motor Issota-Fraschini V 4b de 180 CV, envergadura 15,80 m, longitud 9,65 m,
velocitat maxima 170 km/h, de creuer 145 km/h, minima 76 km/h, sostre 5.000 m,
autonomia 580 km, capacitat: pilot + 2 passatgers, pes buit 1.090 kg, maxim 1.610 kg.
Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 67-68.
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Parnall Panter (fotografiaz MNMFH)

a, amb fuselatge d’estructura i recobriment de
fusta que pot plegar-se amb frontisses. Motor Bentley BR 2 de 230 CV, envergadura
9m, longitud 7,60 m, vel. max. 196 km/h, vel. min. 64 km/h, autonomia 4 h 30 min,
sostre 4.100 m, armament: 1 metralladorade 7,7 mm mobil, pes buit 602 kg, pes max.
1.180 km/h. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 70.

Blackburn Swift (fotografiaz MNMFH)

AVi0 bipla monoplaga terrestre, fuselatge amb estructura de tubs d’acer i de fusta ales
ales, recobert tot de tela. Ales plegables i1 unides per muntants d’acer. Motor Naiper
Lion 1b de 450 CV, envergadura 14,78 m, longitud 10,82 m, vel max. 185 km i minima
72 km/h, sostre 3.500-4.600 m, autonomia 665 km. Armament: torpede de 680 kg. Pes
maxim 2.860 kg. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 81.
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L’avio S{/, era ﬁ‘b.iplé de caga, monoplaca, amb un motor Spa 220 CV, podia assolir
els 220 km/h i amb un pes de 910 kg.

Avio Demazel (fotografia: Mur)

[=__ E
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Avio Espafia (fotografia: Arxiu CEC)

Pujol Comabellay Compariia va produir 12 unitats del caca frances Spad VIl com a
Espana per a I’ Aerondutica Militar. Construit amb fusta, recobert de telai la part del
motor amb planxes metal -liques, emprava un motor Hispano Suiza 8Ab de 180 CV.
Longitud 6,08 m, velocitat maxima 212 km/h, sostre 6.550 m, autonomia 1 h 30 min,
armament: una metralladora de 7,7 mm, pesos buit 500 kg, total 705 kg, A 1’abril de

1916 I’Spad féu el primer vol i I’Espafia, I’1 de setembre de 1917. Font: VELARDE

SILIO, Jaime, op. cit., p. 42-43.
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Hispano Barron caga (fotografias AHEA) -

St . =" B&aev ".’;’.-'(":U‘“ — 1 MY
Hispano Barron de caca fou dissenyat per Eduardo Barron Ramos de Sotomayor,
construit per la Hispano Suiza de Guadalgjara per participar en el concurs d’avions
militars. Era un monoplaga bipla de cabina oberta, amb motor de 180 CV, construit de
fustai tela, amb unavelocitat de 206 km/h o 188 km/h, pujavaa 1.000 m en 2 minuts i
40 segons 0 a 2.000 m en 6, segons laversié del motor. Guanya €l concurs, pero no fou
produit en serie. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 44.

i
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Handley Page /1500 (fotografias AMPLL)

[ g gf “‘r ‘-.'_1-, ' o e ¢ Y -9-0’
L’avi6 HP V/1500 era un bombarder bipla p&ant amb una envergadura de 38,40 m,
unallargadade 19,51 mi unaalturade 7,1 m. Eramogut per quatre motors en tandem
de 375 CV per unitat, amb unatripulacio de quatre persones, una carrega de bombes de
3.390 kg, una autonomiade 4 hi un pes maxim de 13.608 kg. No arribaren aentrar en
acci6. Fonts: Enciclopediailustrada de aviacién V. 8

Versié monoplacadel THE-3.
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L’Hispano Barrén de reconeixement era un bipla en tandem de cabines obertes, equipat
amb un motor Hispano Suiza de 220 CV. Queda classificat en segon lloc en laseva
categoria. Font: SALAS LARRAZABAL, Jestiis, WARLETA CARRILLO, José,
PEREZ SAN EMETERIO, Carlos, op.cit, p.55

3 Latécoére 3 (Mémoire d’Aéropostale )

El LAT3 erauna adaptacié del Salmson 222 per a dos passatgers en una cabina tancada,
coneguts també com a Berlina. Correspon als primers passos fets per Latécoere per
adaptar avions militars acivils. Motor 250 CV, envergadura 12,60 m, superficie aar
46 m?, longitud 8,25 m, velocitat 180 km/h, carrega Gtil 500 kg. Font: ASSOCIATION
MEMOIRE D’ AEROPOSTALE. «De France en Espagne et au Maroc par avion.

Reproduction d’un carnet remis aux voyageurs des Lignes Aériennes Latécocre en
1919», Toulouse 2005.
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Salmson S 2A (fotografia: arxiu Canudas)

De construccié mixtatant a fuselatge com ales ales, hi predominava la fusta entelada.
Motor Salmson CM-9 de 260 CV, envergadura 11,75 m, longitud 8,50 m, velocitat
maxima 197 km/h, de creuer 140 km/h, sostre 6.250 m, autonomia 420 km, pes buit
834 kg, total 1.380 kg. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 51-52.

AircoDH 9 ,;..

El DH-9 fou un dels avions construits en grans quantitats durant la Primera Guerra
Mundial, del qual quedaren molts excedents. Era un monomotor bipla d’ales iguals,
biplaga de 9,30 m de longitud, 12,90 m d’envergadura, de construccio classica, que va
emprar diferents motors. Uns quants s’adaptaren rapidament per a transport civil: tra-
gueren els materials, hi col-locaren un seient fix 1 s’obri una tercera cabina davant del
pilot per aun altre passatger; erael DH-9B. En la seglient versio, esféu mésgran la
cabina posterior per instal-lar-hi dos passatgers caraa cara. Aquestaversio fou e
DH-9C. Ambdues versions portaven el motor Siddeley Puma de 230 CV. Font: VELAR-
DE SILIO, Jaime, op. cit., p. 50.



; F= Loring RE-1 (fotografia: Historia aeroports BCN)

Construit per Taleres Hereter SA. i dissenyat per la Pujol Loring com a aparell de
reconeixement i d’escola. Font: Historia dels aeroports de Barcelona

Avio construit a Talleres Hereter S.A., copiadel Caudron G-111. Aparells construits
completament de fustai tela, emprant-hi profusament cables d’acer, monomotor bipla,
biplaca. Motor Le Rhéne rotatiu de 80 CV, envergadura 13,22 m, longitud 6,86 m,
velocitats: maxima 112 km/h, creuer 90 km/h, autonomia 4 hores, pesos: buit 445 kg,
total 734 kg. Les dades son les del Caudron G-111. A Catalunya els THE-3 volen a
I’Escola Catalana d’Aviacié. Font: VELARDE SILIO, Jaime, op. cit., p. 43-44.



Curtis JN-4 (fotografia: <commons.wikimedia.org>)

Curtis IN-2, monomotor, biplaca de fustai tela. Motor Curtis OX 90 CV, envergadura
12,25 m, longitud 8,13 m, pestotal 650 kg, velocitat maxima 127 km/h. Pujaa 6.000 m
en 6 min. Entren en servel 6 unitats terrestresi amb flotadors el 1915. Font: WARLETA
CARRILLO, Jos&; SALAS LARRAZABAL, JesUs, PEREZ SAN EMETERIO, Carlos. Aviones
militares esparioles, p. 46-47.

Monomotor, bipla biplaca de reconeixement i bombardeig |leuger, motor Hispano Suiza
Fb de 300 CV, envergadura 11,97 m, longitud 7,85 m, altura 3,08 m, superficie alar
37,68 m2, pesos. buit 878 kg, total 1.262 kg, velocitats: maximaa 1.800 m 191 km/h,
sostre 6.100 m, autonomia 600 km. Entra en servel a Espanya el 1921, operant unes 64
unitats el 1915. Font: WARLETA CARRILLO, JOSE; SALAS LARRAZABAL, JesUs;, PEREZ
SAN EMETERIO, Carlos, op. cit., p. 84-86.




AIR FRANCE LINIA POSTAL AMB SUD AMERICA
1933 - 1936

! Quadres elaborats amb I’informaci6 de La Vanguardia de 1’1 de juny de 1933 a 17 de juliol de 1936



1933

AIR FRANCE RUTA POSTAL SUD-AMERICA AEROPOSTA
AFRICA ESPANY| SUD-AMERICA
Dakar V Cisneros Agadir CasablanfampFr BClI R Janeiro Montev B Aires  Sant Xile C Riv Pto Galle
28IV [3/vI-21 h. 5/VI-16 h  6/VI-18,50 [De B. A. sortia la linia
3/VI 4/V1-15,56 h
4/\1-7,37 h|10/VI-22 h. 11/VI-15h
10/VI-16,5611/VI-3,45 h
-—-- ll/VI-O3,4E| 17/VI 18/VI 18/VI 19/VII 19/VII 19/VII
17/VI-15h 18/VI-05h
18/VI-7,54 |24/VI-21 h 24/ 25/VI-16 h 26/VII 26/VII 26/VII
- e 25/VI1-04,10 h
25/VI-7,31 |2/VII-12 h 2IVIL 3IVI-17 h. 4Vl 4/ 4/VI
1/VIl-15,45 h --- 2/VI11-15,38]8/VII-22 h 10/VII-06 h
2/VII-7,36
9/VII-7,50 H15/VII-19 h 18/VII-13 h 18/VII-21 h
————— 9/VII-14,18 h
17/VII-7,23 h
———- 17/V1l-18,43 h
23/VII-7,53]29/VII-23 h 31/VII-17 h
30/VI11-8,04]5/VIII -15 h 6/VIll - 8 h 6/VIII-17 h
5/VIIl - 06 h 6/VII1-7,10 h
6/VIII-6,40 |12/VIII-21 h 14/VIII-15 h
12/VIII-16 h 13/VIII-8,19419/VIII-24 h 21/VII-12 h21/VIHI-21 h
13/VII-6,49 h
20/VI1-2,29 h 28/VIlI-4 h
26/VIl1-17,45h 27/VINI-13 h
27/vin | 5/IX-11 h

V Cisneros= Villa Cisneros, Casablan=Casablanca, Montev=Montevideo, Sant Xile=Santiago de Xile, C Riv=Comodoro Rivadavia,

Pto Galle=Puerto Gallego, R Janeiro= Rio Janeiro




AFRICA ESPANYA SUD-AMERICA
Dakar |V Cisneros| Cap Juby | Casablan| Rabat [CampFr BCNR Janeiro| B Aires [ Santiag Xile
02/1X-17,06 h 3/IX 8/IX-18 h 9/IX-11 h 12/IX-18 h
9/1X-18,45 h |10/1X-3,40 h
10/I1X-6,51 h |16/IX-11 h 17/IX-10 h 19/1X-13 h
16/IX - 17 h 16/1X 17/1X-21,15 h|
17/1X-7,55 h |24/1X-11 h 25/IX-17 h 26/1X-11 h
23/1X 24/1X-18,34 h| 01/X
24/1X-8,12 h |30/X-12h 1/X-15h 2/X-12 h
30/1X-20,30 h 30/1X 8/X
1/X-8,01 h 7/X-18 h  8/X-22,00 +9/X-12 h
— 2//X-1,58 h
8/X-8,35 h 14/X-16 h 15/X-10h 15/X-18 h
— 8/X-12,35 h
14/X-16,15h 15/X-21,22 h
15/X-12,39 h|21/X-19 h 22/X-21 h 23/X-10 h
— 22/X-14,30 h
22/X-9 h 29/X-18 h 30/X-21 h 31/X-11 h
29/X 4/X1 -18 h 5/X1-13 h 5/XI-22 h
4/X1-13,30 h 5/X1-12,24 h
5/X1-7,43 h  |11/X1-17 h 12/X1-15F 12/XI- 23 h
11/XI1-19 h 12/X1-14,50 h|
12/X1-9,16 h |18/XI-16 h 19/XI-15 h 20/XI - 10 h
18/X1-20,35 h 19/X1-9,17 h
19/X1-13,54 h|25/XI-13 h 26/XI-3 h  26/XI-15 h
25/X1-16 h 26/X1-20,02 h
26/X1-8,52 h 12/X11-11 h  3/XI1-15 h 4/XII




Almeria
2/X11-8,30 h

Dakar  St. Etienne

23/*X11-14,45 h

30/XII-6h

Montevid B Aires Mendoza Sant Xile

Alacant  CampFr BCN R Janeiro
* 3/X11-8,58 h * La boira l'obliga aterrar

3/XI1-12,35h  9/XII-18 h 10/X11-16 h 10/X11-23 h.

9/XI1I-16 h*  10/X11-9,10 h * Fa nit a Alacant per mal temps
10/XI11 - 18/X11-4,10 h 18/Xl1-14 h

10/XI11-15,39 1 17/X1I-13 h
17/XI1 23/XI1-14 h 24/XI1 -4 h 24/XI11-14 h
24/X11-11,12 h 30/X11-19 h 1/1/34-0 h 1/1/34-11 h.

- 24/X11-14,20 h

6/1/34-23 h 711/34-10 h

31/X11-10,37 h 6/1/34-9 h



1934

AFRICA ESPANYA SUD-AMERICA AEROPOSTA
V Cisneros [Cap Juby [Casablanca [Tanger Camp Fr BCN |R Janeiro [Mont |B Aires [Mendoza [S. Xile Com Riv|Pto Gallego
2/l - 3,05 h*
— 7 -4,47 h
7/1-8,15h 13/1-13h 13/ 14/1-3 h 14/ 14/1-15h 1411 1411
13/1-16,15h 14/1-12,20 h
14/1- 8,28 h 20/1-10h 21/ 21/1-1h 22/l 22/1-15h 22/1 2211
20/1-14 h 21/1-12h
21/1-10,29h J27/1-15h 28/l 28/1-6h 29/ 29/1-15h 29/1 29/1
27/1 - 17,40 h|28/I- 23,55 h
28/1- 9,25 h 3M-14h 4 4/11-11 h 4/l 4/11-20 h
3M1-19h 4/11-7,26 h 10/1-20h 11/1 11/ -21t112/1 12/1-11h 12/ 12/
11/11- 3,52 h
11/11-8,14h |18/11-15h 18/l 19/11- 01 t19/1 19/1-12h 19/ 1971
17/ - 16,55 h 18/11- 7,50 h
18/Il - 7,58 h 24/11-13 h 25/l 25/11 - 17 t 26/11 26/11-11h 26/ 26/11
24/11 - 16,45 h 25/11 - 14,30 h
25/11-08,40 h |3/ 4/l a4/l 5/11 5/1 5/ 5/
3/ -14h 4/111 - 9,05 h
4/111 - 8,30 h 11/111- 07 h 11/ 117101 12/1N 12/l1-15h 12/ 12/
10/111- 17,30 h 1/ - 17/111-20 h 18/l 18/11 - 22 19/11 19/111-11 h
11/ -
17/ - 23,54 h
18/111-08,35 h [24/111-12h 25011 25/l - 10 25/l 25/11l-18h 25/l 25/l
25/111-8,16 m |31/1-5h 31/IV 311V - 21 1/IV 1/1IV-12h 1V 11V
24/111 - 15,43 h
31/11 - 16,25 h 11V -8,16 h 7NV-11h 8/IV 8/IV-15F8/IV 8/IV-22h 9V 9aIv
1/IV- 13,48
8/Iv 14/1V - 12,30 h 15/IV 15/IV - 9 F 15/IV 15/IV - 17 h
8/Iv
15/1IvV
15/IV - 7,55 h  |21/1V - 10 h 22/IV 22/IV - 04 22/IV 22/IV-12h 23/IV 23/IV

R Janeiro=Rio Janeiro, Mont=Montevideo, S Xile=Santiago de Xile, Com Riv=Comodoro Rivadavia, Pto Gallego=Puerto Gallego




AR _FRANCE ESPANYA AIR FRANCE | AEROPOSTA
Amér. Sud AFRICA Camp Fr SUD-AMERICA
B Aires Dakar |St. Etienne |V Cisneros [Cap Juby |Agadir |Casablanca BCN R Janeiro  [MontevidB Aires [Mendoza |S. Xile |Com Riva [Pto Gallego
21/IV-7,43 h 22/IV - 3,50 h
22/IlV-9,11 h|28/IV-12h 29/IV 29/IV-04 h 29/IV 29/IlV-16h 30/1V 30/1IV
— 29/IV - 16,34
29/IV - 6,57 h|5/V - 18 h 6/V 6/V-20 h N 7V -12h N N
5/V - 16,30 h 6/V - 14,26 h
6/V-7,13h
— 13/V-12,12 h
13/V-14,23 h |20/V -17h 21V 21NV -19h  22IV 22/V 22/V 22/V
19/V - 17,50 h 20/V - 8,45 h
20/V - 6,40 h |26/V-21 h 271V 27/V-12 h 271V 27V -20h 271V 271V
26/V - 14,40 h 27V - 6,46 h
27/V - 6,54 h
VI -
2/VI-19,15 h 2/VI-21,50 h
10/VI - 16/VI-22h 18/VI 18/VI- 01,00 18/VI 18/VI-13h 18/VI 18/VI
17/VI- 6,54 h|23/VI-20h  24/VI 24/VI-18h 25/VI 25/VI-12h 25/VI 25/VI
16/VI - 4,16 — 18/VI- 6,11 h
23/VI-16 h 24/VI - VIl -8h 2Vl 2IVIl-3h 2/Vil 2IVIL-12h 2V 2/VII
30/VI- 15,18 h VI -
IVI-6,59 h [7/VIl-21h  8/VII 8/VIl-20h 9Vl 9VIl-12h  9NVII-12h 9/VII-12 h
— 10/VII -7 h
8/VIl - 7,46 h
15/VII 22/VII 23/vVIl - 23Vl 2411 24Vl 24/VII 24/VII
21/VIl - 15,029 h 22/VIl - 12,14 h
22/VII- 8,19 h|29/VII 30/VIE - 30/VII 31VII 3UVII 3UVII 31VII
Creua I'Atlantic el Cruz del Sur 29/VII - UVII-3h vl 1VII-15h 2/VIll 2/VIl-13h  7/VII 7Vl
28/VIl - 24 h 31/VIl - 19,4 "Arc en Ciel" 01/VII - 15,45 h 2/VIII -
5/VIIl - 3,20 h|1L/VIIE- 14 h 12/VIIL - 12/VIIl - 14 h 12/VIHI 12/VIII - 22 h 12/VIlI 12/vill
12/VIll -7,51 h{18/VIll 18/vIll - 19/VIIT - 20/VIN 20/VII 20/VIII 20/VIN
13/VIIl - 3,45 h
19/VIII - |25/V||| - 19,55 26/VIII 26/VIII - 15,48 26/VIII 26/VIIl - 22,55 h

R Janeiro=Rio Janeiro, Montevi=Montevideo, S. Xile=Santiago de Xile, Com Riva=Comodoro Rivadavia, Pto Gallego=Puerto Gallego




ATR FRANCE ESPANYA ATR FRANCE | AEROPOSTA
Ameér. Sud AFRICA Camp Fr SUD AMERICA
B Aires Natal Dakar St. Etienne  Cap Juby Agadir Casabl BCN Dakar R Janeiro Montevideo B Aires Mendoza S. Xile Com Rivadavi Puerto Gallego
18/8-17,20 h 19MVIIl -
26/VI11-6,49 h 11X -15,45h 211X 2/1X- 18,40 3/IX- 3/1X - 12,20 h 3/1X - 3iIX -
— 27/VIII-14,26 h
2/1X-8,38 h |Nat2/1X20h 5/1X-20h 8/IX 9/IX - 10/X- 101X - 10/1X - 10/1X -
- 2/1X-5,50 h
91X-8h 12/1X - 0,40 h 12/1X 12/1X- 23,55 F 13/1X 13/1X-13h  13/IX 13/1X
15/1X-14 h -
18/1X-2,25 h 20/1X-12,50 h "Croix du Sud" - 21/1X-13,20 h
231X 25/1X- 16 h 26/1X-15h 26/1X-22,35 h
30/I1X-7,05h |-
7IX-1522h |- 13/X- 13,40 h 14/X 14/X - 3,45h 14/X 14/X -16,55 h 14/X -16,55 h  14/X -16,55 h
- 14/X - 8,45h |15/X-9h
14/X-731h 20/X-3h 20/X 20/X-22h 21X 21/X-11h. 21X 21X
20/X -14 h 21/X-12,50 h
21/X-750h [23/X-3h  27/X-15,05h 28/X 28/X - 18,25 F 29/X 29/X-11h  29/X 29/X
22/X-12h |21/X-Matina Puerto Praia 15,45 Mermoz
26/X-8,27h 3/XI-20,25h 4IXI 4/XI - 18,25 h 5/XI 5/XI-11h  5/XI 5/XI
3IXI-16 h 4/XI-0,16 h
4/XI - 8,36 h 11/XI-9h 12/XI 12/XI- 10,10  12/XI 12/X1 - 18,35 12/XI 12/XI
10/XI - 15,40 h 11/XI-1,45 h
11/XI-7,54 h |12/XI- 14,50 17/XI-16h 18/XI 18/XI-8h  18/XI 18/XI-16h  19/XI 19/XI
17/X1- 14,50 h 18/X1-12,55 h
18/X1-8,34 h | 19/XI -7,35 h 24/XI - 17,40 h 25/XI 25/X1- 19,35 26/XI 26/XI- 11,30 26/XI 26/XI
24/XI -14 h 26/X1-3,40 h
25/XI-10,30 h 27/XI-4h*  28/XI-11h 29/XI 29/XI - 2,40 h 29/XI 29X1-11h  29/XII 29/XI1 VER NOTA
UXII-13h 2IXII-4,21 h PRENSA LV
2/XI1-7,35h | 3/XII-11h 8/XIl-3h 9/XIl 9/XI-5h 9xil 9XI-16h X 9Ixii
3IXII-10h*4/XIl-5h  *Hidro "Santos Dumond" 5/XII 12,46 h
9XI-8h  |1L/XII-22,30" 12/XII-15h 13/XI1 13/XI-5,41F 13/XII 13/XII - 14,55 13/XII 13X
16/XII 22IXI1 -4 h 23/XII 23/XII - 9,55 F 23/XII 23/XI1-16 h 23/XII 23/XII




AIR FRANCE AEROPOSTA
AFRICA CampFr SUDAMERICA
Dakar V Cisneros|Agadir Casablanca [ BCN Dakar  [R Janeir{Montevid|B Aires  [Mendoza  |S. Xile Com RivadayPto Gallego
19/XI1-6h  19/XII- 16 h 20/XI1-6,51h
23Xl 24/XI1- 10 h 29/XI1 - 130/XI 30/XI1- 19K 3UXII 3UXII - 12,30n 3UXI 3UXII
29/XI1 - 12,37 (Mogador)  {30/XI1 -5,23 h
30/XI 511 - 14 6l 6l1-19h 7l 1-11h 1l 1l

V Cisneros, R Janeir=Rio Janeiro, Montevid=Montevideo, S. Xile=Santiago de Xile, Com. Rivada=Comodoro Rivadavia, Pto Gallego=Puerto Gallego



AIR FRANCE RUTA POSTAL SUD-AMERICA 1935

Camp Fr
B Aires Dakar V Cisneros BCN Dakar Natal R Janeiro MonteviiB Aires MendozS. Xile C Riva P Gall
6/l - 8,17 h 11/1-21h 12/1 12/1-19,50 13/l 13/1-12h 13/1 13/1
6/1-16 h
13/1 19/1-2,30 h 19/ 19/1 - 20,30 h 20/ 20/1-10h 20/1 20/1
12/1-5,12h — 13/1-13,19h
20/1 26/1 -13 h 27/ 27/1-9,45h 27/l 27/1-14 h 271 271
— 20/1-8,05h
27/1-8,22 h 2/11-8h 3/ 3/-2h 31 3/11-13 h 3/ 3/
26/1-13,53 h
3/11-2,50 h 4/11-9h5/Il-8h 6/ll-2h 6/11 6/11-21h 7n 7M-10h 7N 7
8/1l-12 h
10/11 - 8,20 h 15/11-19h 16/11-22h 17/ 17m-117 17/1 17/
12/11-15h — 13/11-16,30 h
17/1 - 8,10 18/11 - 3,30 h** 19/11- 22 h 20711 20/11 - 11,25 h 20/11 20/11 - 16 h 2071 2071
23/11 -12,17 h
24/11 -8,18 h 25/l -9 h 2/l -7h 3/11 3/ -2,50h 3/l 3/l -13h 3/ 3/11
24/ 26/l - 15 h 27/11 - 12,38 h
—  3/lIl-13,22h 4/l -141 5/ -2h 5/11 5/ -21h 6/111 6/lll - 10 h 6/111 6/111
— 10/11-6,51 h
10/11 - 11/111 - 14,10 h 15/11-21h 16/ 16/11 - 19,351 17/l 17/111 - 10,40 h 17/111 17/
12/111 - 17,00 h 17/111 -14,50 h 20/111
17/ 18/111 - 4,50 h2 19/111 - 14,50 h 20/111 - 9,25 h 20/l 20/111 - 17 h 20/l 20/111
241111 26/1ll - 14 h 27/ - 16,20 h
24/111 - 8,00 h 25/l - 4,40 h3 30/l - 12,50 31/1ll 31/1I1-19,451 1/IV  1/IV-11h 1/1v 11V
—  31/11-6,55h 1/IV-4,20h
7NV-6,05h — 9/IV-7h 9/lV 9/IV-21h 10/lv. 10/IV-10h 10/IV 10/1vV
7NV -12,14 h
14/IvV 20/IV-6h 211V 21/IV -2,45h21/IVv  21/IV-18h 21/IV 211V
16/IV-9h 17/IV -5,40 h
211V 26/IV- 13 h 271V 27/\V-10h 27/Iv. 27V -19h 27/IV 271V

C Riva= Comodoro Rivadavia P Gall= Puerto Gallego V Cisneros=Villa Cisneros, Montevi=Montevideo, Mendo=Mendoza, S. Xile=Santiago de Xile
** 4,30 Santos Dumc?® 17,10 Sant Dum«2 Surt a les 6,27 Santos Dumond

* Santos Dumond

3 Surt Santos Dumond a Natal



B Aires Natal Dakar
26/IV -7h
?
10/V - 9,30 h
24/V - 12,30 h
?
2
9/VI 10/VI - 6,10 h "Centaure"

22/V1 Surt de S de Xile

VI

11/VII

25/VIII
8/IX

26/VI11-10,30 h
26/VI11-12,12h ?
?

* Centaure ** Croix du Sud

Barna Dakar Natal
27/\V - 5,54 h

28/IV - 6,50 h

4/V - 23,25 h

5/V -6,29 h

11/V-6,40 h

12/V-6,10h 13/V-4,42h

20/V - 5,27 ?
25/V -12,20 h
26/V-6,12h ?
1/VI-11,00 h
8/VI-17h

16/VI-5h
25/V1 - 17 h
30/VI-6h
7IVII

13/VIl - 13,26 h
27V

28/VII 29/VIl - 5 h ***
4NVIIl -5,40h 72

9/VIII - 17,50 h

14/VIIl - 2 h

18/VIIl -5,50 h ?

1/VII - 0,40 h**

25/VIIl - 07 h 26/VI111-12,05h**

28/VIIl - 3,35 h
11/1X - 3,47 h
8/IX

12/1X -

15/1X

*** Santos Dumond

8/VII - 1,35 h***

R Janeiro

3/V-10h

A

18/V-6h

16/VI - 217/VI-16, 18/VI - 7,20 h

2IVII - 22 h
9VII - 22 h

13/IX-23h

141X

MonteviiB Aires

4/

8/VvV

18/V

18/VI

3/VII

10/VII

141X
15/1X
171X -17,55 h 17/1X

MendozS. Xile C Riva

4/V -12h 4N 4/V -19h 4/v

8/VvV Y oV oV

18/V-21h 18V  19/V-10h  19/V

18/VI-20,25 h 19/VI  19/VI-8h

3/VII - 12,35 1 3/VII 3/VII-20 h
10/VII-15,40 h 10/VII 10/VII-23,30 h

19/VI

3/VII

10/VII
14/1X - 20,15 15/IX 15/IX-11h 15/IX
15/1X 16/IX  16/IX 16/1X
171X - 23,55k 18/IX  18/IX 18/1X

C Riva= Comodoro Rivadavia P Gall= Puerto Gallego

P Gall

4

A%

19V

19/VI

3Vl
10/VII

15/1X
16/1X
18/1X



B Aires Natal Dakar

15/1X ?

22/IX  23/1X- 6,25 Centauro

29/1X

12/X - 2 14/X-12,50 15/X 5,35 h

20/X 25/X- 7,10 h
27/X 29/X - 7,45 h
10/XI 12/X1- 24 h

8/XI 9/XIl - 11 h 10/XIl - 6,10 h

22/XIl Bahia 23/XII -9 h 09 h
28/XIl 30/XIl - 6,10 h

*Santos Dumond

Barna Dakar Natal R Janeiro MonteviiB Aires

19/1X 21/1X 22/1X 22/1X 23/1X
21/1X-15,35h

22/1X-5h 22/1X-23h 28/IX-04h 28/IX 28/IX-15h 29/IX
24/1X- 21 h

26/1X 28/1X 29/1X 29/1X 30/IX
29/IX 30/1X-3,35h 5/X 5/X-20h 5/X
5/X-16h

6/X-5,30 h 9/X-6h 9/X 9/X-22h 10/X
13/X-8,27h 14/X-4,05h 19/X- 4 h 19/X 19/X-23h 20/X
16/X-14,11 h

20/X-8,15h 21/X-4,21/X-17,23/X-7h

27/X 28/X-5,30 h

30/X-13,20h (85h 20m)

3/XI-07h 4/XI - 5,24/XI - 23,5/XI - 13 h 6/XI
10/XI1-7,20 11/XI-5,05h

13/X1-12,29 h

17/X1 -7 h 18/XI - 8 19/XI - 3, 19/XI 20/XI
24/X1-6,30 h 25/XI-5h

30/XI - 12,40 h 1/XII - 4,08 h Centaure

/X1 4/XIl -4 h 4/X11
7/X11 - 13,28 h

8/XIl-7,20h 9/XIl- 4,50 h 14/X1 14/X1
11/XI11 -12,56 h 18/XI1 18/XI1

15/XIl - 8,44 h 16/XII- 5,45 h
22/X11 - 8 h 23/X11 - 9,40 h
15/XI1 - 12,50 h

29/X11 - 7,39 h 30/XII - 5,40 h
11-14

24/X - 0,15 h 24/X

6/XI-21h  7/XI
20/XI-20h  21/XI
30/XI - 10,30 h
4/X11-19,55 h 5/XII
14/X11 - 21 h  15/X1I

18/X11 - 23 h 19/XlI

C Riva= Comodoro Rivadavia P Gall= Puerto Gallego

MendozS. Xile

23/1X

29/1X- 19 h

30/1X

6/X-6h

10/X-11h
20/X-11h

24/X-12h

7/XI-10h

C Riva
23/IX

29/IX

30/1X

6/X

10/X
20/X

24/X

7IXI

21/XI - 10,47 h21/XI

5/X11 - 10,50 h 5/XII

15/X11-10 h  15/XI

19/X11-11 h

P Gall
23/1X

29/IX

30/1X

6/X

10/X
20/X

24/X

7IXI

21/XI

5/XII

15/X1

Santos Dumond
Santos Dumond

Ville Buenos Aires



AIR FARNCE RUTA POSTAL SUD AMERICA 1936

Camp Franc
B Aires Natal Dakar Barcelona Dakar Natal R Janeiro Monte B Aires Mend S. Xile Com Riva Puert G
29/XII 1/1-5h 1/ 1/1-21h 2/l 2/1-10,45h 2/l 2/l
5/ 6/l -8,10h VillaB A 8/I-12,04 h
5/ 6/l -6,45h 7/ 7/1-18h 8/l 8/1-10h 8/l 8/1-14h 8/l 8/l
12/1-8h 13-4,15h 13/I-21h 14/1-23h  15/1 15/1-21h 16/1 16/1-9h 16/ 16/1
12/1 15/1-21h
19/1-8,55h 20/I-11,35h 22/1 - 4,10 h 22/ 22/1-20h
19/ ? 22/1-12,24 h
26/ 28/1-13,10h 29/1-1h 29/1 29/1-20h 30/1 30/I-11h 30/ 30/
26/1 29/1 - 13,03 h
2/ 4/11-2h 5/ -3,15h 5/ 5/1-20h 6/l 6/11-10,45h 6/l 6/l
2/11-00 h Centauro 5/11 - 12,48 m
9l 11/ -4h 11/11-23 h 12/11-8h 12/ 12/-11,10 12/ 12/
16/11-8,30 h 17/Il - 11,10 118/l - 8 h 19/11 -4 h 19/ 19/11-20h 20/ 20/11-11h 20/ 20/1
18/11-0h 19/11-10,55h
23/11 - 8,16 h 24/l -24 h  25/11 - 22,15126/Il  26/1l- 24 h 27/ 27/ - 10,35 h 27/1 27
26/11 - 14,30 h
/I-9h 2/l - 6,20 h 3/111-2,38 h 3/l - 21,05 h4/lll 4/11- 20,30 h 5/l 5/111-10,20 h 5/l 5/11
4/11 - 14,54
8/I-8,37h 9/lll-6h 12/11-8h  13/lll - 23,40 14/l 14/l - 19,50 h
8/111 ? 14/11 - 12,46 h
15/11 - 9,27 h 16/II* - 4,13 F 17/111 - 3,31 h 18/Ill - 11,35 19/l 19/11-2,25h  19/11 19/1ll - 12,05 h 19/1lI 19/11
22/l - 9,30 h 23/111 - 11,25 h
26/111 - 22,10 h
29/ - 7,52 h 3071112 - 3,30 + 30/l - 22,30h 31/111 - 18 h 1/IV-20h 2/IV -10,40 h
51V 7/IV - 18,38 h 8/IV-4,20h 8/IV  8/IV-20,25h 9/IV 9/IV-12,05h 9/IV 9NV
12/IV - 8,15 h ?
12/IvV ? 15/IV - 21,50 h
Com Riva = Comodoro Rivadavia Puert G= Puerto Gallego ~ Monte= Montevideo Mend=Mendoza *RxCentaure”

1 "Centaure" 2 "Centaure" 3 "Santos Dumont" *"Villa de Santiago" **"Villa de Santiago" ***"Villa de Santiago"



B Aires Natal Dakar

31V

7IVI

14/VI

Camp Franc
Barcelona Dakar

Natal R Janeiro

19/1V - 9,30 h 20/1V3 - 2,50 h ?

3/V-7,05h 4/V-127h
6/V-21h

10/V-7h 11/v*-2,15h
17V -7,15h 17/V-23,55h
27IV - 17,45 h

31V **

4NV1-12h 25 m

7IVI-7h TIVI¥** - 24 h
11/VI - 13 h

14/NV1-7h  15/V****2 10 t 15/VI-18,15 h 16/VI - 19 h

19/V1 - 6,50 h

Com Riva = Comodoro Rivadavia ! "Centaure"

Puert G= Puerto Gallego
Monte= Montevideo
Mend=Mendoza

2 "Centaure"
3 "Santos Dumont"

4/V -18.10 h 5/V-23h

1VI-18h 2/VI-15h

8/VI-17h  9/VI-21h

*"Villa de Santiago"
**"\/illa de Santiago"
***"\/illa de Santiago"
U Centaure”

Monte B Aires

6/V

3/VI

11/VI

17/VI

6/V - 20,50 h

3/VI-19,17 h
11/VI-2,20 h

17/VI1-20,05 h

Mend S. Xile Com Riva

7V 7NV -1550h 7/V

4/NVI 4IV1-9,15h 4/VI
11/V1 11/VI - 14,10 h 11/VI

18/VI 18/VI - 10,32 h 18/VI

Puert G

A

4/VI

11/VI

18/VI



AIR FRANCE 1933 - 19361

! Quadres elaborats amb I’informaci6 de La Vanguardia de 1’1 de juny de 1933 a 17 de juliol de 1936



1933

JUNY ARRIBADTES DE SORTIDA CAP JARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA | MARSELLA TOTAL CASABLANCA |[|CASABLANCA |[TOLOSA MARSELLA TO | DiIf | TO
Dia [Hora Pstg Hora Pstg Hora Pstg| Dif |Hora Pstg Hora Pstg [Hora Pstg| TAL TAL
1 |06h31m 4 [07h00m 0 4 |o7hoom | 4 0 [14h54m| 0 [15h00m]| 0 [14h58m | 0O 0 0 8
2 [06h55m 1 [06h28m 0 1 [orho2m | 1 0 [13h2im]| 4 [13h09om]| 3 [13h03m| 1 4 0 10
3 [07h14m 3 [07h10m 1 4 lo7h2sm | 4 0 [14h30m]| 2 [14h37m]| 2 [14h33m]| O 2 0 12
4 [o7h26m 1 [07h28m 1 2 [07h37m | 3 1 [15h56m]| 3 [16h12m| 3 [16h15m | 2 5 2 13
5 [07h10m 1 |06 h30m 0 1 [07h17m | 1 0 [15h15m| 2 [13h27m]| 2 [13h20m | © 2 0 6
6 [07h17m 2 (06 h36m 0 2 [o7h32m | 2 0 [13h45m| 5 [13h51m]| 5 [13h51m | 5 10 5 19
7 [06h31m 2 [06h16m 0 2 fo6haim | 2 0 [14h35m]| 2 [14h43m]| 2 [14h40m]| O 2 0 3
8 [06h38m 3 [06h57m 0 3 [o7ho3m | 4 1 [13h58m]| 2 [14ho7m| 2 [14h02m ]| 1 3 1 12

08 h 15 m 08 h 47 m | Surt cap Alacant - Pilot Arin

9 [07h00m 3 [06 h30m 0 3 [0o7h1sm | 3 0 [13h24m| 6 [13h33m]| 6 [13h27m | 2 8 2 20
10 [06h46m 2 [06 h20 m 0 2 [o6hs50m | 2 0 [14h43m| 4 [14h50m]| 2 [14h47m | 1 3 -1 11
11 [07h05m 1 |07h07m 0 1 [07h57m | 1 0 [13h52m| 3 [14h04m]| 3 [13h55m | 0O 3 0 8
12 [06h40m 3 [06h45m 2 5 Joe6hsom | 3 | -2 [13h38m]| 2 [13h45m| 3 [13h43m ]| © 3 1 13
13 |06 h45m 1 |06 h25m 0 1 [o6h50m | 1 0 [13h16m| 4 [13h17m]| 2 [13h10 m| 3 5 1 11
14 [07h00m 4 [06h40m 1 5 [o7h1im | 4 | -1 [13h40m]| 5 [13h45m| 5 [13h44m | © 5 0 19
15 [06 h40m 3 [06h44m 1 4 |o6h52m | 5 1 [13h32m]| 6 [13h46m| 4 [13h36m | 2 6 0 21
16 [07h20m 2 [06 h43m 1 3 [07h27m | 3 0 [13h37m| 1 [13h56m]| 1 [13h49m | 1 2 1 9
17 [06h46m 1 [06h42m 0 1 [o6hs56m | 1 0 [14h45m]| 2 [14hsom]| 2 [14h47m]| O 2 0 6
18 [07h30m 0 [07h30m 0 0 [07hs4am | O 0 [13h35m]| 5 [13h36m]| 1 [13hd41m]| 4 5 0 10
19 [06h23m 1 |06 h50 m 0 1 [06h54m | 1 0 [13h10m| 5 [13h33m]| 3 [13h16m | 2 5 0 12
20 |07h03m 3 [06 h54m 0 3 [o7h1i2m | 3 0 [13h03m| 7 [13h14m]| 3 [13h0o7m | 4 7 0 20
21 |06h40m 2 [07h15m 0 2 [o7h1iom | 2 0 [14h12m| 0 [14h17m]| 3 [|14h15m | 3 6 6 10
22 |06h28m 0 [06h39m 1 1 [o6h43m | 1 0 [14ho0om| 4 J14ah10m]| 1 [14h03m]| 1 2 -2 3
23 [07h04m 0 [06 h50m 1 1 [o7hoem | 1 0 [13h28m]| 6 [13h35m]| 2 [13h31m]| 4 6 0 14
24 |06 h33m 5 [06 h55 m 2 7 [o7hoim | 6 1 [14h24m]| 4 [14h32m]| 2 [14h28m | 2 4 0 21
25 |07h14m 3 [07h24m 0 3 [07h31m | 3 0 [13ho0om| 3 [13h10m]| 3 [13h04m | O 3 0 12
26 |06h41m 3 [06 h45m 1 4 |o6h52m | 4 0 [12h47m| 2 [12h53m]| 1 [12h50m | 1 2 0 12
27 |06h43m 0 [06h40m 2 2 [06h47m | 2 0 [13h0o5m| 3 [13h12m]| 2 [13h09m | 1 3 0 10
28 [06h44m 1 [06h16 m 1 2 foeh3zm | 1 | -1 [14ho5sm]| 2 [14h12m| 1 [14h08m | 1 2 0 7
29 [06h25m 3 [06h49m 0 3 [o6h53m | 3 0 [13h15m| 2 [13h22m]| 2 [13h20m | © 2 0 10
30 [06h25m 2 [06 h41m 0 2 [o6h4asm | 2 0 [12h45m| 5 [12h58m]| 4 [12h49m | 1 5 0 14
60 15 75 73 101 75 42 | 117 | 16 366




JULIOL

A RRIBADTES DE SORTIDA CAP JARRIBADA SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO | Dif | TO

Dia Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg| Dif Hora Pstg Hora Pstg Hora [Pstg| TAL TAL
1 06 h28 m 4 06 h36 m 1 5 06h52m| 5 0 |14h35m| 4 (14h40m| 2 [14h43m| 2 4 0 18
3 06 h26 m 2 06 h24m 2 4 06h33m| 4 0 |14h15m| 6 [14h21m| 4 |14h17m| 1 0 -1 18
4 07h01m 3 06 h18 m 1 4 07h12m| 5 1 |114h40m| 6 [14h48m| 2 |14h44m| 4 6 0 21
5 06 h45m 4 06 h37m 0 4 07h18m| 4 0 |13h20m| 2 [13h26m| 2 |13h24m| O 2 0 12
6 06 h36 m 4 06 h 55 m 1 5 07h00m| 3 -2 [13h02m| 1 |13h20m| 1 |13h05m| 2 3 2 12
7 06 h32m 4 06 h47 m 1 5 06h51m| 1 -4 [13h36m| 4 |13h45m| 3 |13h40m| 1 4 0 14
8 06 h43m 3 06 h35m 0 3 06h48m| 3 0 |14h48m| 4 [14h57m| 4 |14h54m| O 4 0 14
10 06 h18 m 1 07h06m 0 1 07h08m| 1 0 |12h57m| 5 [13h07m| 4 |13h00m| 3 7 2 14
11 07h05m 1 06 h 50 m 1 2 07h09m| 2 0 |12h57m| 1 [13h04m| 1 |13h04m| O 1 0 6
12 07h00m 3 06 h44 m 4 7 07h08m| 3 -4 [14h25m| 3 |14h34m| 2 |14h31m| 1 3 0 16
13 07 h57m 4 06 h48 m 0 4 08h03m| 5 1 [13h25m| 7 |13h31m| 2 |13h48m| 5 7 0 23
14 0
15 06 h 53 m 1 06 h40m 0 1 07h01lm| 3 2 |13h31m| 1 [13h38m| 1 |13h36m| 2 3 2 8
17 06 h38m 3 07h00m 1 4 07h03m| 2 -2 [13h39m| 6 |13h45m| 5 |13h42m| 1 6 0 18
18 06 h25m 3 06 h 50 m 0 3 06h52m| 2 -1 [13h25m| 3 |13h32m| 3 |13h29m| 2 5 -2 13
19 06 h19m 4 06 h08 m 2 6 07h06m| 6 0 |18h45m| 2 (13h52m| 1 [13h49m| 1 2 0 16
20 06 h25m 3 10h05m 1 4 10h11m| 4 0 |12h59m| 4 [13h05m| 4 |13h01m| O 4 0 16
21 0
22 06 h25m 2 06 h 55 m 1 3 07h02m| 2 -1 [14h57m| 0 |15h11m| 2 |14h59m| 1 3 3 8
24 06 h24m 3 06 h15m 2 5 06h3lm| 5 8 |183h58m| 1 (14h04m| O [14h02m]| 1 1 0 12
25 06 h40m 4 06 h37m 0 4 06 h 45 7 3 |13h38m| 4 [13h38m| 2 |13h38m| 4 6 2 21
26 06 h44m 4 06 h37m 0 4 06h45m| 7 3 |13h30m| 4 [13h38m| 2 |13h33m| 4 6 2 21
27 06 h20m 1 06 h 57 m 0 1 07h23m| 2 1 [13h42m| 2 |13h49m| 3 |13h45m| O 3 1 8
28 06 h21lm 1 06 h 57 m 0 1 07h23m| 2 1 [13h42m| 2 |  ---- 13h45m| O 0 -2 5
29 06 h 58 m 5 06 h55m 0 5 07h09m| 5 0 |14h40m| 4 (14h45m| 3 [14h48m| 2 5 1 19
31 06 h20m 2 | 06h17m 1 3 06h24m| 1 -2 |14h12m| 3 [14h18m| 0 |14h16m| 1 1 -2 8
69 19 88 84 4 79 53 38 | 91 8 342




AGOST

A RRIBADES DE SORTIDA CAP /ARRIBADA SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO TO

Dia Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg| Dif Hora [Pstg Hora |Pstg Hora |Pstg| TAL | Dif | TAL
1 06 h49m 1 06 h 55 m 0 1 07h00m| 1 0 |183h35m| 8 (13h43m| 7 [13h40m| 3 10 3 20
2 06 h25m 5 06 h35m 2 7 06h40m| 4 -3 |13h52m| 4 |13h59m| 1 |13h55m| 3 4 0 19
3 06 h20m 5 06 h22m 1 3 06h30m| 6 3 |12h50m| 6 [16h04m| 1 |15h56m| 2 3 -3 18
4 06 h45m 4 06 h45m 3 7 06h54m| 7 0 |15h40m| 7 [15h47m| 6 |15h44m| 2 8 1 29
5 06 h33m 3 06 h 56 m 2 5 07h00m| 5 0 |14h23m| 4 [14h29m| 2 [14h26m| 2 4 0 18
7 06 h19m 5 07h15m 3 8 07h05m | 2 -6 [13h49m| 6 |13h51m| 2 |14h03m| 5 7 1 23
8 06 h27m 1 06 h40m 0 1 06h44dm| 1 0 |15h10m| 5 [15h28m| 5 |15h25m| 2 7 2 14
9 06 h29m 1 06 h40m 0 1 06h44m| 3 2 |14h21lm| 3 [14h55m| 1 |14h47m| 3 4 1 11
10 06 h24m 4 07h03m 3 7 07h10m| 7 0 |13h49m| 6 |13h57m| 6 |14hl1l0m| 4 10 4 30
11 07h10m 0 06 h 50 m 0 0 07h22m| O 0 |183h12m| 6 (13h20m| 5 [13h16m| 2 7 1 13
12 06 h20m 1 06 h44m 1 2 06h48m| 2 0 |14h15m| 4 [14h23m| 4 |14h20m| 2 6 2 14
14 06 h34m 1 06 h45m 3 4 06h56m| 4 0 |12h 49m| 6 [12h50m| 3 |12h57m| 3 6 0 20
15 06 h40m 4 06 h34m 1 5 06h44m| 5 0 |13h10m| 4 [13h20m| 3 |13h18m| 3 6 2 20
16 06 h40m 1 06 h 59 m 1 2 07h03m| 2 0 |183h23m| 1 (13h38m| 1 [13h28m| 1 2 1 7
17 06 h50 m 5 106h 52m | O 5 07h05m | 5 0 |12h43m| 5 [13h00m| 1 |12h47m| 4 5 0 20
18 06 h34m 1 06 h37m 0 1 06h40m| 1 0 |15h40m| 4 [15h49m| 3 |15h45m| 1 4 0 10
19 07h00m 2 06 h35m 1 3 07h04m| 3 0 |16h24m| 2 [16h33m| 3 |16h39m| 2 5 3 13
21 08h42m 3 06 h46 m 1 4 08h55m| 4 0 |13h04m| O [13h12m|] O |13h09m| O 0 0 8
22 06 h43 m 0 06 h 57 m 2 2 07h06m| 4 2 |115h08m| 3 ([15h18m| 3 [15h12m| 1 4 1 13
23 06 h24m 1 07h00m 1 2 16h03m| 3 1 116h34m| 2 [16h40m| 2 |16h47m| 1 3 1 10
24 06 h29m 6 | 06 h37m 0 6 06h42m| 4 -2 |12h47m| 7 |12h57m| 6 |12h54m| 1 7 0 24
25 06 h37m 1 06 h 55 m 1 2 07h03m| 2 0 |12h45m| 3 [12h55m| 4 |12h52m| 2 6 3 13
26 06 h 50 m 5 06 h35m 1 6 07h08m| 7 1 [13h45m| 1 |13h44m| 1 |13h40m| O 1 0 15
27 06 h55m 1 11h26m 0 1 11h30m| 2 1 [13h07m| 2 |13h17m| 2 |13h26m| 1 3 1 8
28 06 h24m 1 06 h20m 3 4 06h33m| 4 0 |16h22m| 4 [16h30m| 1 |16h32m| 3 4 0 16
29 06 h30m 3 06 h45m 0 3 06h48m| O -3 [14h57m| 6 |15h07m| 5 |15h04m| 2 7 1 16
30 06 h45m 4 06 h50 m 1 5 06h57m| 2 -3 [15h05m| 2 |15h15m|] 1 |15h11im| 3 4 2 13
31 06 h26 m 3 06 h25m 0 3 06h32m| 4 1 [12h55m| 6 |13h05m| 5 |13h04m| O 5 1 18
TOTAL 72 31 100 94 | -6 117 84 58 | 142 | 28 453




SETEMBRE

A RRI B ADES DE SORTIDA CAP JARRIBADA SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO TO

Dia Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg| Dif Hora [Pstg |Hora Pstg [Hora Pstg | TAL | Dif | TAL
1 06 h37m 2 07h01lm 0 2 07h05m| 1 -1 [12h50m| 6 |12h57m| 7 |12h53m| 1 8 2 17
2 06 h49 m 2 06 h52m 2 4 06h57m| 4 0 |14h15m| 5 [14h24m| 7 |13h20m| 2 9 4 22
3 06 h 50 m 3 06 h42m 2 5 07h0lm| 5 0 |12h58m| 6 [13h05m| 4 |13h02m| 2 6 0 22
4 06 h47 m 5 06 h32m 2 7 06h52m| 7 0 |13h20m| 4 (13h30m| 2 [13h32m| 2 4 0 22
5 06 h45m 0 06 h39m 2 2 06h59m| 2 0 |183h40m| 6 (13h48m| 4 [13h46m| 3 7 1 17
6 07h10m 5 06 h55m 1 6 07h22m| 6 0 |14h26m| 4 [14h31m| 2 |14h32m| 2 4 0 20
7 06 h51m 5107 h10m | 3 8 07hl1l4dm| 6 -2 |13h16m| 7 [13h 24m| 4 |13h26m 2 6 -1 27
8 06 h4lm 4 06 h46 m 1 5 06h53m| 4 -1 [14h57m| 7 |15h07m] 7 |15h02m| O 7 0 23
9 06 h45m 5 07h42m 3 8 07h46m| 8 0 |183h01lm| 6 [13h11m| 5 |13h06m 1 6 0 28
11 07 h52m 4 06 h46 m 1 5 08h04m| 4 -1 [13h28m| 4 13h36m| O 0 4 13
12 06 h 55 m 3 07h18 m 0 3 07h25m| 3 0 |12h45m| 0O [12h54m| 4 |12h50m| 1 5 5 11
13 06 h48 m 5 06 h 50 m 0 5 07h00m| 5 0 |14h51m| 3 [14h58m| 3 |14h55m| 1 4 1 17
14 07h08m 2 06 h40m 0 2 07h13m| 3 1 [12h35m| 5 |12h44m| 5 |12h46m| 1 6 1 16
15 06 h 53 m 3 06 h 50 m 2 5 07h1lm| 3 -2 [13h11m| 3 |13h18m| 1 |13h15m| 1 2 -1 13
16 06 h38m 3 | 06h52m 2 5 06 h58m| 4 -1 |13h58m| 4 [14h04m| 2 |14h02m| 2 4 0 17
18 06h41m 2 06 h40 m 0 2 06 h50m| 2 0 |12h56m| 3 [13h03m| 2 |13h02m| 1 3 0 10
19 06 h45m 4 | 06h 48 m 0 4 06h58m| 1 -3 [16h19m| 2 |16h28m| 2 |16h31m| 1 3 1 10
20 07h20m 3 06 h40m 0 3 07h34m| 3 0 |16h25m| 2 [16h32m| 1 [16h29m| O 1 -1 9
21 06 h35m 2 06 h 56 m 0 2 07h03m| 1 -1 [13h02m| 4 |13h25m| 3 |13h1l0m| 2 5 1 12
22 07h03m 4 06 h43 m 0 4 07h15m| 3 -1 |14h05m| 6 [14hl16m| 5 |14h12m| 1 6 0 19
23 0
25 06 h44 m 5 07h12m 1 6 07h15m| 6 0 |12h45m| 2 [13h02m| 2 |12h50m| O 2 0 16
26 09h45m 1 07h30m 3 4 09h38m| 4 0 |183h02m| 1 (13h09m| 2 [13h05m| O 2 1 11
27 07h24m 4 08h24m 1 5 08h32m| 7 2 |14h14m| 4 (14h22m| 1 [14h20m| 3 4 0 20
28 07h04m 2 07h24m 1 3 07h25m| 3 0 |13h02m| 3 [13h13m| 2 |13h11m| 1 3 0 12
29 08h24m 1 07h35m 2 3 08h28m| 3 0 |13h05m| 5 [13h12m| 2 |13h09m| 3 5 0 16
30 08h45m 3 07h45m 3 6 08h55m| 7 1 [13h50m| 2 |14h07m|] O |13h53m| 2 2 0 17
82 32 114 105]| -9 104 79 35 | 114 | 18 437




OCTUBRE

A RRIBADTES DE SORTIDA CAP JARRIBADA SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO TO

Dia Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg| Dif Hora [Pstg Hora |Pstg Hora |Pstg| TAL | Dif | TAL
1 07h48 m 5 07h26m 1 6 08h01lm| 5 -1 [12h18m| 5 |12h30m| 4 |12h23m| 1 5 0 21
2 07h35m 5 07h21m 2 7 07h43m| 5 -2 |12h31m| 3 [12h36m| 3 |12h34m| O 3 0 18
3 07h05m 1 08h34m 2 3 08h39m| 1 -2 |12h04m| 0 [12h26m| 0 |11h25m| O 0 0 4
4 06 h 56 m 3 10h35m 0 3 10h42m]| 1 -2 [12h32m| 3 |12h52m| 2 |12h47m| 1 3 0 10
5 06 h 56 m 6 07h14m 0 6 08h20m| 6 0 |12h24m| 4 [12h54m| 7 [12h54m| 3 10 6 26
6 07h24m 1 07h25m 0 1 07h4lm| 2 1 [12h42m| 3 |12h50m| 2 |12h47m| 1 3 0 9
7 07h16m 4 07h25m 1 5 07h28m| 6 1 113h45m| 3 [13h00m| 3 |13h48m| O 3 0 17
9 08 h05m 2 08h1l1llm 0 2 08h17m| 2 0 |11h36m| 1 [13h18m| 1 |13h17m| O 1 0 6
10 0
11 08 h18 m 5 07h45m 3 8 08h32m| 6 -2 [15h33m| 4 |15h59m| 4 |15h57m| O 4 0 22
12 07h35m 4 07h50m 0 4 07h54m| 1 -3 |13h19m| 3 [13h25m| 2 |13h23m| 2 4 1 12
13 08 h05m 3 07 h55m 0 3 08hl1ldm| 4 1 |12h16m| 3 [12h44m| 3 |12h43m| O 3 0 13
14 07h44m 6 07h37m 1 7 07h51m| 8 1 [16h37m| 2 |13h42m] 2 |13h40m| 4 6 4 23
16 07h4lm 5 07 h48 m 1 6 07h51lm| 6 0 |14h10m| 4 14h13m| O 4 16
17 07h44m 3 07h42m 5 8 07h54m| 3 -5 [12h15m| 3 |12h23m| 2 |12h20m| 1 3 0 17
18 07h41m 4 07h56m 1 5 08h01m| 5 0 |13h04m| 2 [13h07m| 1 |13h10m| 2 3 1 15
19 07h50m 1 07h31m 1 2 07h55m| 2 0 |12h35m| 4 [12h36m| 3 |12h35m| O 3 1 11
20 09h00m 5 08h32m 1 6 09h13m| 5 -1 [13h12m| 2 |13h20m| 1 |13hl1l6m| 2 3 1 16
21 09h05m 3 08h40m 3 6 09h10m| 6 0 |183h35m| 4 (13h42m| 2 [13h40m| 2 4 0 20
23 08h29m 4 12h 23 m 0 4 10h45m| 5 1 113h27m| 1 |13h31lm| 0 |13h45m| O 0 1 10
24 07h54m 1 07h57m 0 1 08h10m| 1 0 |12h58m| 7 [12h32m| 6 |12h30m| 1 7 0 16
25 07h34m 2 08 h05m 1 3 08h08m| 2 -1 [13h50m| 1 |13h55m|] 2 |14h02m| 1 3 2 9
26 07h37m 4 07 h46 m 0 4 07h50m| 4 0 |12h10m| 2 [12h35m| 0 [12h32m| 2 2 0 12
27 08 h30m 1 07 h55m 0 1 08h47m| 1 0 |183h09m| 4 (13h16m| 1 [13h12m| 3 4 0 10
28 0
30 07h30m 1 07 h55m 2 3 08h00Om| 6 3 |13h16m| 4 [13h26m| 3 |13h20m| 2 5 1 18
31 2 1 3 08h02m| 2 -1 7 112h43m| 8 [12h37m] 1 9 2 21
81 26 107 95 | -12 79 95 29 | 95 20 405




NOVEMBRE

A RRIBADTES DE SORTIDA CAP JARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO TO
Dia Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg| Dif Hora Pstg Hora Pstg Hora Pstg] TAL | Dif | TAL
1 07 h47m 6 07 h06 m 0 6 08h16m| 5 -1 [14hl1l6m| 4 |14h22m| 3 |14h20m| O 3 -1 18
2 07h46m 3 07h22m 3 6 08h02m| 6 0 |13h34m| 6 [13h4lm| 3 |13h36m| 3 6 0 24
3 07h34m 1 07h59m 1 2 08h07m| 2 0 |12h46m| 6 [12h57m| 5 |12h50m| 1 6 0 16
4 07h51m 4 07h34m 1 5 07h55m| 5 0 |13h13m| 3 [13h11m| 3 |13h16m| O 3 0 16
6 07 h55m 5 07h35m 1 6 08h03m| 7 1 [12h28m| 5 |12h43m| 4 |12h37m| 2 6 1 24
7 15h24m 3 08h14m 0 3 15h32m| 1 -2 [12h44m| 6 |12h50m| 4 |12h53m| 2 6 0 16
8 10h20m 2 07h24m 1 3 10h28m| 2 -1 |14h10m| 1 |14h20m| 1 |14h15m| O 1 0 7
9 08h45m 1 07h35m 2 3 09h03m| 3 0 |12h26m| 6 [12h50m| 6 |12h47m| 1 7 1 19
10 07h40m | 3 08 h00m 1 4 08h07m| 4 0 |13h14m| 4 [12h23m| 3 [|13h19m| 1 4 0 16
11 08 h07 m 4 07h40m 0 4 08hl12m| 4 0 |183h20m| 3 [13h27m| 3 [13h25m| O 3 0 14
13 07h22m 4 07h34m 0 4 07h40m| 4 0 |13h19m| 3 [13h29m| 2 |13h34m| 3 5 2 16
14 07h49m 2 07h29m 0 2 08h04dm| 3 1 |112h40m| 1 [|12h55m| 1 |12h52m| O 1 0 7
15 07h4lm 3 07h48m 0 3 07h55m| 3 0 |16h40m| 2 16h50m| O -2 6
16 08 h05m 4 08 h 50 m 2 6 08h56m | 6 0 No arriba No surt No surt 0 12
17 08 h53m 1 08h40m 0 1 09h08m| 1 0 |08h45m| 1 [(09h18m| 1 |[08Bh51lm| O 1 0 4
12h30m| 5 |13h02m| 3 [13h06m| 3 6 1 11
18 10h55m 2 07 h50m 1 3 11h12m]| 2 -1 [15h00m| 2 |15h13m|] 2 |15 h0O7m| 1 3 1 10
20 08h30m 2 08 h47m 1 3 08h52m| 3 0 |13h08m| 1 [13h22m| 1 |13h14m| O 1 0 8
21 06 h42m 2 07h45m 3 5 08h55m| 6 1 [12h44m| 6 |13h25m| 3 |13h24m| 1 4 -2 21
22 08h25m 4 07h45m 1 5 08h40m| 6 1 114h01lm| 1 [14h1lm| 0 |14h08m| 1 1 0 13
23 08h34m 1 07h50m 1 2 08h39m| 2 0 |13h44m| 2 [13h59m| 1 |13h55m| 1 2 0 8
24 08h49m 0 07h36m 0 0 09h10m| 1 1 [12h11im| 2 |12h45m] 2 |12h43m| 1 3 1 6
25 08 h05m 0 08h34m 0 0 08h38m| O 0 |14h1lm| 4 (14h22m| 3 [14h19m| 1 4 0 8
27 07 h55m 1 08 h06 m 1 2 08hl14m| 1 -1 [12h44m| 5 |12h53m| 5 |12h54m| 1 6 1 14
28 07h55m 2 07h40m 0 2 08h05m| 1 -1 |117h41m|] 3 [12h06m| 0 |12h04m| 1 1 2 7
29 08 h46 m 4 08h45m 0 4 08h50m| 4 0 |16h08m| 3 No surt No surt 0 0 0 11
30 06h39m| 3 |06h37m| O 3 0 3
07h43m 2 06 h32m 0 2 06h40m| 2 0 |183h50m| 6 ([14h05m| 5 [14h02m| 3 8 2 18
66 20 86 84 | -2 91 67 27 92 9 353




DESEMBRE

A RRI BADIES DE SORTIDA CAP JARRIBADA SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA TOTAL|] CASABLANCA CASABLANCA TOLOSA MARSELLA TO TO

Dia Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg| Dif Hora Pstg Hora Pstg Hora |Pstg]| TAL | Dif | TAL
1 07 h56 m 3 12h 08 m 2 5 12h10m| O -5 [12h30m| 2 [12h41m| O |12h34m]| 2 2 0 9
2 08 h50 m 5 10h45m 0 5 10h48m| 6 1 [15h45m| 2 No surt No surt 13
4 11 h46m 0 12h29m 0 0 12h36m| O 0 |14h26m| O No surt No surt 0
5 08 h 13 m 4 08 h30m 0 4 08h36m| 4 0 [13h10m| 6 |13h20m| 5 |13h17m]| 3 8 2 22
6 08h01lm 1 07 h26m 1 2 08h13m| 2 0O [14h00m| 4 |14h10m| 2 |14h13m]| 2 4 0 12
7 07h42m 0 08h31lm 3 3 08h39m| 3 0 |[13h26m| 4 |13h38m| 2 |13h35m]| 2 4 0 14
8 14 h24m 0 09h17m 0 0 14h26m| O 0 No arriba No surt No surt 0
9 11h40m 0 14 h20m 0 0 14h25m| O 0 No arriba No surt No surt 0
11 08 h40m 1 08h29m 0 1 08 h 45 1 0O [15h10m| 3 |15 h23m| 2 |15h14m]| 2 4 1 9
12 10 h55m 3 08 h45m 0 3 11h12m| 3 0 No arriba No surt No surt 6
13 07h40m 1 08 h56 m 1 2 09h05m| 2 0O |[13h16m| 6 |13h29m| 4 |13h27m]| O 4 -2 14
14 10h05m 2 09h35m 2 4 10h10m| 3 -1 | No arriba No surt No surt 7
15 12h12m 3 10h 37 m 1 4 12h19m| 4 0 [14h02m| 4 |14h07m| 2 |14h05m]| 2 4 0 16
16 08 h13m 2 08 h02m 0 2 08hi17m| 2 0 No arriba No surt No surt 4
18 No arriba No arriba No surt No arriba No surt No surt 0
19 07h51m 2 09h05m 0 2 09h10m| 2 0O |[15h05m| 6 |15h27m| 7 |15h15m]| O 7 1 17
20 08 h43 m 2 08 h00 m 1 3 08h57m| 3 0 |15h20m| 5 No surt No surt 5 16
21 07 h59 m 2 07 h18 m 0 2 08h07m| 2 O [14h13m| 6 |14h16m| 4 |14h22m]| 2 6 0 16
22 08 h02m 1 07h12m 0 1 08hi17m| 1 0 [14h16m| 6 |14h29m| 1 |14h21m]| 2 3 -3 11
23 11h10m 6 08h15m 0 6 11h17m| 5 -1 115h02m 4 15h19m 2 15h17m| 4 6 2 21
25 08 h40m 5 No arriba 5 08h50m| 5 0 14hi10h| 4 |[14h15m| 4 No surt 4 8 22
26 08 h10m 4 07 h46 m 1 5 08h00m| 12 7 |14h45m| 4 |11h53m| 2 |[12h50m| 4 6 2 27
27 08 h25m 2 09 h54m 1 3 10h03m| 3 0O [13h58m| 5 |14h10m| 4 |14h05m]| 1 5 0 16
28 08 h50 m 0 09 h00m 0 0 09ho6m| O 0O [13h51m| 6 |14h08m| 5 |13h5 m| O 5 -1 11
29 08 h36 m 2 09h15m 1 3 09h32m| 3 0O |15h44m]| O No surt No surt 6
30 08 h25m 2 08h21m 1 3 08h39m| 3 0O |[15h32m| 5 [06h39m| 3 |06h45m| 1 4 -1 15
31 0
53 15 68 69 1 82 49 31 85 1 304




1934

GENER ARRIBADES DE SORTIDA CAP A |ARRIBADA DE SORTIDES CAP A
MARSELLA TO CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO TO
Dia Pstg|Hora Pstg| TAL |Hora Pstg |Dif |[Hora Pstg|Hora stg |Hora Pstg] TAL TAL
1 6 |07h54m 2 8 |08h02m 8 [ 0f15h32m | 2 (14h41lm]| 0 |14h37m| O 0 18
2 5 |07h41m 0 5 (09h08m 4 |-1]14h12m | 2 [14h20m| 1 |14h17m]| O 1 12
3 4 [07h50m 0 4 109h13 m 3 [-1{14h09m | 1 (14h20m| 1 |14h19m| O 1 9
4 No es publica transit d'avions a LV 0
5 Divendres 1 [07h36m 0 1 07 h 55 m 1 0 [12h33m 6 [12h48m| 5 |10h47m| O 5 -1 13
6 Dissabte 5 107h12m 2 7 |07h35m 7 | 0f14h29m | 3 (14h41lm]| 3 |14h35m| O 3 0 20
8 Dilluns 5 |07h35m 0 5 |07h56m 5 [0f12h46m | 3 [12h57m| 1 |12h54m| 3 4 1 17
9 Dimarts 1 [07h48m 0 1 [07h55m 1 |012h27m | 7 |12h41m]| 6 [12h40m| 3 9 2 18
10 Dimecres 3 |07h23m 0 3 |08h59m 3 [0f12h26m | 1 [(12h32m| 1 |12h30m| 1 2 1 9
11 Dijous 3 [08h26m 1 4 [08h31lm 4 | 0]12h26m | 1 |12h08m | 1 [12h05m| O 1 0 10
12 Divendres 1 |07h49m 0 1 09h 33 m 1 0 [11h56m 1 |[12h12m| 1 [12h08m| O 2 0 5
13 Dissabte 3 |07h40m 1 4 108h55m 3 |-1]13h40m | 2 [13h59m| 1 |12h53m]| 6 3 4 12
15 Dilluns 4 [08h03m 0 4 108h10m 4 | 01]14h58m | 6 [15h03m| 7 |15h08m]| 1 8 2 22
16 Dimarts 3 |09h05m 2 5 |09h12m 5 [0f14h10m | 6 [14h20m| 6 |14h15m| O 6 0 22
17 Dimecres 1 [07h43m 2 3 |07h48m 4 1 [13h 08 m 4 [13h22m| 4 |13h20m| 2 6 2 17
18 Dijous 1 |07h51m 0 1 |07h55m 1 1]0(14h25m | 2 (14h33m| 2 |14h31m| O 2 0 6
19 Divendres 1 |07 h55m 0 1 [08h15m 1 |]0(12h15m | 4 [12h23m| 3 |12h21m]| 1 4 0 10
20 Dissabte 4 [08h00m 1 5 |08h18 m 5 [0f13h01m| 5 [13h10m| 5 |13h07m| O 5 0 20
22 Dilluns 1 |07h25m 0 1 08 h 12 m 1 0 [14h48 m 2 [No surt No surt 0 0 4
23 Dimarts 1 [07h41lm 0 1 |07 h12 m** 1 0 |No arriba 06h38m| 1 |06h40m]| 1 2 2 4
24 Dimecres 4 [07h36m 0 4 07 h50m 4 0 [12h55m 2 [08h55m| 2 |12h57m| 1 3 1 13
08h48m? 2 |[08h55mf O 2 4
25 Dijous 3 |07h55m 0 3 108 h 3 101]13h19m | 1 [13h25m| O |13h23m| 1 1 0 8
26 Divendres 4 [07h56m 0 4 108h05m 4 | 01]12h30m | 3 [12h36m| 1 |12h44m]| O 1 0 12
27 Dissabte 3 |08h43 m 2 5 |09h24m 5 [ 0f12h383m | 4 [12h37m| 3 |12h40m| 1 4 0 18
29 Dilluns 1 [07h40m 1 2 |07h50m 2 [ 0f12h30m | 2 [12h37m]| 2 |12h35m| O 2 0 8
30 Dimarts 2 [07h40m 2 4 07 h56 m 4 0 |13 h 23 m 2 |13h30m| 3 [13h28m| O 3 0 13
31 Dimecres -2 11 0
70 16 86 84 74 60 80 324

* procedent d'Alacant, I'avié que no va arribar

** Aparell que no va sortir dos dies abans




FEBRER ARRIBADES DE SORTIDA CAP A| ARRIBADA DE SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA TO CASABLANCA CASABLANCA TOLOSA MARSELLA TO TO
Dia Hora |Pstg Hora Pstg] TAL Hora Pstg] Dif Hora |Pstg] Hora |Pstg] Hora |Pstg| TAL |Dif | TAL
1 Dijous 08 h55m 1 [09h15m 1 2 |09h18m 2 [0f183h14m | 4 |13h34m| 4 (13h17m| O 4 0 12
2 Divendres |07 h50 m 1 [07h55m 0 1 [(08h10m 0 | -1 |No arriba No surt No surt 0 0 1
3 Dissabte |07 h40m 3 |07h12m 0 3 |07h50m 2 [-1{10h01m | 3 |[10h20m| 2 [10hO7m| 2 4 1 12
16h45m | O 0
5 Dilluns 07h38m 1 [07h20m 1 2 |07h45m 2 | 0(13h07m | 4 [13h18m| 3 [13h16m]| 2 5 1 13
6 Dimarts 07 h35m 0 |07h40m 1 1 [07h56m 0 |-1{12h45m | 2 [12h52m| 1 |12h49m| 1 2 0 5
7 Dimecres |07 h 20 m 2 [07h23m 2 4 107h30m 1 |-83(13h15m | 6 (13h25m]| 5 |13h25m| 1 6 0 17
8 Dijous 07h35m 4 107h42m 2 6 |10h46m 5 |-1{13h11m | 3 [13h35m| 2 [13h17m]| 1 3 0 17
9 Divendres [07 h53 m 1 [07h37m 0 1 (11h00m 3 2112h25m | 3 [13h05m| 2 [(13h01lm| 2 4 1 11
10 Dissabte [NO HI HA INFORMACIO 0
12 Dilluns 10h15m 2 [07h50m 0 2 |10h23m 2 | 0(13h30m | 3 [13h45m| O [13h36m| 3 3 0 10
13 Dimarts [10h10m 1 [08h02m 0 1 (10h19m 1 10|15 h06m| 5 |15h15m| 5 [15h13m| O 5 5 12
14 Dimecres |07 h 45 m 2 [07h50m 2 4 108h02m 4 | 0]15h05m | 5 |15h12m| 3 [15h10m| 2 5 0 18
15 Dijous 07h44m 3 [10h34m 0 3 ]10h38m 2 |-1115h15m | 3 |Nosurt No surt 0 0 8
16 Divendres|07 h 27 m 2 |07h25m 0 2 |07h35m 1 |-1113h45m | 7 |13h59m| 3 [13h51m| 4 7 0 17
07h45m 2 2 |07h59m 0 2
17 Dissabte |07 h40m 2 [07h25m 1 3 [07h50m 3 [01]13h10m | 4 |13h18m| 2 [13h15m]| 1 3 -1 13
19 Dilluns 12h 13 m 5 [17h23m 0 5 [12h24m 5 |10(12h42m | 0 [12h50m| O [12h46m]| O 0 0 10
20 Dimarts (11 h42m 3 |07h30m 1 4 |111h50m 5 [1(12h33m | 6 [12h46m| 4 (12h41lm| 2 6 0 21
21 Dimecres (10 h 15 m 0 [07h30m 1 1 |10h27m 1 |]0(12h52m | 2 (13h07m]| 1 |13h04m| 1 2 0 6
22 Dijous 07h22m 1 [07h37m 1 2 |07h41lm 1 |-1(12h26m | 3 (12h36m]| 1 |12h32m| 1 2 -1 8
23 Divendres|07 h 52 m 0 [0Bh10m 2 2 |08h17m 2 |0 12h34m| 3 |12h32m| 4 7 11
24 Dissabte [08 h 15 m 2 [07h32m 0 2 |08h30m 2 |0f12h37m | 3 [12h45m| 2 [12h42m]| 3 5 2 12
26 Dilluns 08 h50m 1 [08h07m 0 1 |08h57m 1 |1]0((13h05m | 2 (13h14m]| 2 |13h10m| O 2 0 6
27 Dimarts [10h 15m 2 108h12m 0 2 |10h25m 2 [0f12h12m | 6 [12h48m| 5 (12h46m| 1 6 0 16
28 Dimecres
41 15| 56 47 74 50 31| 81 258

* Cap a Alacant




MARC ARRIBADES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA DE SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA TO CASABLANCA] CASABLA|] TOLOSA MARSELLA TO TO
Dia Hora Pstg Hora Pstg] TAL Hora Pstg| Dif Hora |Pstg] Hora |Pstg] Hora |[Pstg] TAL |Dif | TAL
1 Dijous 07 h59 m 1 |07h43m 0 1 ]08h13m 0 |-1{13h10m | 5 |13h22m| 5 [13h18m]| O 5 0] 11
2 Divendres |08 h 00 m 1 |08h27m 2 3 |08h32m 3 0 |13h46m | 3 |13h55m| 3 |13h51m| 1 4 1 13
06h05m| O 0 0 0
3 Dissabte [07h32m 4 [07h42m 1 5 |07h47m 7 2112h29m | 2 [(12h45m| O [(12h43m| 2 2 0| 16
5 Dilluns 07h45m 0 [07h26m 1 1 ]08h16m 1 0 |13h25m | 5 |13h35m| 4 |13h31m| 1 5 0] 12
6 Dimarts 07h27m 3 [07h50m 2 5 07 h55m 4 0 |12h56 m 5 [13h10m| 1 [13h02m]| 2 3 -2 17
7 Dimecres |07 h25m 2 [08h19m 0 2 08h24m 2 0 |12h04 m 2 [12h18m| 1 [12h09m]| 1 2 0 8
8 Dijous 07h24m 3 [07h57m 0 3 |08h01m 3 O |11h56m | 6 |12h06m| 6 |12h04m| 2 8 -2 20
9 Divendres |07 h33 m 1 |07h45m 2 3 07h51m 1 [-2]14h21m 6 [14h35m| 4 [14h27m]| O 4 -2 14
11 Dissabte |08 h 30 m 5 [11h52m 0 5 07h43m 1 [-4]11h53m 2 [11h38m| 2 |[0B8h22m]| 3 5 3] 13
12 Dilluns 07 h56 m 1 |08h47m 1 2 08 h44 m 2 0 |12h45m 1 |13h00m| 1 [12h57m]| 2 3 2 8
13 Dimarts (07 h32m 6 |11 h00m 0 6 11h03 m 6 0|14h48m | 1 |15h12m| 1 |15h10m]| 1 2 1 15
14 Dimecres [07 h 25 m 1 [07h39m 1 2 07h44m 2 0 [13h56m 5 [14h04m| 4 [14h01m| 1 5 0| 14
15 Dijous 07 h45m 1 [08h05m 0 1 |08h10m 1 0 |NO ARRIBA NO SURT NO SURT 2
16 Divendres|07 h 31 m 1 [08h05m 1 2 108h10m 2 0 |13h55m | 5 |14h15m| 1 |14h02m]| 1 2 3] 11
09h23m | 1 [09h31m| 1 |09h28m| O 1 0 2
17 Dissabte [08 h 10 m 1 [08h14m 2 3 |08h24m 0 |-3[11h55m | 5 [13h18m| 6 |13h15m| 2 8 3] 16
19 Dilluns 08 h 07 m 1 |07h34m 3 4 |08h21m 5 1(12h14m | 3 [12h26m| 2 [12h27m]| 3 5 2| 17
20 Dimarts |08 h 00 m 1 |08h03m 0 1 ]08h13m 1 0|11h38m | 1 |12h05m| 1 |12h03m| 1 2 1 5
21 Dimecres |07 h 44 m 0 [07h50m 1 1 |]07h55m 1 0|13h15m | 1 |13h25m| 4 |13h20m| 1 5 4] 8
22 Dijous 07h39m 3 [07h54m 0 3 |07h59m 3 0|13h13m | 2 |13h26m| 2 |13h18m]| 1 3 [ 11
23 Divendres|07 h 55 m 6 [07h07m 0 6 |08h06m 6 0 |13h56m | 4 |14h08m| 2 |14h08m| 2 4 0| 20
24 Dissabte |08 h 10 m 3 [07h44m 1 4 |08h14m 2 |-2|15h43m | 4 |15h58m| 4 |15h56m]| 1 5 1 15
26 Dilluns 07 h50m 4 [07h22m 1 5 |08h04m 5 0 |13h25m | 7 |13h18m| 5 |13h33m| 2 7 0| 24
27 Dimarts |08 h16 m 3 [07h50m 4 7 08h24m 5 |-2|14h53m 5 [15h04m| 1 [15h00m]| 5 6 1 23
28 Dimecres |09 h 34 m 1 |07h22m 1 2 09h46 m 2 9 114h49m 3 [1I5h00m| 2 [14h55m]| 1 3 0| 10
29 Dijous NO ES PUBLICA L V PER SER SETMANA SANTA 0
30 Divendres|[07 h 33 m 5 [07h44m 0 4 |07h45m 5 1(12h53m 2 [13h01m| O [13h00m| 1 1 -1 12
31 Dissabte [08 h00 m 5 [07h31m 3 8 08h15m 6 |-2|12h17m 3 [12h55m| 3 [12h54m]| O 3 0] 20
63 27 89 76 89 66 37 | 103 357




ABRIL ARRIBADES DE SORTIDA CAPA  |ARRIBADA| SORTIDES CAPA
TOLOSA MARSELLA TO CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TO TO

Dia Hora |Pstg Hora |Pstg| TAL Hora Pstg |Dif Hora |[Pstg] Hora |Pstg] Hora |Pstg] TAL |Dif | TAL
2 Dilluns 08h16m 3 [17h50m 3 6 |08h25m 6 [ 0|12h34m | 8 |12h42m| 8 |12h40m| 3 11| 3 31
3 Dimarts 07h08 m 0 [07h40m 0 0 |07h44m 1 [1(12h30m | 4 |12h38m| 3 |12h36m| O 3l -1 8
4 Dimecres |07 h54 m 0 |07h42m 0 0 [07h51m 2 | 2112h04m | 5 |12h30m| 1 [12h29m]| 4 5 0 12
5 Dijous 07 h55m 1 |07h19m 0 1 |08h00m 1 101]13h00m | 3 (13h18m| 2 |13h15m| 1 3] O 8
6 Divendres |07 h42m 1 |07h50m 4 5 108h01m 6 | 1]12h17m | 7 |12h28m| 0 |12h21m]| 4 4 -3 22
7 Dissabte [08 h51 m 2 [07h39m 1 3 [09h20m 3 101]13h02m | 7 |13h20m| 7 [13h03m| O 71 O 20
9 Dilluns 06 h56 m 4 [08h15m 2 6 |08h21lm 6 [ 0|13h15m | 4 |13h22m| 4 |13h20m| O 4 0 20
10 Dimarts |06 h 57 m 2 [06h41m 3 5 [07h12m 5 101]12h23m | 5 |12h43m| 1 [12h41lm]| O 1| -4 16
11 Dimecres |06 h 55 m 2 |07h02m 0 2 |07h07m 1 [-1({12h19m | 4 |12h49m| 4 |12h45m| 1 5[ 1 12
12 Dijous 06 h53m 0 |06 h36m 0 0 |07h05m 0 | 0113h09m | 2 (13h24m| 2 [13h15m]| 4 6] 4 8
13 Divendres|06 h 53 m 0 |06 h36m 0 0 |07h05m 0 |0]13h09m | 2 (13h24m| 2 [(13h15m| 4 4 4 6
14 Dissabte |06 h 59 m 4 106h49m 1 5 [07h14m 3 [-2]113h02m | 7 |13h07m| 7 [13h05m| O 71 O 22
16 Dilluns |06 h23 m 0 [06h37m 3 3 |06h41lm 2 |-11183h28m | 5 |13h28m| 4 |13h33m| 1 5( 0 15
17 Dimarts |07 h14 m 0 [10h 00 m 0 0 |10h04m 1 [1(12h28m | 5 |12h37m | 5 |12h34m| O 5[ 0 11
18 Dimecres |06 h 40 m 1 |06h59m 0 1 [07h03m 1 [0f13h1dm | 3 |13h21m| 3 |183h15m| O 3[ O 8
19 Dijous 07h23m 3 [06h41m 0 3 |07h31lm 4 |1112h14m | 2 (12h44m| 2 [(12h38m| O 2| O 11
20 Divendres|06 h 45 m 2 |06 h33m 2 4 |06 h55m 2 | 2114h06m| 3 |14h21m| 3 |14h11m| 1 4| 1 13
21 Dissabte [06 h 45 m 0 [06h32m 2 2 [06h59m 7 | 5(14h40m | 7 (14h45m| 4 |14h49m| 4 8 1 24
23 Dilluns |06 h43 m 3 |06 h35m 0 3 |06h51m 4 11113h28m | 4 [(13h37m| 3 (13h32m| 1 4/ 0 15
24 Dimarts (06 h32m 2 107h29m 2 4 |07h35m 1 |-3|113h25m| 4 |13h30m| 5 [13h29m]| 1 6| 2 15
25 Dimecres |06 h 36 m 5 |06 h57 m 1 6 |07h02m 6 | 0]14h06m | 6 |14h15m| 5 |14h12m| 3 8l 2 26
26 Dijous 06 h50 m 3 |06 h48 m 0 3 |06h59m 5 12112h59m | 5 |13h08m| 4 |13h04m| 2 6] 1 19
27 Divendres|07 h 37 m 2 |06 h55m 1 3 [07h48m 2 |-1{12h42m | 2 [12h50m| O [12h45m]| 2 2 O 9
28 Dissabte |07 h05m 4 (06 h35m 0 4 |07h11m 5 [1116h34m | 6 |16h49m| 2 [16h49m]| 4 6] O 21
30 Dilluns 06 h51m 2 [07h01m 0 2 [07h05m 3 1112h54Am | 6 [12h59m| 2 [12h57m| 2 4] -2 15

46 25 71 77 116 83 42 123 387




MA|G A RRIBADTES DE |SORTIDA CAP|ARRIBADA SORTIDES C AP A
TOLOSA MARSELLA TOTAL] CASABLANCA CASABLANCA TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |[Pstg]l Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
2 Dimecres |06 h 39 m 5 [06h31m 1 6 |06h48 m 6 | 0(13h30m | 6 [13h40m| 4 [13h35m]| 2 6 0 24
3 Dijous NO HI HA INFORMACIO 0
4 Divendres |06 h 26 m 0 [07h05m 0 0 |07h09m 0 | 0]|12h51m | 4 [(12h58m| 4 [12h56m| O 4 0 8
5 Dissabte |06 h 45 m 1 [06h48m 0 1 |106h57m 2 |1(183h03m | 2 [13h08m| 1 [13h06m| 1 2 0 7
7 Dilluns 06 h14 m 1 |06h27m 1 2 |106h31m 1 [-1({12h47m | 5 |12h52m| 4 |12h50m| O 4 1| 12
8 Dimarts 06 h26m 1 |06h27m 2 3 |06h40m 8 | 5|13h18m | 2 (13h23m| 2 (13h21m| O 2 0 15
9 Dimecres |06 h25m 2 |06 h18 m 0 2 106h31m 1 [-1({14h43m | 1 |14h48m| 1 |14h45m| O 1 0 5
10 Dijous 06 h27m 2 |06 h17m 0 2 |06h36m 2 101]183h43m | 5 |13h51m| 3 |13h50m| 2 5 0 14
11 Divendres|06 h 38 m 5 [06h36m 1 6 |06h44m 3 [-3]13h35m | 2 |13h42m| 0 [13h48m| 4 4 2 15
12 Dissabte | NO HI HA INFORMACIO 0
14 Dilluns |06 h 16 m 1 |06h36m 2 3 |07h03m 3 101|12h12m | 1 [(12h34m| 0 (12h36m| 1 1 0 8
15 Dimartst 0 0 0 0|0 0 0 0 0
16 Dimecrest 0 0 0 01]0 0 0 0 0 0 0
17 Dijoust 0 0 0 0|0 0 0 0 0 0 0
18 Divendres|06 h 40 m 2 |07h04m 0 2 |107h30m 2 |01]12h46m | 6 |12h5 m| 4 |12h53m| 2 6 0 16
19 Dissabte |06 h 59 m 2 [07h27m 1 3 [07h30m 2 |-1{183h17m | 7 [13h23m| 6 [13h15m]| 2 8 1 20
21 Dilluns |06 h22m 3 [06h37m 0 3 |06h39m 1 [-2{14h10m | 7 |14h20m| 3 |14h16m| 4 7 0 18
22 Dimarts |06 h 23 m 2 [06h42m 0 2 |06 h45m 2 10({14h23m | 5 [14h29m| 4 [14h36m| 5 4 13
23 Dimecres |06 h 24 m 2 |06 h38m 0 2 |06h41m 2 |1 01]13h40m | 5 |13h47m| 4 |13h54m| 3 7 2 16
24 Dijous 06 h47m 4 (06 h33m 1 5 106h58m 4 |-1113h21m| 3 [(13h26m| 3 [(13h25m| O 3 0 15
25 Divendres|06 h 38 m 1 |07h13m 1 2 |07h17m 2 |01]12h25m | 4 |12h40m| 4 |12h39m| 2 6 2 14
26 Dissabte |06 h40 m 3 [06h32m 1 4 |06h45m 4 10112h12m | 5 [NOHIHAINFOH12h35m| O 0 5 13
28 Dilluns 06h21m 4 106 h33m 1 5 [06h35m 5 101]13h45m | 1 |14h01m| 1 [13h48m| O 1 0 12
29 Dimarts |06 h25m 4 (06 h30m 5 9 |06h45m 8 |-1112h50m | 5 [(12h58m| 2 [12h54m| 3 5 0 27
30 Dimecres [06 h 30 m 3 [06h54m 0 3 [06h59m 5 12(12h40m | 1 [12h47m| 1 [12h45m]| 1 2 1 11
31 Dijous 07h19m 2 [07h21m 1 3 |07h29m 3 101(12h20m | 3 [(12h47m]| 2 (12h45m| 1 3 0 12

50 18 68 66 80 53 33 81 295

L Es fan tots els viatges portant correu i mercaderies i no s'indiquen les hores en que arribaven o sortien




JUNY ARRIBADES DE SORTIDA CAP |ARRIBADA| SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL|CASABLANCA |CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |Pstg]l Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Divendres [06 h 44 m 1 [06h4lm 0 1 |06h50m 1 101]07h15m | 4 [NO SURT NO SURT 0 4 6
2 Dissabte |06 h40 m 4 106 h28m 0 4 106h46m 4 [ 012h15m | 6 |12h20m| 3 [12h19m| 2 5 1 19
4 Dilluns 06 h33m 1 |[06h49m 0 1 |06h53m 1 101]12h48m | 7 [(12h52m]| 2 |183h02m| 5 7 0 16
5 Dimarts 06 h50 m 3 [07h00m 1 4 |07h07m 4 10|11h55m | 1 (12h25m| 1 (12h23m| O 1 0 10
6 Dimecres |07h 13 m 2 |[07h15m 0 2 |107h32m 2 | 01]12h37m | 2 |12h45m| 2 |12h42m| O 2 0 8
7 Dijous 06 h52m 3 |06 h54m 1 4 106 h59m 1 |1-3|13h34m| 6 [13h37m]| 0 |13h40m| 3 3 3| 14
8 Divendres |06 h 20 m 0 |06 h56m 0 0 [07h10m 2 [ 2113h53m | 3 |13h00m| 1 |13h58m| 1 2 -1 7
9 Dissabte |NO HI HA DADES NO HI HA DADES 0
11 Dilluns  [NO HI HA DADES NO HI HA DADES 0
12 Dimarts [06 h35m 0 |06h51m 0 0 [06h55m 1 |1 11]12h27m| 4 (12h40m]| 2 |06 h51m| 2 4 0 9
13 Dimecres |06 h 27 m 0 [06h29m 2 2 106h40m 2 1 01]12h48m | 4 |12h50m| 1 |12h46m| O 1 3 9
14 Dijous 06 h20m 0 |07h1lm 0 0 [07h16m 0 [0f12h22m | 4 |12h29m| 1 [12h27m| 3 4 0 8
15 Divendres|{06 h 38 m 3 |07h02m 2 5 [07h06m 3 [-2(13h00m | 2 |19h06m| 6 [13h07m| 2 8 6 18
16 Dissabte [06 h 20 m 3 |06h27m 1 4 106h35m 2 [-2112h37m | 8 |12h46m| 5 |12h42m| 3 8 0 22
18 Dilluns  [06 h 27 m 4 106 h50 m 0 4 106 h54m 3 [-1(15h02m | 3 |15h10m| 1 [15h16m| 1 2 1] 12
19 Dimarts |06 h 50 m 4 [09h34m 0 4 109h39m 4 10112h45m | 4 [12h55m| 2 [12h50m| 3 5 1 17
20 Dimecres |06 h 54 m 1 |07h22h 0 1 [07h27m 0 |-1112h25m | 4 (12h40m| 4 [12h30m| 1 5 1 10
21 Dijous 06 h23m 2 |07h14m 0 2 [07h19m 2 [ 0]12h50m | 4 |13h28m| 4 |18h15m| O 4 0 12
22 Divendres|06 h 20 m 2 |06 h47 m 0 2 |06h51m 2 | 01]12h50m | 4 |13h04m| 3 |13h03m| 1 4 0 12
23 Dissabte |06 h 48 m 3 [06h37m 2 5 J06h55m 3 |-2|12h48m | 4 [(12h54m| 3 [12h53m| 1 4 0 16
25Dilluns  [07h20m 1 [07h08m 0 1 |07h30m 2 [1112h07m | 5 |13h10m| 5 |13h12m| 3 8 3 16
26 Dimarts |06 h49 m 3 |06 h36m 3 6 [06h59m 5 [-1(12h36m | 6 |[12h50m| 2 [12h47m| 3 5 1] 22
27 Dimecres |06 h 25 m 1 |06h47m 1 2 106 h50m 2 1 01]12h48m | 6 |12h58 m| 5 |12h53m| 1 6 0 16
28 Dijous 06 h46 m 2 |07h17m 0 2 [07h20m 2 [ 0114h24m | 7 |14h32m| 6 |14h30m| 1 7 0 18
29 Divendres|07 h 24 m 5 |06 h40 m 1 6 |07h03m 6 | 0113h29m | 6 |13h41lm| 5 |13h35m| 1 6 0 24
30 Dissabte |06 h 45 m 5 106 h32m 1 6 [06h52m 6 [ 0]|12h53m | 5 |13h30m| 3 |13h28m| 2 5 0 22

53 15 68 60 109 67 39 | 106 343




JULIOL| ARRIBADES DE SORTIDA CAP |ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL|] CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora |Pstg|Dif| Hora |Pstg] Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
2 Dilluns 06 h34m 7|06 h 41 m 1 8 |06h46m 8 10|13h13m | 8 (13h24m| 4 |13h25m| 5 9 1 33
3Dimarts |06 h19m 3|06 h 32 m 0 3 |06h36m 3 10113h04m 13h17m | 4 |13h15m| 8 12 | 4| 26
4 Dimecres [06 h21m 2[06h37m | 1 3 [06h45m 3 10[12h50m | 8 [13h02m| 3 (13h04m| 4 7 |11 21
5 Dijous 06 h47m 1106 h38m | 0 1 [07h05m 1 10|13h02m | 7 |13h11lm| 5 |13h08m| 2 7 0| 16
6 Divendres [06 h33 m 3|06 h 48 m 1 4 106h52m 6 | 2[13h46m | 6 (13h13m| 7 [13h12m| O 7 1 23
7 Dissabte |06 h 26 m 106 h45m | O 1 106h48m 1 10(13h13m | 7 |13h45m| 2 |13h44m| 5 7 0 16
9 Dilluns 07h03m 7(06 h58m | 0 7 |07h15m 5 (-2{12h06m | 1 [12h57m| 1 |[12h5 m| 2 3 2| 16
10 Dimarts |06 h 54 m 2|07 h 04 m 2 4 107h14m 3 |-1|112h23m | 3 (12h53m| 3 |12h52m| 3 6 3 16
11 Dimecres |07 h 21 m 3[06h52m | 2 5 (07h32m 1 1-1{12h29m | 5 |13h08m| 5 |13h10m| O 5 0 16
12 Dijous NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0
13 Divendres|06 h 48 m 0[06h50m | 3 3 [(07h05m 1 |-2]12h44m | 7 |13h02m| 8 |13h00m| 2 10 (3] 21
07h05m 4 07h05m 11-3 1
0
19 Dijous |06 h 36 m 0[06h47m | O 0 (06h57m 0 [012h23m | 1 [12h39m| 1 [12h37m| O 1 0 2
20 Divendres|06 h 34 m 4106h39 m| 0O 4 [06h43m 4 {011h35m| 1 [12h30m| 0 (12h28m| 4 3 12
21 Dissabte |06 h 42 m 3[06h29m | 2 5 106h48m 6 | 1(12h34m | 5 [12h53m]| 1 |12h52m]| 3 4 |[-1] 20
23 Dilluns |06 h 42 m 3[06h30m | O 3 [06h52m 2 [-1]112h5m | 5 [06h52m]| 2 [12h54m| 4 6 1] 16
26 Dijous 06 h50 m 4106 h35m 2 6 [06h59m 6 | 0[12h51m | 6 (13h06m| 4 [13h04m| 2 6 0 24
27 Divendres{06 h 50 m 4106 h 23 m 1 5 [07h04m 2 |-3[12h28m | 3 (12h40m| 2 |[13h32m| 1 3 0 13
28 Dissabte 0
30 Dilluns {06 h35m 2|06 h 24 m 6 [06h40m 5 1-1112h50m | 2 (13h30m| 2 |13h28m| 1 3 1 16
31 Dimarts {06 h53 m 4106 h31m 0 4 107h02m 3 |-1112h37m | 6 (13h09m| 5 |13h08m| 1 6 0 19
57 19 72 61 89 59 47 | 105 327




AGOST| ARRI B ADES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA| TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL
Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |[Pstg]l Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Dimecres [06h25m [ 1 |06h45m | 2 3 |06h48m 3 |10([12h54m | 7 |13h01m| 7 [12h59m]| 1 8 1 21
2 Dijous 07h00m 5 |06 h35m 1 6 [07h02m 6 [ 0]12h34m | 5 |12h47m| 5 |12h45m| 2 7 2 24
3 Divendres |06 h55m | 2 |06 h18 m 1 3 |07h06m 5 12 (12h27m | 8 |12h49m| 4 [12h50m| 4 8 0] 24

4 Dissabte  [NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0

6 Dilluns 06 h40m 4 106 h46 m 3 7 |06 h52m 4 |[-3112h45m | 7 |12h57m| 4 [12h58m| 6 10 3 28
7 Dimarts 06 h45m 1 [07h27m 1 2 |07h31lm 2 0112h24m | 3 (13h03m| 2 |13h02m| 1 3 0 10
8 Dimecres |06 h58 m 2 [06h30m 1 3 [08h06m 3 101]13h25m | 7 |13h57m| 7 [13h31m]| 1 8 1 21
9 Dijous 07h41m 1 [06h15m 1 2 [07h58m 2 |0({183h20m | 5 [13h27m| 4 |[13h25m]| 2 6 1 15
10 Divendres|06 h 41 m 1 [06h24m 0 1 |06h51m 1 |0(12h26m | 6 (13h37m]| 3 |13h38m| 2 5 -1 13

11 Dissabte |NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0

-
o
N
w
(6]

13 Dilluns |06 h 48 m 1 |06 h31lm 06 h 50 m 13h18m | 5 |13h36m 13h32m 12

o
[E=Y

14 Dimarts |06 h 45 m 3 |06 h38m 06 h 56 m 12h38m | 6 |13h05m 13h13m 20

o
w
N
1
-
(6]
SN
©
w

15 Dimecres [NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0

16 Dijous 06 h28m 3 |06 h45m 2 5 106h56m 4 |-1112h25m | 3 (13h28m| 2 (13h33m| 1 3 0 15
17 Divendres|06 h 30 m 4 106h32m 4 8 [06h47m 8 [ 01]12h23m | 4 |12h57m| 4 [12h56m]| 3 7 3 27
18 Dissabte |06 h 30 m 1 [06h26m 0 1 |106h41m 1 1]0(12h28m | 5 (13h34m]| 4 |13h32m| 1 5 0 12
20 Dilluns |06 h 28 m 3 [06Nh30m 1 4 106h38m 5 111]13h13m | 5 |13h31m| 2 [13h39m]| 4 6 1 20
21 Dimarts |06 h 38 m 2 (06 h09m 1 3 [06h43m 4 | 1113h58m | 3 |14h05m| 5 [14h03m| 1 6 3 16
22 Dimecres |06 h 36 m 5 |06 h20 m 0 5 106h41lm 5 10|13h05m | 3 (13h12m| 2 (13h10m| 1 3 0 16
23 Dijous 06 h53m 3 [06h39m 1 4 |07h04m 4 1 0112h00m | 3 [(13h37m| 2 [(13h06m| 1 3 0 14
24 Divendtreq06 h 54 m 0 |06 h25m 2 3 |06h59m 2 |-1111h50m | 2 |13h05m| 3 |13h04m| 1 4 2 11
25 Dissabte |06 h 45 m 6 [06h27m 2 8 [06h57m 8 [01]13h18m | 4 |13h26m| 2 [13h25m]| 2 4 0 24
27 Dilluns 06h14m 3 [06h25m 0 3 [06h33m 3 101]14h26m | 4 |14h35m| 0 [14h40m| 4 4 0 14
28 Dimarts |06 h 35 m 6 [06h32m 2 8 [06h41lm 8 [01]14h30m | 7 |14h39m| 2 [14h31m]| 3 5 2|1 28
29 Dimecres (06 h 45 m 3 [06h30m 2 5 [06h56m 4 [-1112h22m | 4 |13h03m| 5 [12h53m]| O 5 1 18
30 Dijous 06 h24m 2 |06 h40 m 3 5 106h45m 3 |-2|12h21m | 5 (12h49m| 3 (12h48m| 2 5 0 18
31 Divendres|06 h 45 m 4 106h20m 0 4 106h55m 3 [-1]112h40m | 6 |13h09m| 5 [13h07Tm]| 2 7 1 20

66 30 97 91 117 136 441




SETEMBRE

ARRIBADES DE SORTIDA CAP JARRIBADA| SORTIDES CAP A |
TOLOSA MARSELLA |TOTAL|CASABLANCA |CASABLANCA| TOLOSA MARSELLA [TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |Pstg] Hora |Pstg] Hora [Pstg Dif
1 Dissabte  |NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0
3 Dilluns 06 h50 m 0 [06h43 m 1 1 [06h58m 1 [0f12h33m | 7 |13h00m 6[12h56m| 3 9 2 18
4 Dimarts 06h30m 3 |06 h27m 1 4 |06 h40m 4 10113h10m | 8 (13h24m 8[13h17m| O 8 0 24
5 Dimecres |06 h 27 m 2 |06 h30m 1 3 |06h39m 3 10112h45m | 5 [(13h02m 1/123h00m| 1 2 3| 13
6 Dijous 06h4lm | 4 |06h20m 5 9 [06h45m 7 | 2114h20m | 1 |14h30m 3/14h28m| 2 5 4 22
7 Divendres [06 h 43 m 4 107h30m 0 4 107h35m 3 [-1]12h00m | 6 |12h57m 4{13h13m| 2 6 0 19
8 Dissabte |NO HI HA DADES NO HI HA DADES 0
10 Dilluns |06 h38m | 4 [06h36m | 1 5 [06h47m 7 | 2[12h10m | 3 [13h09m]| 5[13h08m| 1 6 | 3| 21
11 Dimarts |NO HI HA DADES NO HI HA DADES 0
12 Dimecres |06 h 27 m 3 [06h37m 0 3 |06h42m 4 11112h25m | 2 (13h02m 2[10h15m| 4 6 4 15
13 Dijous 06h35m 5 |06 h28 m 0 5 106h46m 5 101]12h21lm | 2 |12h57m 2|112h55m| 0 2 0 14
14 Divendres|{06 h 31 m 1 |07h20m 1 2 |107h22m 1 [-1{13h10m | 8 |13h16m 3[13h14m| 5 8 0 19
15 Dissabte |06 h 30 m 2 |06 h38m 2 4 106h48m 4 [ 01]12h5 m | 4 |13h52m 2[18h46m| 1 3 -1 15
17 Dilluns 06h25m 3 [06h40m 2 5 [06h45m 7 | 2({11h47m | 6 [13h10m 3[13h09m| 3 6 0 24
18 Dimarts |06 h 38 m 2 |06 h59m 2 4 107h05m 4 [ 01]12h43m | 8 |13h25m 1113 h30m| 7 8 0 24
19 Dimecres |07 h 00 m 1 [06h26m 3 4 107h05m 4 [ 01]12h22m | 2 |13h09m 2[13h03m| 2 4 2 14
20 Dijous 06 h29m 2 |06 h39m 1 3 |06h45m 3 10113h03m | 3 (13h34m 2[13h32m| 1 3 0 12
21 Divendres|06 h 48 m 1 |06h20m 2 3 |06h50m 3 10113h20m | 3 (13h42m 2[13h40m| 1 3 0 12
22 Dissabte |06 h 34 m 5 |06 h26 m 1 6 |06h39m 6 | 0]14h32m | 4 |14h36m 1/114h38m| 1 2 2 18
24 Dilluns |06 h31m 3 [06h29m 1 4 |06 h35m 4 10112h00m | 8 (13h17m 4[13h15m| 4 8 0 24
25Dimarts |06h21lm| 3 |06h41lm 0 3 |06h45m 3 10112h57m | 7 (13h02m 5/13h05m| O 5 2 18
26 Dimecres |06 h 21 m 4 [06h29m 1 5 106h34m 5 10112h57m | 7 [13h07m 6/13h10m| 1 7 0 24
27 Dijous 06 h14m 5 |06 h20 m 3 8 [06h49m 6 [-2|13h27m | 3 |14h09m 2|113h51m| 1 3 0 20
28 Divendres|07 h 20 m 7 [06h32m 3 10 |07h29m 7 |-3{12h00m | 6 [13h38m 5[(13h34m| 3 8 2 31
29 Dissabte [07 h 50 m 3 [06h43 m 2 5 [08h35m 4 [-1]13h5 m | 6 |14h07m 4{14h01m| 1 5 -1 20

67 33 100 95 109 44 | 117 421




OCTUBRE

A RRIBADES DE SORTIDA CAP AARRIBADA| SORTIDES CAP A |
TOLOSA MARSELLA TOTAL] CASABLANCA CASABLANCA| TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |Pstg] Hora |Pstg] Hora [Pstg Dif
1 Dilluns 06 h25m 6 [08h14m 2 8 [08h15m 8 | 0]11h52m | 7 |13h12m| 5 [13h15m| 6 11 4 34
2 Dimarts 06 h25m 6 [08h14m 2 8 |[08h15m 8 | 0]11h52m | 7 |13h17m| 2 [13h15m]| 5 7 0 30
3 Dimecres [06 h 39 m 5 [07h24m 1 6 |07h28m 5 [-1]112h37m | 5 |13h06m| 3 [13h04m| 2 5 0 21
4 Dijous 06 h39m 4 106h35m 2 6 |06h54m 6 | 0(12h44m | 4 [12h54m| 1 [12h56m]| 3 4 0 20
Dies 6,7 i 8 no es publica el diari pels fets del 6 d'Octubre 0
8 Dilluns 06 h34m 1 [06h40m 1 2 [06h44m 3 [1111h49m | 7 |12h45m| 7 [12h43m]| 1 8 1 20
9 Dimarts 07h22m 4 107h10m 1 5 [07h30m 4 [-1115h52m | 3 |13h24m| 2 [13h22m]| 3 5 2 17
10 Dimecres [07 h 29 m 5 |07h43 m 0 5 |107h48m 5 10(13h4lm | 3 [13h45m| 2 |13h48m| 1 3 0 16
11 Dijous 07h17m 5 [06 h55m 0 5 [07h21lm 5 101]13h12m | 5 |13h18m| 2 [13hl16m]| 1 3 -2 18
12 Divendres|07 h 15 m 2 [07h10m 2 4 107h20m 4 | 01]13h00m | 4 |13h17m| 3 [13h15m| 1 4 0 16
13 Dissabte |07 h 10 m 4 107h15m 2 6 |07h20m 6 | 0f12h20m | 5 [13h02m| 3 [13h00m| 2 5 0 22
15 Dilluns 07h21m 2 [07h41m 0 2 [07h45m 2 |0f12h23m | 5 [12h30m| 4 [12h28m]| 1 5 0 14
16 Dimarts |07 h 32 m 1 [07h24m 2 3 |07h4lm 3 10(12h55m | 7 [13h05m| 5 |13h00m| 2 7 0 20
17 Dimecres |07 h 32 m 6 [07h16m 3 9 [(07h40m 9 | 0(14h00m | 6 [14h06m| O [14h04m| O -6 18
18 Dijous 07h35m 3 [07h12m 2 5 [07h35m 5 10(183h40m | 1 [13h46m| 1 [13h44m| 1 2 1 13
19 Divendres|07 h 28 m 5 [07h29m 0 5 [07h36m 4 |[-1113h56m | 7 |14h06m| 4 [14h02m]| 3 7 0 23
20 Dissabte [07 h45m 6 |07h56m 2 8 |08h00m 7 [-1({12h58m | 5 [13h18m| 6 [(13h16m| O 6 1 26
22 Dilluns 07h25m 4 107h20m 2 6 [07h28m 6 | 0f11h36m| 7 [11h48m| 4 [11h46m]| 5 9 2 28
23 Dimarts |07 h29 m 2 [07h32m 1 3 [07h40m 3 [01]12h18m | 3 |12h22m| 2 [12h51m]| 1 3 0 12
24 Dimecres (08 h 04 m 4 107h23m 0 4 108h09m 4 | 01]12h40m | 4 |13h05m| O [10h0Om| 5 5 1 17
25 Dijous 07h40m 1 [08h15m 0 1 |108h20m 1 10(14h25m | 8 (14h31m| 4 |14h29m| 2 6 -2 16
26 Divendres|07 h 39 m 1 [07h24m 0 1 [07h36m 3 211h42m | 8 [11h55m]| 8 [12h57m| 1 9 1 21
27 Dissabte |07 h30m 3 |07h05m 0 3 |07h40m 4 1|(13h15m | 5 |13h23m| 3 (13h21m| 2 5 0 17
29 Dilluns 07h25m 2 [08h27m 2 4 108h30m 4 | 01]12h50m | 2 |13h13m| 2 [13h12m]| 1 3 1 13
30 Dimarts [07h30m 2 [08h04m 2 4 108h18m 3 [-1]12h00m | 3 |12h17m| 2 [13h21m]| 1 3 0 13
31 Dimecres |07 h10 m 4 108h30m 0 4 |108h37m 4 | 0f12h12m | 3 [12h23m| 2 |12h47m| 2 4 1 15
88 29 117 116 124 77 52 | 123 480




NOVEMBRE

A RRIBADES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA| SORTIDES CAP A |
TOLOSA MARSELLA |TOTALJCASABLANCA | CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL
Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora [Pstg Dif
1 Dijous 08 h06 m 2 |07h55m 0 2 108h12m 2 [0f12h26m | 6 [12h38m]| 4 [13h37m| 4 8 2 18
2 Divendres |07 h41lm 2 |07h35m 2 4 |07h45m 2 | -2 INO ARRIBA NO SURT NO SURT 6
3 Dissabte |08 h58 m 1 [07h56m 0 1 [09h25m 2 1(12h36m | 2 |13h45m| 6 [(12h45m| 2 8 6 13
13h34m| 6 13h39m| O 0 0 6
5 Dilluns 08 h58 m 2 |11h18 m 0 2 |11h24m 3 1(11h38m | 6 |12h07m| 5 [(12h11lm| 1 6 0 17
6 Dimarts 08h14m 4 [09h10m 1 5 109h14m 4 |-1{12h12m | 4 [13h30m| 2 |12h24m| 2 4 0 17
7 Dimecres (08 h20 m 4 [08h10m 0 4 110h30m 5 1(12h36m | 7 [12h45m| 7 [13h03m]| 1 8 1 24
8 Dijous 07 h45m 2 108h58m 0 2 109h02m 2 [0f12h45m | 2 |12h52m]| 3 (13h24m| 2 5 3 11
9 Divendres |07h 43 m 3 |07h40m 1 4 112h50m 4 | 0(12h03m | 4 [12h40m| 3 |12h42m| 2 5 1 17
10 Dissabte [08 h 01 m 5 |08h16 m 3 8 |08h21m 8 | 0f12h22m | 3 [12h38m| 2 |12h29m| 1 3 0 22
12 Dilluns 07 h57m 5 [07h07m 1 6 [08h0O7m 6 0 112h40m | 7 |12h59m| 4 |12h57m| 2 6 -1 25
13 Dimarts [07h40m 4 [07h30m 0 4 |07h45m 4 0112h09m | 7 |12h17m| 6 |13h22m]| 1 7 0 22
14 Dimecres (07 h 54 m 5 |07h35m 0 5 108h10m 4 |-1{13h54m | 2 [14h07m| 2 |14h05m| 2 4 2 15
15 Dijous 08 h10m 3 |08h10m 0 3 |08h14m 2 [-1{15h00m | 5 [15h06m| 4 [15h03m| O 4 -1 14
16 Divendres{08 h 10 m 3 |08h00m 1 4 |108h15m 2 [-2(13h00m | 5 [15h07m| 4 [15h05m| O 4 -1 15
17 Dissabte [NO ARRIBA 08h23m 0 0 |NO SURT 0 |0f12h283m | 4 [12h28m| 3 |12h26m| 1 4 0 8
19 Dilluns 08 h00m 3 |07h10m 1 4 |108h04m 1 | -3|NOHIHADADE|12h08m| 2 [12h13m]| 3 5 0 10
20 Dimarts |07 h30m 1 [07h02m 0 1 [07h35m 2 [-1(13h09m | 1 |[13h13m| 1 (13h16m| 1 2 -1 6
21 Dimecres |07 h 53 m 5 |07h04m 1 6 |07h57m 5 [-1({12h29m | 2 |[NO HIHADADH13h36m| 2 2 0 15
22 Dijous 07 h26m 1 [07h18m 3 4 |107h32m 4 | 0f12h55m | 1 [13h03m| 1 |13h02m| O 1 0 10
23 Divendres|12 h 50 m 3 |07h17m 1 4 |12h55m 3 |-1{13h12m | 6 [13h16m| 2 |13h14m| 4 6 0 19
24 Dissabte |07 h09 m 3 |09h55m 6 9 |10h00m 8 |-1[{13h45m | 4 [13h55m| 4 |13h53m| O 4 0 25
26 Dilluns 12h50 m 2 |07h12m 0 2 |12h55m 2 [0f12h45m | 4 |12h51m| 2 [(12h30m| 2 4 0 12
27 Dimarts |07 h31m 3 [07h27m 1 4 |07h36m 3 |-1(13h46m | 2 |13h50m]| O [13h52m]| 2 2 0 11
28 Dimecres [08 h 43 m 5 |07h34m 2 7 |09h05m 4 |-3[13h18m | 7 [13h32m| 7 |13h24m| 3 10 3 28
29 Dijous 07 h50m 3 |07h28m 4 7 |07h57m 5 1(183h19m | 2 |13h35m| 1 [(13h33m| 3 4 2 18
30 Divendres|07 h 35 m 3 |07h30m 2 5 |107h40m 4 |-1{12h32m | 7 [(12h41m| 4 |12h39m| 3 7 0 23
77 30 107 91 106 79 44 | 123 427




DESEMBRE

A RRIBADTES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA SORTIDES CAP A |
TOULOUSE MARSELLA |TOTAL] CASABLANCA CASABLANCA| TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg Hora |Pstg Hora Pstg |Dif Hora |Pstg] Hora [Pstg Hora [Pstg Dif

1 Dissabte |06 h 44 m 4 [07h07m 4 8 |07h17m 8 0 |10h0Om | 2 |13h04m| 2 |13h17m]| O 2 0 20
3 Dilluns 07 h52m 2 [07h31m 0 2 |07h57m 2 0112h33m | 5 |12h40m| 4 |12h36m]| 3 7 2 16
4 Dimarts 08 h33m 0 |07h36m 1 1 |08h40m 2 1(12h13m | 2 [12h18m| 2 [12h16m]| O 2 0 7
5 Dimecres |07 h41lm 5 |07h15m 3 8 |07h46m 9 1(12h46m | 3 [12h54m| 1 [12h52m]| 1 2 -1 22
6 Dijous 08 h13 m 4 [07h35m 1 5 108h28m 6 1(12h09m | 5 |12h16m| 3 [(12h14m| 3 6 1 22
7 Divendres |07 h53 m 3 |07h20m 0 3 |08h07m 3 |10(12h01lm | 7 [12h12m| 4 |12h06m| 2 6 -1 19
8 Dissabte |07 h20 m 2 |07h18 m 2 4 |107h25m 3 |-1{12h39m | 4 [12h43m| 3 |12h54m| O 3 -1 14
10 Dilluns 08h31lm 4 |07h55m 1 5 108h42m 5 |10(12h24m | 6 [12h32m| 4 |12h30m| 1 5 -1 21
11 Dimarts |07 h24 m 1 |07h22m 0 1 |]07h30m 1 1]0|12h43m | 4 |12h49m| 4 |12h47m]| O 4 0 10
12 Dimecres (08 h 28 m 0 |08h09m 1 1 |08h42m 4 | 3[11h55m | 5 [12h00m| 3 [NOHIHADADH 3 -2 13
13 Dijous 07 h06 m 0 |09h26m 1 1 |09h35m 1 |10|13h5m| 5 |14h03m| 2 [14h00m]| 3 5 0 12
14 Divendres|(08 h 03 m 2 |07h14m 0 2 108h08m 1 |-1|13h22m | 7 |13h39m| 8 [13h35m]| 1 9 2 19
15 Dissabte [08 h 00 m 2 |07h15m 1 3 |08h15m 3 |0([12h50m | 6 [13h32m| 1 |13h30m| 2 3 -3 15
17 Dilluns 08 h18 m 2 |07h55m 2 4 |08h36m 1 |-3|13h12m | 4 |13h20m| 4 |13h16m]| 2 6 2 15
18 Dimarts |07 h37 m 2 [07h20m 0 2 |07h45m 2 0 |12h45m 1 |12h51m| 1 [12h48m]| O 1 0 6
19 Dimecres |07 h 53 m 6 [07h51m 1 7 108h05m 7 0|14h35m | 5 |14h38m| 2 |14h46m]| 2 4 -1 23
20 Dijous 08 h24m 2 |07h44m 1 3 |108h43m 3 10(14h35m | 4 [14h45m| 4 |12h4lm| 2 6 2 16
21 Divendres|07 h 35 m 3 [07h30m 2 5 |07h45m 8 3112h49m | 6 |12h52m| 4 |12h54m]| 1 5 -1 24
22 Dissabte |07 h04 m 4 [07h06m 0 4 |07h55m 4 O0|12h4lm | 5 [12h47m| 3 [12h45m| 4 7 2 20
24 Dilluns 08 h26 m 5 [07h24m 4 9 |08h35m 5 |-4(16h12m | 8 |16h25m| 9 [16h17m]| 2 11 3 33
25 Dimarts |07 h30 m 1 |07h10m 0 1 ]07h35m 1 0 |13h20m | 2 |13h26m| 2 |14h24m]| 2 4 2 8
26 Dimecres NO HI HA INFORMACIO 0
27 Dijous 08 h00 m 3 |07h20m 0 3 |08h05m 2 [-1(12h47m | 2 |[12h51m| 3 [12h53m| 3 6 4 13
28 Divendres|07 h 40 m 1 [07h20m 0 1 |07h45m 1 10|12h35m | 7 |12h12m| 5 [12h10m]| O 5 -2 14
29 Dissabte |08 h 25 m 6 |07h00m 1 7 |09h12m 7 [ 0[13h58m | 5 [14h07m]| 3 [(14h03m| 4 7 2 26
31 Dilluns 08h22m 6 |07h10m 0 6 |08h30m 6 [ 0f12h18m | 1 [12h40m| 6 [12h25m| 6 12 | 11| 25







1935

GENER| ARR 1B ADES DE |SORTIDA CAP A |ARRIBADA DE|SORTIDESCAP A
TOLOSA | MARSELLA |TOTALJCASABLANCA |JCASABLANCA JTOLOSA |[MARSELLA TOTAL

Dia Hora PstgjHora Pstg Hora Pstg |Dif |Hora Pstg|Hora Pstg|Hora Pstg Dif J[TOTAL
1 Dimarts 08h25m | 5 |[07h15m | 1 6 [(08h40m 5 -1 112h 18 m 2 112h40m 1 [12h30m| 1 2 0 15
2 Dimecres |07h23m | 2 |08h45m | 5 7 [08h50m 5 -2 114 h 00 m 7 114h10m 6 |14h05m| 1 7 0 26
3 Dijous 07h58m | 6 |[07h20m | 3 9 [08h03m 5 -4 119h00m | 3 |NO SURT NO SURT 0 -3 17
4 Divendres [07 h35 m 3 [06h57m | O 3 07 h45m 5 2 [12h20m 5 [12h 28 m 5 [12h20m | 2 7 2 20
5 Dissabte [07 h35m 3 [06h57m | 1 4 |07h45m 5 1 |12h20m 5 [12h 28 m 5 [12h20m | 2 7 2 21
7 Dilluns 07 h39m 3 [07h20m | 1 4 |07h49m 0 -4 [12h 02 m 4 112h08 m 3 [12h09m| 1 4 0 12
8 Dimarts 07 h25m 1 |07h20m 1 2 07h30m 2 0 [12h55m 1 113h07m 1 113h01m| O 1 0 6
9 Dimecres |07 h53m 3 |07h25m 2 5 08 h08 m 5 0 |12h25m 2 [12h 34 m 0 |12h30m| O 0 -2 12
10 Dijous 07h37m 1 |07h00Om | 3 4 |07h46m 1 -3 113h29m | 4 |13h32m 3 |13h31m| 3 6 2 15
11 Divendres|08 h 05 m 1 |07h08m | 2 3 [08h10m 1 -2 113h20m | 5 |13h30m 4 |13h25m| 2 6 1 15
12 Dissabte [07h22m | 3 [07h53m | O 3 [07h57m 3 0 |113h34m | 4 |13h45m 3 |13h40m| 2 5 1 15
14 Dilluns 08 h30m 1 |07h20m | O 1 |08h38m 1 0 |12h28m 2 112h35m 1 {12h33m| 1 2 0 6
15 Dimarts [07h30m | 2 [07h13m | 1 3 [07h35m 4 1 |13h11m 6 |13h23m 3 |13hi16m| 3 6 0 19
16 Dimecres |07 h22 m 2 [07h12m | 1 3 |107h27m 3 0 [15h25m 1 115h39m 2 [15h30m| 1 3 2 10
17 Dijous 07h24m 2 |07h46m 2 4 07h51m 2 -2 114 h55m 6 [15h01m 5 |15h00m| 4 9 3 21
18 Divendres|08 h 56 m 1 |07hl11m | 3 4 109h05m 4 0 [12h44 m 8 [12h57m 5 [12h49m| 3 8 0 24
19 Dissabte |08 h 56 m 1 |07h1lm 3 4 09 h05m 4 0 [12h 44 m 8 [12h57m 5 [12h49m| 3 8 0 24
21 Dilluns 07h19m 4 |07 h00 m 2 6 07h24m 4 -2 [12h 58 m 3 [13h05m 2 [13h03m| 1 3 0 16
22 Dimarts |07 h45m 4 |07h15m 2 6 07 h56m 5 -1 113h34m 4 |13 h45m 4 [13h37m| 1 5 1 20
23 Dimecres |08 h 18 m 3 |07h16m 1 4 08h24m 4 0 |13h32m 2 [13h38m 1 |[13h37m| 2 3 1 13
24 Dijous 07h46m | 3 |[07hllm | 2 5 [07h55m 5 0 |113h40m | 3 |13h51m 4 [13h45m | O 4 1 17
25 Divendres|07h32m | 2 |[07h20m | O 2 [07h35m 2 0 |12h36m 2 |112h42m 4 [12h40m| 2 6 4 12
26 Dissabte |07h50m | 4 |08h07m | O 4 108hl1lm 3 -1 113h16m | 4 |14h16m 3 |13h59m| 1 4 0 15
28 Dilluns 07h50m | 2 |[07h15m | 1 3 [07h58m 2 -1 112h49m 2 |12h55m 1 [12h54m| 1 2 0 9
29 Dimarts |08 h 03 m 1 |07h46m | 2 3 [08h08m 2 -1 113h37m | 5 |13h45m 2 113h41m| 3 5 0 15
30 Dimecres [08 h 30 m 3 [07h30m | 2 5 08 h37m 5 0 [12h30m 3 [12h37m 1 ]112h36m| 1 2 -1 15
31 Dijous 07h34m 3 [07h30m 1 4 07h42m 4 0 [15h42m 3 [15h51m 1 115h47m| 1 2 -1 13

69 42 111 91] 4 104 75 42 117 20] 423
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FEBRER

ARRIBADES D E

SORTIDA CAP A

ARRIBADA

SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL|] CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora Pstgl Hora [Pstg Hora |Pstg |Dif JHora Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Divendres |07 h55 m 1 [06h55m | 1 2 |08h10m 2 0 [13h05m 3 [13h12m 2 [13h10m| 1 3 0 10
2 Dissabte |07 h55 m 1 ]106h55m | 1 2 |08h10m 2 0 [13h05m 3 [13h12m 2 |113h10m| 1 3 0 19
4 Dilluns 07h33m 3 107h21m | 1 4 |108h10m 3 -1 112h20m 5 [12h52m 5 [12h50m | 2 7 2 15
5 Dimarts 08 h00m 1 107h24m | 3 4 |108h10m 3 -1 113 h17 m 4 [13h28m 3 [13h23m| 1 4 0 23
6 Dimecres |07 h30m 3 107h4lm | 1 4 |108h10m 3 -1 |13 h03 m 7 113h12m 3 [13h08m| 6 9 2 20
7 Dijous 08h19m 3 |107h10m | O 3 |08h26m 3 0 [12h51m 6 [12h58 m 7 |112h55m| 1 8 2 12
8 Divendres |08 h 16 m 1 ]107h40m | 1 2 |08h21m 2 0 [12h25m 3 [12h56 m 3 [12h50m| 2 5 2 13
9 Dissabte |07 h35m 4 [07h20m | 2 6 |08h10m 5 -1 |13 h46m 1 |113h59m 1 |13h57m| O 1 0 8
11 Diiluns 07h25m 1 ]106h55m | 1 2 |08h10m 2 0 [12h51m 2 [13h 09 m 1 |13h00m| 1 2 0 11
12 Dimarts (07 h31m 3 107h08m | 1 4 |108h10m 3 -1 /113 h18 m 2 [14h06 m 1 |14h04m| 1 2 0 16
13 Dimecres [07 h 35 m 3 |07h15m | 1 4 |08h10m 3 -1 113h20m 3 [13h26m 5 [13h28m| 1 6 3 16
14 Dijous 08 h04 m 3 107h38m | O 3 |08h11lm 2 -1 113 h30m 6 [13h40m 4 [13h38m| 1 5 -1 18
15 Divendres|07 h 55 m 5 107h25m | 2 7 108h10m 4 -3 112h30m 3 [12h51m 3 [12h50m| 1 4 1 20
16 Dissabte [07 h35m 2 |107h28m | 4 6 |08h00m 6 0 [12h30m 3 [13h17m 3 [13h15m| 2 5 2 14
18 Dilluns 07h30m 2 107h03m | 1 3 |08h10m 3 0 [12h29m 4 [12h52m 3 [12h50m| 1 4 0 25
19 Dimarts |07 h33 m 3 [07h38m | 2 5 [08h10m 4 -1 [14h19m 7 [14h28m 6 [14h24m| 3 9 2 23
20 Dimecres |08 h 13 m 3 [07h40m | 2 5 [08h18m 5 0 [14h20m 6 [14h28m 5 |14h25m| 2 7 1 20
21 Dijous 08 h35m 3 107h40m | 1 4 |108h15m 5 1 ]12h35m 5 [12h52m 3 [112h50m 3 6 1 21
22 Divendres|08 h 01 m 2 [07h51m | 1 3 [08h13m 1 -2 [12h 55 m 8 [13h02m 7 [13h00Om| 2 9 1 16
23 Dissabte |08 h 06 m 3 108h20m | O 3 |08h26m 3 0 [12h17m 4 [12h25m 4 [12h27m| 2 6 2 24
25 Dilluns 07 h50m 1 [07h59m | 2 3 [08h10m 1 -2 [12h 09 m 9 [12h50m | 10 [12h55m| 1 11 2 5
26 Dimarts (08 h 04 m 0 |[08h09m | 2 2 |08h15m 0 -2 113 h 18 m 3 |NO SURT NO SURT -3 15
27 Dimecres |07 h 46 m 2 [07h38m | 1 3 [08h10m 3 0 [12h38m 4 112h52m 3 |12h50m | 2 5 1 6
28 Dijous 08h05m 1 107h45m | O 1 (08h20m 1 0 |[12h55m 2 [13h03 m 1 |13hoom| 1 2 0 6

54 31 85 69 |-17 103 85 38 | 123 |24 376
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MAR(; A RR I B A D E S D| SORTIDA CAP A ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL] CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL
Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora Pstg | Dif Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Divendres |07 h51 m 2 [08h05m | O 2 |08h15m 2 0 [13h08m 2 [13h26m 6 [(13h12m| 3 9 71 10
2 Dissabte |07 h45m 2 [07h30m | 2 4 108 h00m 4 0 [12h20m 3 [13h17m 1 |183h15m| 2 3 o] 14
4 Dilluns 07h42m 6 [07h20m | 2 8 [08h10m 7 -1 [12h30m 3 [12h51m 3 |12h50m| 2 5 2| 23
5 Dimarts 07h47m 3 [07h17m | 1 4 108h10m 4 0 [13h13m 3 [13h21m 1 |13h18m| 3 4 1 15
6 Dimecres |07 h25m 3 [07h20m | 2 5 [07h30m 5 0 [12h30m 4 113h22m 1 |13h20m| 3 4 0| 18
7 Dijous 08h02m 1 [07h25m | 2 3 [08h12m 2 -1 13h24m 3 [13h30m 3 113h27m| O 3 o] 11
8 Divendres [07 h42m 7 [07h10m | 1 8 [08h10m 7 -1 [14h04m 4 114h12m 5 114h07m| 1 6 2| 25
9 Dissabte |07 h20m 2 [07h15m | 1 3 [07h30m 3 0 [12h50m 3 [13h02m 2 [13h0Om| 1 3 o] 12
11 Dilluns NO ARRIBA NO ARRIBA NO SURT 0 13h18 m 1 |[NO SURT NO SURT 0 -1 1
12 Dimarts |08 h 25 m 3 [NO ARRIBA 3 [10h28m 2 -1 [15h20m 6 [15h30m 5 115h37m| 1 6 o] 17
13 Dimecres |07 h 57 m 7 [07h30m | O 7 108h15m 9 2 [13h20m 13h27m 2 [13h24m| 2 4 4] 20
14 Dijous 08h03m | 4 [07h55m | O 4 |08h17m 2 -2 112h55m 3 [13h 08 m 3 [13h06m| 3 6 3| 15
15 Divendres|07 h 50 m 2 |07h25m 1 3 08h10m 2 -1 |12h25m 5 |112h50m 4 [12h50m | 3 7 21 17
16 Dissabte (07 h35m 2 |107h20m | 1 3 |07h55m 3 0 [12h 08 m 4 [12h47m 3 [12h45m| 1 4 o] 14
18 Dilluns 07h16m 1 107h15m | 1 2 |08h20m 2 0 |[12h42m 6 [12h52m 5 [12h50m| O 5 -1l 15
19 Dimarts (07 h35m 2 |107h35m| 2 4 |07h45m 4 0 |[12h20m 3 [12h52m 1 |122h50m| 1 2 -1 13
20 Dimecres |07 h 30 m 5 107h24m | O 5 108h10m 3 -2 113h14m 6 [13h40m 4 [13h23m| 2 6 o 20
21 Dijous 08 h00m 4 [07h22m | 3 7 |108h15m 7 0 [13h41m 8 |[13h54m 4 [13h45m| 3 7 -1l 29
22 Divendres|07 h 55 m 3 107h28m | O 3 |08h10m 3 0 |[12h40m 4 [12h57m 4 [12h50m | 2 6 2| 16
23 Dissabte |08 h 00 m 2 |[07h45m | 1 3 |08h15m 3 0 |[12h40m 3 [13h27m 2 |113h25m| 1 3 of 12
25 Dilluns 07h35m 3 107h40m | 2 5 108h00m 5 0 |[12h20m 3 [13h17m 1 |13h15m| 2 3 o 16
26 Dimarts |08 h 19 m 2 [08h19m | 1 3 [08h17m 1 -2 [13h 08 m 3 [13h45m 3 |13h45m| 1 4 1f 11
27 Dimecres |08 h 15 m 2 [08h10m | 6 8 [08h28m 8 0 [14h07m 5 [14h20m 3 |14h25m| 2 5 0] 26
28 Dijous 07h51m 2 [07h50m | 2 4 108h16m 2 -2 [13h10m 4 113h17m 4 |113h15m| 2 6 2| 16
29 Divendres|08 h 06 m 3 [08h02m | 2 5 [08h22m 0 -5 [13h 00 m 8 [13h17m 7 [(13h15m| 1 8 o] 21
30 Dissabte [08 h02 m 2 [08h05m | 3 5 [08h20m 5 0 [12h50m 3 [13h22m 1 |13h20m| 2 3 0| 16
75 36 111 95| 2 100 78 44 | 122 26| 423
-18 -4




ABRIL ARRIBADES D|SORTIDA CAP|ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL CASABLANCA | CASABLANCA|] TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL
Dia Hora |[Pstgl Hora |[Pstg Hora |Pstg |Dif Hora |Pstg Hora Pstgl Hora |Pstg Dif
1 Dilluns 07h18 m 2 |07h18 m 1 3 07h26m 3 0 |1213h52m 4 [14h00m 1 [14h00m| 8 9 5 19
2 Dimarts 08h25m 6 |08h15m 1 7 08 h45m 7 0 |26 h30m 5 116 h39m 3 |16h37m| 2 5 0| 24
3 Dimecres (07 h10m 4 [07h15m 1 5 07h25m 5 0 [12h53 m 4 [13h05m 3 [13h03m| 2 5 1 19
4 Dijous 07 h12m 1 |107h10m 2 3 07h25m 3 0 [13h41m 3 [13h50m 2 |13h50m| 4 6 3 15
5 Divedres |07 h25m 4 [07h22m 3 7 07h34m 6 -1 113 h15m 3 [13h20m 4 113h22m| 2 6 31 22
6 Dissate 07h20m 2 |07h25m 2 4 07 h40m 4 0 |12h32m 3 |13h02m 1 [13h00Om| 2 3 0 14
8 Dillus 07h04 m 2 |07 h00 m 2 4 07h10m 3 -1 |14h31m 5 114 h 38 m 3 |14h35m| 3 6 1 18
9 Dimarts 07h05m 6 [07h03m | 2 8 07h15m 6 -2 [12h46 m 6 [12h52m 2 [12h52m| 4 6 0] 26
10 Dimecres |07 h 32 m 2 [07h30m | 2 4 107h45m 4 0 [12h14m 9 [12h29m 3 |12h27m| 4 7 22 24
11 Dijous 07h10m 4 [07h10m | 2 6 |07h27m 6 0 [12h15m 3 [12h30m 3 [12h30m| 2 5 2| 20
12 Divendres|07 h 30 m 2 [07h25m | 2 4 107h40m 4 0 [12h40m 1 [12h52m 2 [12h50m| 1 3 2| 12
13 Dissabte |07 h 10 m 2 [07h08m | 2 4 107h20m 4 0 [12h15m 3 [13h02m 2 [13h00Om| 1 3 0] 14
15 Dilluns 07h02m 3 [07h02m | 3 6 07h13m 6 0 [12h24m 5 (14h11lm 1 |14h31m]| 5 6 1 23
16 Dimarts [09h 31 m 4 |109h30m 2 6 09h49m 5 -1 |12h59m 5 |113h12m 3 |13h09m| 3 6 1 22
17 Dimecres [07 h 28 m 3 |107h30m | 3 6 07h40m 7 1 [12h49m 9 |13h 04 m 4 [13h04m| 3 7 -2 29
18 Dijous SETMANA SANTA SETMANA SANTA 0 0
19 Divendres|NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0 0
20 Dissabte |07 h15m 2 |07h10m 2 4 07h30m 4 0 |22h20m 3 |12h52m 3 |12h50m| 1 4 1 15
22 Dilluns 07h20m 2 |07h18 m 1 3 07h30m 3 0 |122h30m 4 [13h02m 2 113h00m| 2 4 0 14
23 Dimarts |07 h06 m 4 |07h06m 3 7 07h10m 7 0 |1213h 03 m 4 [13h09m 3 |13h09m| 3 6 2 24
24 Dimecres |07 h02 m 2 |07 h00m 2 4 07h15m 4 0 |1213h37m 5 |13h52m 2 113h50m| 3 5 0 18
25 Dijous 06 h58 m 2 |06 h58 m 0 2 07 h07m 2 0 |1213h30m 6 |13h46m 3 |13h40m| 4 7 1 17
26 Divendres|06 h 59 m 4 [06 h30m 2 6 07h07m 5 -1 112h43 m 7 [12h53 m 5 [12h48m| 3 8 1 26
27 Dissabte |06 h 35 m 5 [06 h30m 2 7 07h00m 7 0 [12h36m 6 [12h43 m 7 |12h51m| O 7 1 27
29 Dilluns 06 h50m 3 |06 h50 m 1 4 07 h00m 2 -2 |13 h 18 m 7 |113h24m 3 |13h24m| 2 5 -2 18
30 Dimarts |06 h 38 m 3 |06 h38m 2 5 07 h00m 5 0 |12h55m 7 |113h 03 m 5 |13h03m| 3 8 1 25
72 45 119 112 |1 1 117 70 67 137 26| 485
-8 -6




MAIG A R R 1 B A DE S D|SORTIDACAPA ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL|] CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA TOTAL TOTAL

Dia Hora |[Pstgl] Hora |[Pstg Hora |Pstg |Dif Hora |Pstg Hora Pstg] Hora [Pstg Dif
2 Dijous 06h38m| 2 |06h40m 2 4 07h00m| 4 0 |13h34m| 8 [13h43m| 3 |13h46m| 5 8 0 24
3 Divendres | 07h33m| 2 |07h30m 2 4 07h40m| 4 0 |12h22m| 6 [12h32m| 3 |12h30m| 3 6 0 20
4 Dissabte 07h20m| 2 |07h22m 1 3 07h35m| 3 0 [12h30m| 3 |12h42m| 2 |12h40m| 1 3 0 12
6 Dilluns 09h04m| 2 |09h04m 0 2 09hlém| 2 O [12h26m| 5 |12h40m| 1 |12h40m| 7 8 3 17
7 Dimarts 07h12m| 3 |07h12m 2 5 07h28m| 4 -1[113h05m| 4 |183h21m| 4 |13h21m| 4 8 4 21
8 Dimecres | 06h39m | 3 |06h59m 4 7 07hl10m| 7 0 [14h00m| 6 |14h12m| 4 |14h12m| 4 8 2 28
9 Dijous 06h54m| 3 |06h52m 2 5 07h06m| 6 1 |112h55m| 1 |13h02m| 3 |13h02m| 2 5 4 17
10 Divendres| 06 h54m| 1 |06 h54 m 1 2 07h13m| 2 O [12h21m| 2 |12h30m| 1 |12h30m| 1 2 0 8
11 Dissabte | 07h03m| 3 |07h05m 2 5 07h21lm| 5 O [12h11m| 3 |12h21m| 3 |12h21m| 2 5 2 18
13 Dilluns 07h00m| 6 |06 h58m 2 8 07h08m| 7 -1 112h49m| 5 |12h56m| 2 |12h56m| 3 5 0 25
14 Dimarts 06h59m| 3 |06h59m 1 4 07hl10m| 4 O [12h20m| 3 |12h28m| 2 |12h28m | 2 4 1 15
15 Dimecres | 07h08m| 3 |07h06m 2 5 07h15m| 5 O [12h23m| 3 |12h38m| 2 |12h38m| 3 5 2 18
16 Dijous 07h1lm| 0 |07h1lm 2 2 07h23m| 2 0 12h38m| 5 |12h48m| 2 |12h48m| 3 5 0 14
17 Divendres| 06 h59m| 2 [06 h59 m 0 2 07h09m| 2 O [12h48m| 5 |12h52m | 3 |12h52m | 3 6 1 15
18 Dissabte |HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0
20 Dilluns 06h45m| 3 |06h54m 1l 4 07h04m| 4 0 |12h35m| 3 [12h43m| 2 |12h43m| 2 4 1 15
21 Dimarts |07h18m| 3 |07h18m 0 3 07h30m| 5 2 114h47m| 5 [15h00m | 2 |15h00m | 3 5 0 18
22 Dimecres | 06 h50m | 2 |06 h50 m 1 3 07h10m| 3 0 |12h52m| 9 [13h06m | 3 |13h06m| 3 6 -3 21
23 Dijous 07h12m| 2 |07h12m 1 3 07h20m| 3 0 |12h18m| 4 [12h30m| 2 |12h30m| 2 4 0 14
24 Divendres| 07h20m| 3 |07h20m 2 5 07h30m| 5 0 |12h06m| 5 [12h20m | 3 |12h20m| 3 6 1 21
25 Dissabte | 07h04m| 3 |07h04m 3 6 07h21m| 4 -2112h19m| 4 |12h30m| 4 |12h30m| 3 7 3 21
27 Dilluns 06h40m| 2 |06h32m 2 4 07h10m| 4 0 |12h39m| 3 |12h43m| 2 |12h43 m 3 5 2 16
28 Dimarts |07h15m| 4 |07h15m 3 7 07h20m| 4 -3 112h50m| 1 |13h02m| 3 |13h02m | 4 7 6 19
29 Dimecres | 06 h55m| 1 |06 h55m 1 2 07h04m| 1 -1 112h49m| 7 |183h02m| 3 |13h02m| 3 6 -1 16
30 Dijous 07h10m| 4 |[07h10m 2 6 07h17m| 6 O [12h10m]| 7 |12h15m| 4 |12h15m| 4 8 1 27
31 Divendres| 06 h55m| 1 |06 h55m 1 2 07h00m| 3 1106h55m| 3 |12h19m| 3 |12h19m| 2 5 2 13

63 40| 103 99 | 4 110 66 75| 141 | 35| 453

-8 -4




JUNY ARRIBADES DE |sorTiDAcAPA |ARRIBADA| SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL CASABLANCA CASABLANCA |TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora |Pstg |Dife Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Dissabte 06h50m| 4 |[06h50m]| 4 8 07h05m| 8 O [13h21m| 4 |13h35m| 2 |13h35m| 3 5 1 25
3 Dilluns HA INFORMACIO 0 NO HI HA INFORMACIO 0
4 Dimarts 07h40m| 4 [07h40m]| 4 8 07h58m| 8 O [11h52m| 4 |12h17m| 3 |12h17m]| 3 6 2 26
5 Dimecres |06 h50 m 1 |06 h50m 1 2 07 h00m 4 2 111h52m| 9 [12h15m| 5 |12h15m| 5 10 1 25
6 Dijous 07h0lm| 4 |07h01lm| 4 8 07hlem| 4 -4 112h45n | 5 |12h53m | 4 |12h53m| 4 8 3 25
7 Divendres | 07h17m| 3 [07h19m]| 3 6 07h25m 5 -1112h57m| 7 [13h10m | 4 |13h10m| 4 8 1 26
8 Dissabte 07h04m| 3 [07h04m| 3 6 07h25m 5 -1112h29m| 8 [12h44m | 5 |12h44m| 5 10 2 29
10 Dilluns 07h30m| 1 [07h30m]| 1 2 07 h38m 2 0 1]12h05m| 6 [12h15m | 4 |12h15m| 4 8 2 18
11 Dimarts 06h36m| 2 [06h36m| 2 4 07h15m 4 0 115h33m| 3 [12h19m | 4 |12h19m| 3 7 4 18
12 Dimecres |07 h12m| 2 |07h12m]| 2 4 07h18 m 4 0 1]12h30m| 2 [12h30m | 1 |12h30m| 1 2 0 12
13 Dijous 06h40m| 1 [06h40m | 2 3 07h00m 3 0 1]12h00m| 3 [12h15m| 3 |12h15m| 3 6 3 15
14 Divendres| 07h26m| 3 |07h26m]| 3 6 07 h46m 5 -1112h49m| 8 [12h59m | 3 |12h59m| 3 6 -2 25
15 Dissabte |06 h40m | 3 |06 h40m]| 3 6 07h00m 6 0 112h29m| 7 [12h40m | 4 |12h40m| 4 8 1 27
17 Dilluns 07h0O5m| 5 [07h05m| 3 8 07h10m 5 -3112h40m| 4 [12h51m| 4 |12h51m| 3 7 3 24
18 Dimarts 07h00m| 2 |07h00Om| 1 3 07h29m 3 O [12h11m| 4 |12h43m| 2 |12h43m| 2 4 0 14
19 Dimecres | 07h00m| 3 |07h00Om| 3 6 07h15m 4 -2[114h20m| 8 |14h29m| 5 |14h29m]| 4 9 1 27
20 Dijous HA INFORMACIO 0 NO HI HA INFORMACIO 0
21 Divendres| 06 h57m| 1 [06h57m]| 1 2 |07h0o4m]| 2 | 0 [14h15m]| 6 [14h45m| 3 [14h45m]| 2 5 |-1] 15
22 Dissabte |HA INFORMACIO 0 NO HI HA INFORMACIO 0
24 Dilluns  |HA INFORMACIO 0 NO HI HA INFORMACIO 0
25 Dimarts 06h58m| 2 |06h58m| 1 3 07hl15m| 4 1111h40m| 6 |12h07m| 5 |12h07m| 3 8 2 21
26 Dimecres | 07h58m| 2 |07h58m| 2 4 08h04m| 3 -1112h15m| 8 |12h28m | 5 |12h28m]| 4 9 1 24
27 Dijous 07hl12m| 5 |07h12m| 3 8 07h20m| 4 -4 112h02m| 4 |13h10m| 4 |13h10m| 3 7 3 23
28 Divendres| 07h00m| 1 [07h00m]| 1 2 07h10m 2 0 1]12h05m| 8 [13h12m| 4 |13h12m| 4 8 0 20
29 Dissabte | 07h24m| 2 [07h24m]| 1 3 07h35m 5 2 112h50m 7 113h00m| 2 [13h00m| 5 7 0 22

54 48 102 90 5 121 76 72 30| 461
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JULIOL|ARR I B ADES DE SORTIDACAPA |ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL CASABLANCA CASABLANCA |TOLOSA MARSELLA |JTOTAL TOTAL
Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora |Pstg |Dif Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Dilluns 07h09m| 5 [07h09m 3 8 07 h18 m 5 -3112h18m| 4 |12h25m| 4 [(12h25m]| 1 5 22
2 Dimarts 06 h58m| 7 |06 h58m 1 8 07h00m| 10 2 112h25m| 7 |12h37m| 3 |12h37m| 3 6 31
3 Dimecres |06 h40m| 5 [06 h40m 2 7 07 h00m 7 0 |112h28m| 7 [12h38m | 4 |12h38m| 3 7 28
4 Dijous 07h02m| 4 [07h03 m 3 7 07h12m 6 -1113h08m| 7 [13h21m| 2 |13h21lm| 3 5 25
5 Divendres [ 06 h40m | 3 [06 h40m 3 6 07 h00m 6 0 |13h12m| 6 [13h20m | 3 |13h20m| 3 6 0 24
6 Dissabte 06h40m| 2 |06h40m | 2 4 07h0o0Om| 4 O [12h40m| 3 |13h00Om| 1 |13h00m| 2 3 0 14
8 Dilluns 06h58m| 2 |06h58m | 1 3 07h07m| 3 0 |12h20m| 6 |12h35m | 2 [12jh35m| 4 6 0 18
9 Dimarts 07h09m| 3 |07h09m | 3 6 07h24m 5 -1 112h26m| 2 |12h34m| 1 |12h34m| 2 3 1 16
10 Dimecres | 07h05m| 1 |07h05m | 1 2 07h15m 2 O [12h27m| 5 |12h33m| 4 |12h23m| 4 8 3 17
11 Dijous 07h13m| 2 |07h13m | 1 3 07h27m| 3 0 |12h39m| 2 |12h45m| 4 |12h45m| 3 7 5 15
12 Divendres| 07h07m| 4 |07h07m | 2 6 07h28m 8 2 (12h43m| 5 |12h50m [ 5 |12h50m| 4 9 4 28
13 Dissabte | 07h05m| 3 |07h05m | 2 5 07h17m 7 2 [183h26m| 5 |13h10m| 3 |13h10m| 2 5 0 22
15 Dilluns 06h53m| 2 [06h53m 1 3 07h00m 4 1(12h54m| 4 |13h07m| 2 |13h07m| 4 6 2 17
16 Dimarts 06h51m| 2 [06h51m 1 3 07h09m 3 0 1]12h36m| 7 [12h52m| 4 |12h43m| 6 10 3 23
17 Dimecres | 07 h07m| 4 |07h07m 2 6 07h20m 5 -1114h18m| 7 [14h31m| 5 |14h31m| 2 7 0 25
18 Dijous 07h13m| 4 [07h13m 2 6 07h27m 7 1({12h03m| 5 |12h15m| 4 |12h15m| 2 6 1 24
19 Divendres| 07 h13m| 3 |07h13 m 4 7 07h19m 7 0 1]12h15m| 9 [12h30m | 4 |12h30m| 5 9 0 32
20 Dissabte [ 07h31m| 3 [07h31m 5 8 08h25m 8 0 112h13m| 5 [12h19m | 2 |12h19m| 5 7 2 28
22 Dilluns 06h54m| 2 [06h54m 1 3 07h00m 2 -1113h10m| 4 [13h17m | 4 |13h17m| 2 6 2 15
23 Dimarts 07h09m| 1 [07h09m 2 3 07h21m 3 0 112h35m| 5 [12h46m | 3 |12h46m| 4 7 2 18
24 Dimecres | 07h24m| 2 [07h24m 1 3 07 h45m 5 2 113h26m| 6 [13h38m| 4 |13h38m| 2 6 0 20
25 Dijous 07h23m| 2 |[07h23m 1 3 07 h18 m 3 0 112h02m| 2 |12h11m| 3 |12h1l1m]| 1 4 2 12
26 Divendres| 07h06m | 1 |07 h06 m 2 3 07h16m 2 -1113h15m] 6 |13h30m| 3 (13h30m| 3 6 0 17
27 Dissabte |HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO 0
29 Dilluns 07h05m| 4 [07h05m 2 6 07h22m 5 -1113h02m| 6 [13h15m| 2 |13h15m| 4 6 0 23
30 dimarts 07h13m| 2 [07h13 m 7 9 07h24m 5 -4 112h51m| 7 [13h03m | 7 |13h03m| 4 11 4 32
31 Dimecres | 07h10m| 4 [07h10m | 2 6 07h15m 7 1113h15m| 9 |13h36m| 5 |13h36m| 5 10 1 32
77 57 134 132 | 11 141 88 83 171| 33| 578
-13 -3




AGOST

ARRIBADES DE

SORTIDA CAP A

ARRIBADA

SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL] CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora |Pstg |Dife Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Dijous 06h36m| 3 |[06h36m| 4 7 07h05m| 5 -2112h30m| 4 |12h15m| 2 |12h15m| 2 4 0 20
2 Divendres | 07h03m| 4 |07h03m| 4 8 07h12m| 6 -2112h04m| 8 |12h20m | 5 |12h20m| 5 10 2 32
3 Dissabte 06h50m| 5 [06h50m]| 4 9 07h00m| 8 -1[112h50m| 5 |13h00Om | 5 |13h00m| 3 8 3 30
5 Dilluns 06h55m| 4 |06h55m| 2 6 07h05m| 6 O [12h45m| 3 |12h55m| 4 |12h55m| 3 7 4 22
6 Dimarts 06h50m| 4 |06h50m| 2 6 07h00m| 6 O [12h40m| 7 |12h50m | 3 |12h50m| 4 7 0 26
7 Dimecres | 08h02m| 3 |08h02m| 3 6 08hl10m| 4 -2112h55m| 6 |13h13m| 4 |13h13m| 2 6 0 22
8 Dijous 06h50m| 4 |06h50m| 2 6 07h00m| 6 O [12h51m| 6 |13h13m| 4 |13h13m| 2 6 0 24
9 Divendres | 07h10m| 3 |07h10m| 3 6 07hl6m| 6 O [12h03m| 4 |12h40m| 4 |12h40m| 4 8 4 24
10 Dissabte |07 h12m| 2 |07h12m| 1 3 07h25m| 6 3(12h40m| 7 |12h50m| 4 |12h50m| 3 7 0 23
12 Dilluns 07h09m| 3 |06h55m| 2 5 07h20m| 3 2112h04m| 6 |12h24m | 7 |12h21m| 4 11 5 25
13 Dimarts 07h12m| 2 |07h12m| 2 4 07h24m| 4 O [12h23m| 6 |12h35m| 4 |12h35m| 3 7 1 21
14 Dimecres | 07h09m| 3 |07h09m| 2 5 07h20m| 5 O [13h33m| 7 |12h45m| 4 |13h45m| 2 6 -1 23
15 Dijous HI HA DADES 0 NO HI HA DADES 0 0
16 Divendres| 07h05m| 2 [07h0O5m| 2 4 07h14m| 3 -1[112h40m| 5 |12h46m| 3 |12h46m| 3 6 1 18
17 Dissabte [07h10m | 3 [07h10m| 2 5 07h22m| 4 1 112h17m| 7 |12h27m| 5 |12h27m| 3 8 1 24
19 Dilluns 06h59m| 4 |06h59m| 3 7 07h04m| 7 0 |12h23m| 5 [12h30m| 3 |12h30m| 2 5 0 24
20 Dimarts |07h30m| 4 |07h30m| 3 7 07h42m| 6 -1[113h20m| 4 |183h12m| 3 |13h12m| 2 5 1 22
21 Dimecres | 07h05m| 2 |07h05m]| 1 3 07h21m| 3 0 |17h30m| 5 [17h40m | 3 |17h40m| 2 5 0 16
22 Dijous 07h09m| 2 |07h07m| 4 6 07h17m| 5 -:1[12h5 m| 4 |13h04m| 4 |13h04m| 4 8 4 23
23 Divendres| 07h46m| 3 |07h46m| 2 5 07h57m| 6 1]12h24m| 3 |12h35m| 2 |12h35m| 3 5 2 19
24 Dissabte |07h13m| 1 |07h16m| 3 4 07h52m| 4 0 |12h20m| 5 [12h31m| 2 |12h31m| 3 5 0 18
26 Dilluns 06h52m| 3 |[06h52m]| 4 7 07h04m| 5 -2112h57m| 6 |13h04m| 3 |13h04m| 3 6 0 24
27 Dimarts | 07hO07m| 5 |07hO07m| 4 9 07h29m| 7 -2113h52m| 6 |183h42m| 4 |13h42m| 3 7 1 29
28 Dimecres | 07h19m| 2 |07h19m| 2 4 07h30m| 3 -1[113h03m| 8 |13h15m| 8 |13h15m| 8 16 8 31
29 Dijous 07h15m| 2 |07h15m| 1 3 07h35m| 5 2 |183h15m| 6 |13h35m| 4 |13h35m| 3 7 1 21
30 Divendres| 07h14m| 3 |[07h14m| 2 5 07h28m| 5 O [13h30m| 9 |13h40m| 5 |13h40m| 5 10 1 29
31 Dissabte [ 07h17m| 3 |[07h17m]| 2 5 07h32m| 4 -1 112h20m| 7 |12h30m| 3 |12h30m| 7 10 3 26

79 66 | 145 132 6 149 102 88 | 190 | 42| 616
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SETEMBRE

A RRI BADTES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA DE SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA TOLOSA MARSELLA TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora Pstg | Dif Hora |[Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
2 Dilluns 07h15m| 2 |07h15m| 1 3 07h30m| 3 O [12h02m| 5 |12h15m| 5 |12h15m]| 3 8 3 19
3 Dimarts 07h38m| 3 |07h38m| 2 5 08h07m| 6 1 1122h09m| 7 |12h17m| 4 |12h17m| 3 7 0 25
4 Dimecres |07h12m| 3 [07h12m| 2 5 07h19m 5 0 113h31m| 5 [13h50m| 3 |13h50m| 3 6 1 21
5 Dijous 07hl1lm| 3 |07h1lm| 2 5 07h24m| 6 1 ]113h02m| 4 |13h10m| 1 |13h10m| 1 2 -2 17
6 Divendres | 07h04m| 4 |07h04m| 3 7 07h12m| 5 -2112h44m| 8 |12h55m| 4 |12h55m| 5 9 1 29
7 Dissabte 07h05m| 2 |07h05m| 2 4 07h20m| 4 0 |12h20m| 4 [ 12h50m | 2 |12h50m| 2 4 0 16
9 Dilluns 07h13m| 3 |07h13m| 2 5 07h23m| 4 -1112h02m| 6 |12h15m| 4 |12h15m| 3 7 1 22
10 Dimarts [07h10m| 2 [07h10m| 2 4 07h26m| 4 0 [14h19m| 3 [14h38m| 2 |14h38m| 2 4 1 15
11 Dimecres [ 07h15m| 3 [07h15m| 3 6 07h26m| 5 -1 112h40m| 6 |13h05m | 7 |13h05m| 2 9 3 26
12 Dijous 08h03m| 4 |08h03m| 3 7 08h23m| 7 0 |12h00m| 7 [12h15m | 5 |12h15m]| 2 7 0 28
13 Divendres| 07h02m| 2 |07h02m| 2 4 07h10m| 2 -2113h19m| 8 |13h32m| 5 |13h32m| 3 8 0 22
14 Dissabte ??2 1 3 7?1 4 7 07h30m| 6 -1[12h05m| 5 |12h15m| 3 |12h15m]| 4 7 2 25
16 Dilluns 07h07m| 3 |07h07m| 1 4 07h17m| 4 O [12h05m| 4 |12h15m| 3 |12h15m]| 1 4 0 16
17 Dimarts |07 h14m| 2 ?7? 2 07h27m| 5 3(12h30m| 6 |12h40m| 4 |12h40m| 3 7 1 20
18 Dimecres | 07h14m| 4 |07h14m| 3 7 o7h22m| 7 O [13h36m| 6 |13h47m| 3 |13h47m| 2 5 -1 25
19 Dijous 07h02m| 5 |07h02m| 3 8 07h13m| 8 O [12h55m| 3 |13h02m| 2 |13h02m| 3 5 2 24
20 Divendres| 07h18m| 4 |07h18m| 2 6 07h27m| 8 2 |13h07m| 7 |[13h20m5[ 5 |13h20m| 3 8 1 29
21 Dissabte | 07h10m| 4 |07h14m| 3 7 07h30m| 7 O [13h36m| 6 |16h18m| 2 |16h18m| 4 6 0 26
23 Dilluns 07h08m| 2 |07h08m| 1 3 O7hlém| 4 1112h30m| 2 |12h35m| 1 |12h35m| 2 3 1 12
24 Dimarts 07h04m| 2 |07h04m| 2 4 07hl6m| 6 2 (12h39m| 2 |12h44m| 1 |12h44m]| 1 2 0 14
25 Dimecres | 07h04m| 2 |07h04m| 1 3 07hlém| 3 O [13h17m]| 6 |13h24m| 5 |13h24m| 4 9 3 21
26 Dijous O7hlém| 2 |06h37m| 2 4 07h22m| 5 1 113h27m| 3 |13h35m| 2 |13h39m| 1 3 0 15
27 Divendres| 07h05m| 2 |07h05m| 1 3 07h15m| 3 O [12h25m| 4 |13h02m| 2 |13h02m| 2 4 0 14
28 Dissabte | 07h10m| 8 |12h30m]| 3 11 | 07h10m| 8 -3 112h209m| 1 |12h29m | 1 |12h30m]| 3 4 3 24
30 Dilluns 11h55m| 4 |11 h55m | 3 7 12h04m| 7 0 |13h03m| 4 [13h18m| 3 |13h18m| 2 5 1 23

78 53| 131 132 | 11 122 79 64 | 143 | 24| 528

-10 -3




OCTUBRE

ARRIBADES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA TOLOSA | MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora |Pstg |Dif Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Dimarts 09h41m| 4 [09h41m| 3 7 09h53m| 7 0 [12h02m| 4 [12h12m| 2 |12h17m]| 2 4 0 22
2 Dimecres | 06h54m| 4 |06h50m| 3 7 07h00m| 7 0 [13h07m| 5 [13h20m| 4 |13h20m| 2 6 1 25
3 Dijous 10h04m| 3 [10h04m| 3 6 10h15m| 6 0 [11h54m| 5 [12h15m| 3 |12h15m| 3 6 1 23
4 Divendres [ 08h07m| 4 |08h07m| 3 7 08h21lm| 7 0 [12h17m| 2 [12h24m] 3 |12h24m| 1 4 2 20
5 Dissabte 07hl1llm| 2 |07h11m| 2 4 07h29m| 4 0 |12h23m| 2 [12h30m| 3 |12h30m| 1 4 2 14
7 Dilluns 08h10m| 4 [0Bh1l0m| 2 6 08h15m| 6 0 [12h45m| 4 [12h58m | 3 |12h58m| 3 6 2 22
8 Dimarts 08h18m| 3 [08Bh18m| 2 5 08h40m| 5 0 [14h08m| 4 [14h38m| 3 |14h38m| 3 6 2 20
9 Dimecres |08h10m| 4 |08h10m]| 3 7 08h17m| 6 -1 113h08m| 7 |13h18m | 5 |13h18m| 3 8 1 28
10 Dijous 08h29m| 3 [08Bh29m| 2 5 08h43m| 3 -2 |112h55m| 5 |13h06m| 5 |13h06m| 3 8 3 21
14h42m| 5 | De Paris 5 14h57m| 5 Cap a Madrid 10
11 Divendres| 08 h34m| 2 |08h34m| 2 4 08h50m| 6 2 |12h52m| 7 [13h06m]| 4 |13h06m| 2 6 -1 23
12 Dissabte | 07h15m| 2 |07h15m]| 2 4 07h30m| 2 -2 [12h20m| 6 |12h35m| 2 |12h35m| 2 4 -2 16
14 Dilluns 08h36m| 3 [0Bh36m| 3 6 08h46m| 5 -1 113h15m| 5 |13h26m| 3 |13h26m| 3 6 1 22
15Dimarts | 07h40m| 6 |07h38m| 3 9 08h20m| 9 0 |13h38m| 7 [13h50m| 3 |13h48m| 3 6 -1 31
16 Dimecres | 08 h12m | 4 |08h15m| 3 7 08h20m| 7 0 [14h11m| 6 [14h35m]| 4 |14h30m]| 4 8 0 28
17 Dijous 08h19m| 3 [08h19m| 1 4 08h3lm| 3 -1 113h43m| 7 |13h52m | 4 |13h52m| 4 8 1 22
18 Divendres| 08 h03m| 2 |08h03m| 2 4 08h18m| 4 0 [13h07m| 3 [13h12m| 2 |13h12m]| 1 3 0 14
19 Dissabte | 07h10m| 2 |07h10m]| 2 4 07h20m| 4 0 [12h20m| 6 [12h40m | 2 |12h40m| 2 4 -2 18
21 Dilluns 07h54m| 3 |07h54m| 2 5 08h15m| 5 0 [13h31m| 3 [13h52m]| 1 |13h52m| 2 3 0 16
22 Dimarts | 07h53m| 1 |07h35m| 4 5 08h15m| 5 0 [13h45m| 7 [13h56m| 2 |13h54m| 5 7 0 24
23 Dimecres | 08 h22m| 3 |[08h22m| 2 5 08h33m| 5 0 |13h51m| 6 [14h10m| 4 |14h10m| 3 7 1 23
24 Dijous 08h10m| 5 [0Bh10m| 4 9 08h21lm| 9 0 [12h50m| 6 [13h08m| 2 |13h08m| 4 6 0 30
5 | De Paris 5 14h57m| 5 Cap a Madrid 10
25 Divendres| 07h50m | 2 |07h50m]| 2 4 08hi15m| 3 -1 112h59m| 2 |13h07m| 1 |13h07m| 1 2 0 11
26 Dissabte | 07h15m| 2 |07h16m]| 2 4 07h30m| 4 0 [12h20m| 3 [12h47m| 2 |12h45m]| 2 4 1 15
28 Dilluns 07h29m| 7 |07h33m]| 1 8 08h15m| 8 0 [13h17m| 1 [13h30m| 3 |13h23m| O 3 2 20
29 Dimarts | 07h20m| 5 |07h23m| 2 7 08h15m| 7 0 [15h33m| 2 [15h44m]| O |15h41m| 3 3 1 19
30 Dimecres | 07h40m| 6 |07h20m| O 6 08h15m| 6 0 [13h20m| 6 [13h39m]| 6 |13h34m| 1 7 1 25
31 Dijous 08h27m| 2 [0Bh27m| 3 5 08h37m| 4 -1112h38m| 7 |12h46m| 4 |12h46m| 3 7 0 23
101 63 | 164 157 | 2 128 80 66 | 146 [ 22| 595

-9 -4




NOVEMBRE

ARR IB ADES DE SORTIDA CAP A ARRIBADA|SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL| CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL
Dia Hora |Pstg] Hora |Pstg Hora |Pstg |Dife Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg Dif
1 Divendres |07h10m| 2 |07h15m| 2 4 07h45m| 4 0 [12h20m| 4 |[12h52m 3 |12h50m| 1 4 0] 16
2 Dissabte 07h25m| 2 |07h35m| 2 4 08h0o0Om| 4 0 [12h50m| 5 [13h32m 2 [13h30m| 2 4 -1 17
4 Dilluns 08h45m| 5 |08h29m| 2 7 08h58m| 3 -4112h11m| 1 |12h40m 3 [12h40m| O 3 2 14
5 Dimarts 08h18m| 2 |08h18m| 2 4 08h31m| 3 -1 112h54m| 6 |13h05m 3 [13h05m| 3 6 of 19
6 Dimecres |08h17m| 2 |08h17m]| 1 3 08h30m| 3 0 |12h23m| 8 [12h44m 5 [12h44m| 5 10 2| 24
7 Dijous 09h02m| 3 |09h02m| 5 8 09hi6m| 7 -1 112h22m| 3 |12h40m 4 |[12h40m| 4 8 5[ 26
8 Divendres | 09h30m| 4 |09h30m| 3 7 09h55m| 7 0 [12h39m| 8 [12h50m 5 [12h50m| 3 8 0f 30
9 Dissabte 08h59m| 2 |08h59m| 2 4 09hi12m| 3 -1112h18m| 5 |12h40m 2 |12h40m| 3 5 of 17
11 Dilluns 10h0Om| 2 |10h00Om| 2 4 10h13m| 4 0 |13h55m| 6 [14h15m 4 [14h15m| 2 6 of 20
12 Dimarts [08h04m| 6 [08h0O0Om| 2 8 08h20m| 6 -2113h41lm| 7 |13h48 m 4 [13h50m| 3 7 of 28
13 Dimecres [ 07h46m| 3 [07h54m| O 3 08hi15m| 3 0 [12h29m| 2 |12h40m 2 |12h55m| O 2 of 10
14 Dijous 09h12m| 3 |09h12m| 2 5 09h25m| 5 0 12h40m 4 [12h40m| 1 5 5| 15
15 Divendres| 07h28m| 2 [07h28m| 2 4 08h28m| 4 0 |12h15m| 5 [12h40m 4 [12h40m| 2 6 1l 19
16 Dissabte [ 08 h18m| 4 [08h20m| 2 6 08h34m| 4 -2112h40m| 7 |12h53m 5 [12h50m| 3 8 1| 25
18 Dilluns 08h04m| 2 |08h04m| 2 4 08hi18m| 4 0 |12h46m| 3 [13h00m 2 |13h00m| 1 3 of 14
19 Dimarts 08h31m| 2 |08h31m| 2 4 08h45m| 5 1112h29m| 5 |12h40m 3 |12h40m| 2 5 0] 19
20 Dimecres | 10h59m| 3 |10h59m| 2 5 11h10m| 5 O [12h35m| 4 |[12h52m 3 |12h52m| 3 6 2| 20
21 Dijous 08h49m| 2 |08h49m| O 2 09h08m| 2 0 |12h30m| 4 |[12h41m 6 |12h41m| 3 9 5| 17

13h30m| 3 | Wibaultt | 3 6 -6 |16h45m| 3 |Wibault? -3 9
22 Divendres| 08h10m| 4 |08h09m| 2 6 08h28m| 6 0 |13h20m| 8 [13h30m 3 [13h24m| 3 6 2| 26
23 Dissabte | 07h15m| 2 |07h15m| 2 4 07h45m| 4 O [12h20m| 6 [12h50m 2 [12h50m| 2 4 -2 18
25 Dilluns 08h10m| 4 |08h10m| 2 6 08h23m| 6 0 13h51m 2 |13h51m| 2 4 4| 16
26 Dimarts |08h12m| 2 |0Bh12m]| 1 3 08h26m| 3 0 |12h25m| 5 [12h40m 3 [12h40m]| 2 5 of 16
27 Dimecres | 07h57m| 2 |07h57m]| 1 3 08hi15m| 3 0 [12h49m| 3 [13h 04 m 2 |13h04m| 2 4 1| 13
28 Dijous 08h44m| 5 |08h44m| 3 8 08h59m| 8 0 |16h00m| 4 |16 h10m 2 |16 h10m| 2 4 of 24
29 Divendres| 08 h23m| 1 |08h23m| O 1 08h34m| 1 0 |12h54m| 5 [13h 04 m 3 [13h04m| 3 6 1| 13
30 Dissabte | 07h54m| 5 |07h51m| 3 8 08hi15m| 8 0 |12h40m| 5 |[12h52m 1 |12h55m| 4 5 of 26

79 52| 131 115 | 1 122 82 61 | 143 29 511

1 Ve de Paris, 2 Cap a Madrid -17 -8




DESEMBRE

A RR I B A DE S D|SORTIDACAPA ARRIBADA DE SORTIDES CAP A
Dia Hora |Pstg] Hora PstngOTAL Hora |Pstg |Dif Hora |Pstg Hora |Pstg] Hora |Pstg]JTOTAL|Dif |[TOTAL
2 Dilluns 08h20m| O |08h27m| 1 1 08 h36 m 1 O [14h05m| 4 |14h10m| 2 |14h15m]| 2 4 0 10
3 Dimarts 08h22m| 1 |08h22m| 1 2 08h37m| 2 O (12h44m| 1 |12h55m| O |12h55m| 1 1 0 6
4 Dimecres [07h10m| 2 |[07h12m]| 1 3 08h00Om| 3 O [12h20m| 3 |12h45m| 2 |12h45m]| 1 3 0 12
5 Dijous 07h50m| 2 |07h58m| 1 3 08h10m| 3 0 |13h34m| 5 [13h55m| 3 |13h59m| 2 5 0 16
13h32m| 2 | Wibault! 2 -2 13h55m| 2 | Wibaultz | 2 4 4 6
6 Divendres | 08h00Om| 2 |08h00m| 1 3 08hi15m| 3 0 |12h27m| 8 [12h41m | 5 |12h41lm]| 7 12 4 26
7 Dissabte 07h58m| 6 |08h10m| 4 10 [08h10m| 8 -2113h37m| 6 |13h42m| 6 |13h40m| 4 10 4 34
9 Dilluns 08h37m| 1 |08h37m| O 1 08h45m| 1 0 |14h39m| 6 [14h52m| 5 |14h53m| 3 8 2 16
10 Dimarts [08h15m| 2 [08h49m| 1 3 08h53m| 3 0 |12h40m| 1 [13h05m| 1 |13h00m| O 1 0 8
11 Dimecres [ 07h10m | O [07h45m| 1 1 08hi15m| 1 0 [12nh56m| 4 [13h15m| 1 |13h12m]| 1 2 1 8
12 Dijous 07h49m| 1 |07h20m| 2 3 08h13m| 3 0 |13h06m| 7 [13h15m| 7 |13h13m| 3 10 3 23
13 Divendres| 08 h0O5m | 2 [08h0O5m| 2 4 08hi15m| 4 0 |12h28m| 3 |[12h42m | 2 |12h42m]| 1 3 0 14
14 Dissabte [07h18m| 2 [07h20m]| 1 3 08h0Om| 3 0 |12h10m| 5 [12h42m| 2 |12h40m]| 1 3 -2 14
16 Dilluns 08h21m| 1 |08h21m| O 1 08h27m| 1 0 |13h52m| 3 [14h34m| 3 |14h34m| 5 8 5 13
17 Dimarts 08h42m| 4 |08h42m| 3 7 09h09m| 7 O [12h26m| 4 |12h40m| 3 |12h40m| 3 6 2 24
18 Dimecres | 08 h19m| 2 |08h19m| 2 4 0o8h28m| 4 0 [12h38m| 8 |12h48m| 5 |12h48m| 3 8 0 24
19 Dijous 09h07m| 4 |09h07m| 2 6 09h18m| 6 0 |13h33m| 2 [13h22m| 2 |13h22m]| 1 3 1 17
20 Divendres| 09h56m| 5 |09h56m| 3 8 10h08m| 8 O [13h29m| 6 |13h49m| 3 |13h49m| 3 6 0 28
21 Dissabte | 07h10m| 2 |07h10m| 3 5 07h40m| 5 O [12h20m| 5 | 13h00Om | 1 |13h00m| 2 3 -2 18
23 Dilluns 10h36m| 3 |10h36m| O 3 10h49m| 3 0O |12h51m| 7 [13h02m| 4 |13h02m| 4 8 1 21
24 Dimarts |08h10m| 4 |09h13m| 2 6 09h20m| 6 0 |12h50m| 8 [13h10m | 3 |13h01m| 3 6 -2 26
25 Dimecres | 07h10m| 3 |07h15m]| 2 5 07h30m| 5 0 |12h20m| 3 [13h02m | 2 |13h00m| 2 4 1 17
26 Dijous 07h25m| 3 |07h32m| 2 5 07h45m| 5 0 |13h01m| 3 [13h32m| 2 |13h30m| 2 4 1 17
27 Divendres| 08 h53m| 5 |08h53m| 2 7 09hi10m| 7 0 |13h06m| 7 [13h16m | 4 |13h16m| 5 9 2 30
28 Dissabte | 08h45m| 6 |09h18m| 5 11 [09h24m| 7 -4113h48m| 5 |14h01m| 3 |13h53m| 2 5 0 28
30 Dilluns 08h34m| 6 |08h34m| 3 9 08h46m| 7 -2[12h50m| 5 |12h57m| 3 |12h57m]| 4 7 2 28
31 Dimarts | 07h57m| 5 |07h52m| 2 7 08hi15m| 7 0 |12h46m| 6 [12h57m | 5 |12h52m| 3 8 2 28
76 47 | 123 113 0 125 81 70 | 151 32| 512
1 Ve de Paris 2 Cap a Madrid -10 -6







1936

GENER|ARRIBADES DE SORTIDA CAP A |[ARRIBADA|SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA TOTAL CASABLANCA CASABLAN TOLOSA MARSELL ITOTAL TOTAL
Dia Hora |[Pasg] Hora [Pasg Hora |Pasg|Difer Hora |Pasg Hora [JPasg| Hora [|Pasg Difer
1 Dimecres J07h50m| 4 J08h05m 3 7 |08h15m| 7 0 14 h15m 6 |14h20m 4 14h22m 5 9 3 29
2 Dijous 08h58m| 4 J08h58m 3 7 |109h14m| 7 0 13h02m 5 |13h10m 3 13h10m 3 6 1 25
3 Divendres 08 h35m|] 3 [08h35m 2 5 J09h00Om| 4 -1 J12h25m 0 112h43m 1 12h43m 2 3 3 12
4 Dissabte 08h20m| 3 J08h25m 2 5 J09h00Om| 5 0 12h30m 4 |13h17m 2 13h15m 2 4 0 18
6 Dilluns 08h50m| 4 J08h55m| 2 6 J09h30m| 5 -1 J12h20m 6 |12h35m 2 12h30m 2 4 -2 21
7 Dimarts 08h0oOm| 4 Jj08h00O M| 3 7 J08h10m| 5 -2 |12h49m 7 113h01m 4 13h01m 4 8 1 27
8 Dimecres [07h30m] 4 |07h34m| 3 7 J08h15m| 7 0 [12h04 m 4 |12h53m 4 12h40m 1 5 1 23
9 Dijous 08h26m| 2 j08h26m| 2 4 (08h41m| 3 -1 J12h15m 3 |12h40m 2 12h40m 1 3 0 13
10 Divendres|08 h52m| 8 J08h52m]| 2 4 f09h05m| 6 2 112h40m 3 |13h04m 2 13h04m 4 6 3 19
11 Dissabte |08 h12m| 3 j08h12m]| 4 7 |08h27m| 7 0 [13h33m 4 |13h45m 4 13h45m 3 7 3 25
13 Dilluns 11h45m] 3 |11h45m 2 5 11h54m| 2 -3 |12h10m 1 J12h40m 1 12h40m 0 1 0 9
14 Dimarts J10h55m|] 4 J10h55m| 3 7 11hi12m| 7 0 J12h24m 2 112h40m 1 12h40m 1 2 0 18
15 Dimecres J0O8 hOOm| 3 |08h31m| 1 4 108h38m| 5 1 |12h34m 3 113h00m 4 12h50m 1 5 2 17
16 Dijous 08h38m| 3 |08h38m|] 4 7 J09h00OmMm| 8 1 J12h24m 6 |12h45m 4 12h45m 4 8 2 29
13h23m De Paris avi6 postal 13h38m Cap a Madrid 0
17 Divendrerd09h45m| 4 |09h45m| 3 7 j09h58m| 7 0 J12h15m 3 112h40m 4 12h40m 2 6 3 23
18 Dissabte 09 h10m| 3 J09h20m 3 6 |09h45m| 7 1 12h40m 6 |13h35m 2 13h30m 3 5 -1 24
20 Dilluns 08h48m| 2 |08 h48 m 5 7 09h01lmy) 7 0 12h 14 m 8 112h40m 3 12h40m 5 8 0 30
21 Dimarts 08h15m| 5 J08h15m 5 10 J08h30m| 8 -2 |13 h55m 7 114h07m 4 14h07m 5 9 2 34
22 Dimecres [09h00Om| 4 J08h32m 3 7 |09h15m| 7 0 12h 22 m 4 112h45m 3 12h40m 2 5 1 23
23 Dijous 08h15m| 2 J08h15m 3 5 |08h45m| 5 0 12h52m 6 |13h30m 4 13h30m 2 6 0 22
24 Divendres|08 h47 m| 2 |08 h47 m 1 3 j09h0oOm]| 2 -1 |14h17m 4 114h30m 3 14h30m 2 5 1 14
25 Dissabte J0O8 h50m| 3 |08h55m| 2 5 J09h10m]| 5 0 [12h40m 6 |13h02m 5 13h00m 2 7 1 23
27 Dilluns 08h26m| 4 Jj08h26m| 3 7 |08h40m| 7 0 [18h00m 6 |NO SURT NO SURT 0 0 -6 20
28 Dimarts |08 h10m| 2 |08h10m| 2 4 |08h30m| 4 0 [13h42m 2 |06 h40m 2 06h40m 2 4 2 14
13 h52m 1 13hb521 2 3 3 3
29 Dimecres [0O8 h04m|] 6 J0O8hOOm| 3 9 J08h10m| 8 -1 |13 h03 m 5 |13h24m 2 13h15m 7 9 4 31
30 Dijous 08h20m| 4 J10h05m| 2 6 J10h25m| 6 0 (14h46m 5 |15h 06 m 3 14h55m 3 6 1 23
31 Divendresj08 h21mj 1 |08h49m| 5 6 J08h52m| 5 -1 |14h00m 5 114h54m 7 14h54m 2 9 4 25
94 76 164 156 | -13 121 81 72 153 -9 594
5 41




FEBRER

ARRIBADES DE SORTIDA CAP JARRIBADA|JSORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA |TOTAll CASABLANCA]CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL
Dia Hora |[Pasg|l Hora [Pasg Hora |JPasg|Difer Hora |Pasg|Hora Pasg Hora Pasg Difer
1 Dissabte 08h10m|] 4 J07h59m] 3 7 |08h25m| 7 0 |12h50m 4 112h55m 3 |12h57m 2 5 1 23
3 Dilluns 08h22m] 5 |[07h36m| 4 9 J08h29m| 7 -2 114h59m| 8 |15h09m 5 |15h05m 5 10 2 34
4 Dimarts 08h31m|] 4 |08h31m| 3 7 |08h45m| 5 -2 |115h32m 3 115h38m 2 |15h 38 m 2 4 1 19
5 Dimecres |07h58m| 6 |07h58m| 4 10 j08h16m| 9 -1 |112h48m| 7 J13h13m 5 |13h13m 6 11 4 37
6 dijous 08h33m|] 2 |J0O8h33m] 6 8 J08h55m| 8 0 [14h45m| 5 J14h58m 4 |14h58m 4 8 3 29
7 Divendres |08 h15m| 4 |08 hi15m| 3 7 J08h30m| 9 2 13h22m| 2 J13h31lm 5 |13h31m 3 8 6 26
8 Dissabte 08h1im| 1 |07h27m]| 2 3 |08h35m| 4 1 13h29m 4 113h49m 1 |13h35m 3 4 0 15
10 Dilluns 07h59m] 6 |07h59m| 4 10 j08h15m| 9 -1 |112h58m | 3 |13h1llm 5 |13 h11lm 3 8 5 30
11 Dimarts |07h58m| 3 |07h58m| 2 5 |08h10m| 5 0 |12h52m 6 |13h05m 4 J13h05m 2 6 0 22
12 Dimecres |07 h43m| 2 |07h43m| 1 3 j08h10m| 3 0 [16h35m| 4 [16h40m 3 |16h40m 3 6 2 16
13 Dijous 14h10m| 4 |14h20m] 3 7 -7 113h03m| 2 J13h15m 5 5 3 14
14 Divendres|08 h02m| 3 |09h31m| 3 6 [08h20m| 4 -2 114h31m]| 4 J09h58m 2 J09h35m 5 7 3 21
14h49m 2 114h40m 1 3 3 3

15 Dissabte |11 h42m| 2 |11h42m| O 2 J11h57m| 4 2 |13h55m 5 114h07m 3 |14h03m 2 5 0 16
17 Dilluns 09h45m] 4 |J09h45m)| 2 6 [09h58m| 6 0 [12h18m | 5 J12h40m 3 |12h40m 2 5 0 22
18 Dimarts |08h40m| 2 |08h40m| 2 4 109h00m| 4 0 |12h40m 3 112h58m 2 |12h58 m 2 4 1 15
19 Dimecres |08 h16m| 4 |08hi16m| 2 6 [08h31m| 7 1 |NO ARRIBA NO SURT NO SURT 13
20 Dijous 07h47m] 5 J0O7h33m] 3 8 |08h15m| 7 -1 112h41m|] 6 J13h00m 4 |12h58m 4 8 2 29
21 Divendres|08 h44 m| 3 |08 h44 m| 2 5 J09h0o0m| 2 -3 |11h55m| 2 J12h40m 2 |12h40m 1 3 1 12
22 Dissabte J08h15m] 2 J08h15m] 3 5 |08h30m| 5 0 |12h50m 2 113h20m 3 |13h20m 2 5 3 17
24 Dilluns 07h48m] 2 |07h45m| 4 6 |08h15m| 6 0 [13h05m| 5 [13h50m 4 |13h11lm 3 7 2 24
25 Dimarts |08 h22m| 4 |07hi15m| 1 5 J08h37m| 5 0 [13h27m| 5 [13h42m 3 |13h33m 1 4 -1 19
26 Dimecres [07h31m| 2 |[07h10m| 6 8 |08h15m| 8 0 [14h30m| 5 J14h41lm 4 |14h43m 4 8 3 29
27 Dijous 07h33m] 3 |[07h08m] O 3 j08h15m| 3 0 [13h36m| 2 [13h51m 3 |13h40m 3 6 4 14
28 Divendres|J07 h58m] 5 J07h15m| 2 7 |08h15m| 7 0 |12h46m 3 113h00m 1 |12h54m 2 3 0 20
29 Dissabte |[07h58m| 6 |07h33m| 1 7 |08h15m| 7 0 [12h49m| 6 [13h00m 2 |12h58 m 4 6 0 26

88 66 | 154 141 6 101 80 69 149 49 545

-19 -1




MAR(; A RRIBADTES DE |SORTIDA CAPJARRIBADAISORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTALLCASABLANCA CASABLANCA |JTOLOSA MARSELLA |JTOTAL TOTAL
Dia Hora Pasg|Hora Pasg Hora Pasg|Difer |Hora Pasg|Hora Pasg |Hora Pasg Difer
2 Dilluns 07h57m] 3 |J0O7h20m] 2 5 J08h15m| 5 0 [13h20m| 4 J13h21lm 5 |13h30m 3 8 4 22
3 Dimarts 08h28mJ] O |0O8h10m]| 1 1 J09h15m| 1 0 [13h14m| 3 [13h28m 3 |13h17m 1 4 1 9
4 Dimecres |08h05m| 4 |0O7h56m| 5 9 |08h15m| 7 -2 |14h54 m 6 |15h10m 3 |15h04 m 4 7 1 29
5 Dijous 07h50m] 5 |07h35m| 4 9 J08h15m| 9 0 [13h42m| 6 [13h57m 3 |13 h45m 5 8 2 32
6 Divendres [07h40m] 3 J07h43m] 1 4 108h15m| 4 0 |14h18m 3 114h31m 3 |114h21m 0 3 0 14
7 Dissabte |07h35m| 3 |07h48m| 2 5 J08h00m| 5 0 [12h20m| 5 J12h50m 1 J12h40m 2 3 -2 18
9 Dilluns 07h53m|] 7 |07h23m] 4 11 j08 h15m| 10 -1 |12h37m 5 112h51m 6 |12h40m 3 9 4 35
10 Dimarts |[09h03m] 4 |07h25m| 5 9 J09h25m| 8 -1 |112h15m| 6 J12h40m 4 |12h40m 2 6 0 29
11 Dimecres |09h09m| 3 |09hi12m| 2 5 J09h50m| 5 0 [12h30m| 5 [13h05m 2 113h02m 3 5 0 20
12 Dijous 07h28m] 0 J0O8h39m] 5 5 J08h57m| 7 2 [12h25n 3 |12h45m 2 |12h40m 1 3 0 18
13 Divendres|08 h17m| 6 |08 h0O5m| 2 8 J08h15m| 8 0 [13h15m| 4 J13h58m 4 |13h19m 0 4 0 24
14 Dissabte |08 h30m| 2 |07h45m| 3 5 |08h45m| 5 0 |12h20m 5 112h55m 3 J12h50m 2 5 0 20
16 Dilluns 07h22m] 2 |0O7h28m] 1 3 j08h15m| 1 -2 112h32m 1 |12h52m 0 |12h47m 0 0 -1 5
17 Dimarts |08h28m| 1 |07h18m| 1 2 |08h45m| 2 0 |14h34m 8 114h58m 2 |14h42m 6 8 0 20
18 Dimecres |08 h15m| 3 |08h25m| 2 5 j08h40m| 5 0 [12h50m | 5 [13h05m 3 |13h00m 2 5 0 20
19 Dijous 07h49m] 6 J0O7h25m] 5 11 08 h23m| 10 -1 112h38m | 8 |12h40m 4 |12h45m 5 9 1 38
20 Divendres |07 h50m| 5 |07h26m| 6 11 j08h15m| 7 -4 113h29m | 9 |13h42m 5 |13h34m 6 11 2 38
21 Dissabte [07h50m] 4 J08h02m] 6 10 j08h15m| 8 -2 |12h 33 m 5 112h 38 m 4 112h40m 5 9 4 32
23 Dilluns 07h51m] 4 |07h42m] 3 7 |08h17m| 7 0 [13h58m| 6 [14h09m 5 J14h05m 3 8 2 28
24 Dimarts |07h50m| 4 |07h45m| 5 9 J08hi15m| 9 0 [12h06m| 6 [12nh40m| 6 |12h40m 5 11 5 35
25 Dimecres |08 h10m| 3 |07h45m| 2 5 J08h30m| 5 0 [12h20m | 5 J12h47m 2 |12h45m 3 5 0 20
26 Dijous 07h32m] 6 |J0O7h39m] 5 11 j08h15m| 8 -3 |112h25m | 9 J12h43m 4 |12h40m 7 11 2 39
27 Divendres (07 h27m] 4 J07h38m] 6 10 |08 h15m| 10 0 |12h39m 3 112h58m 4 112h43m 5 9 6 32
28 Dissabte |08 h03m| 6 |07h36m| 5 11 j08 h18 m| 10 -1 112h17m| 9 J12h40m 6 |12h40m 5 11 2 41
30 Dilluns 07h28m] 5 |0O7h28m] 7 12 08 h15m| 10 -2 112h35m | 8 J12h50m 5 |12h40m 5 10 2 40
31 Dimarts |07h28m| 5 |07h25m| 4 9 J08h15m| 9 0O [15h00m | 7 J15h19m 6 |15h05m 6 12 5 37

98 94 | 192 175 2 144 95 89 184 43] 695
-19 -3




ABRIL ARRIBADES DE |sorRTIDA cAP|ARRIBADA|SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL] CASABLANCA CASABLANCA TOLOSA MARSELLAlTOTAL TOTAL
Dia Hora |Pasg] Hora |Pasg Hora |Pasg| Difer Hora |Pasg Hora Pasg Hora |Pasg| Difer
1 Dimecres |07 h54m| 3 |07h50m| 2 5 j08h15m| 4 -1 [12h16m | 3 J12h48m 3 |12h40m 1 4 1 16
2 Dijous 08h15m] 6 JO7h55m) 7 13 j08h28m| 10 -3 [12h35m | 9 |13h37m 8 |12h45m 5 13 4 45
3 Divendres |[07h50m| 3 |08hi10m| 2 5 J08h30m| 5 0 |12h20m | 5 J12h55m 3 |12h50m 4 7 2 22
4 Dissabte 07h10m] 6 |08h05m|] 3 9 |08h20m| 8 -1 |12h35m 8 113h05m 4 J13h00m 6 10 2 35
6 Dilluns 08h01lm] 7 |0O7h58m)| 7 14 J08h15m| 8 -6 (12h10m | 10 J12h29m 8 |12h16m 5 13 3 45
7 Dimarts 07h08m|] 6 |07h40m] 8 14 j08 h05m| 10 -4 112h30m | 10 |12h45m 8 |12h40m 9 17 7 51
8 Dimecres |07h37m| 7 |07h35m| 8 15 08 h29m| 10 -5 [12h30m | 10 J12h40m 6 |12h40m 8 14 4 49
9 Dijous SETMANA SANTA SETMANA SANTA 0 0
10 Divendres|07h40m] 5 |07h18m| 4 9 J08h15m| 8 -1 [13h19m| 6 J13h34m 9 |13h25m 4 13 7 36
11 Dissabte |08 h02m| 4 |07h58m| 3 7 j08h20m| 7 0 |12h30m| 6 [13h05m 3 |13h00m 6 9 3 29
13 Dilluns 08h10m] 6 J0O8h25m] 3 9 J08h35m| 8 -1 [12h32m | 7 J12h47m 3 |12h45m 6 9 2 33
14 Dimarts |08 h10m| 6 |08h25m| 3 9 J09h00Om| 7 -2 [12h32m | 7 J12h55m 4 |12h50m 3 7 0 30
15 Dimecres [08h09m| 8 |07h48m| 6 14 j08h24mJ| 9 -5 112h00m 7 111h49m 6 |12h48 m 2 8 1 38
16 Dijous 07h53m] 8 |08h15m| 7 15 j08h18m| 9 -6 [12h32m | 8 J12h53m 9 |12h45m 6 15 7 a7
17 Divendres|07h47m| 8 |07h0O5m| 6 14 j08 h15m| 10 -4 |113h47m 7 113h59m 8 |13h57m 8 16 9 47
18 Dissabte |08 h19m| 6 |08h10m| 5 11 08 h30m| 10 -1 [12h38m | 6 J13h05m 4 |13h00m 5 9 3 36
20 Dilluns 06h50m] 9 [NOHIHASERV|] 9 J07h00Om| 9 0 [12h37m| 8 [13h05m 8 |NO HIHA SERVH 8 0 34
21 Dimarts |06 h50m| 8 |06h39m| 6 14 J07h00m| 10 -4 (12h12m | 6 J13h05m 8 |13h00m 9 17 11 a7
22 Dimecres J06 h33m] 7 J0O6h50m|] 5 12 |07h02m| 9 -3 |13h12m 9 113h53m 9 |13h50m 8 17 8 47
23 Dijous 07h30m] 6 |0O7h45m]| 7 13 j08h00m| 9 -4 (12h20m | 5 J12h47m 4 |12h45m 5 9 4 36
24 Divendres|06 h30m| 8 |o6hi12m| 5 13 J07h00m| 10 -3 [12h33m | 10 J13h 05 m 7 113h00m 9 16 6 49
25 Dissabte J0O7h15m] 8 J07h26m]| 7 15 j08h0o0Om| 8 -7 112h30m 5 113h05m 4 113h00m 6 10 5 38
27 Dilluns 06h33m] 8 [NOHIHASERV|] 8 J07h00Om| 9 1 (12h30m | 10 |13h05m 7 INOHIHASERVH 7 -3 34
28 Dimarts J06h55m] 5 J06h18m| 7 12 |07h10m| 6 -6 |12h40m 8 113h05m 10 |13 h00m 4 14 6 40
29 Dimecres [07h00m| 7 |o6h10m| 8 15 J07h20m]| 10 -5 (12h20m | 10 J13h05m*| 8 |13 h00m 9 17 7 52
30 Dijous 07h05m] 8 J0O6h10m] 6 14 J07h24m| 10 -4 [12h50m | 9 |13h38m 7 |113h15m 8 15 6 48
* Tolouse - Paris 163 125| 288 213 1 189 158 136 294 | 108 984




MAIG A RRIBADES OQSORTIDA CAP|ARRIBADA SORTIDES CAP A
TOLOSA MARSELLA TOTAL|] CASABLANCA CASABLANCA | TOLOSA MARSELLA |TOTAL TOTAL

Dia Hora |[Pasg|l Hora |Pasg Hora |Pasg| Difer Hora |Pasg Hora Pasg Hora |Pasg| Difer

2 Dissabte 07h35m|] 6 |08h00Om| 7 13 j08h15m| 9 -4 |12h30m 8 113h05m 6 |13 h 00m 7 13 5 43
4 Dilluns 06 h30m] 10 |[NOHIHASERVEI] 10 J0O7hO00m| 10 0 [12h30m| 9 [13h05m 7 INOHIHASERVH 7 -2 36
5 Dimarts 06h10m] 8 |07h21m| 10 18 J07h34m| 10 -8 |13h50m | 8 J13h55m 8 |14h20m 8 16 8 52
6 Dimecres |06 h30m| 8 |07hO5m| 7 15 J07h20m| 10 -5 112h30m | 9 J12h55m 8 |12h50m 6 14 5 48
7 Dijous 07h08m] 8 Jo6h00Om| 7 15 J07h22m| 10 -5 112h29m | 10 |13h05m 9 |13h00m 8 17 7 52
8 Divendres |06 h57m| 8 |o6h20m| 9 17 J07h10m| 10 -7 112h15m | 10 J13h05m 8 |13h00m 9 17 7 54
9 Dissabte [07h39m| 7 |0O5h45m| 8 15 j07h42m| 1 -14 J113h25m] 0 (13h30m 9 9 9 25
11 Dilluns 06 h40m| 10 INOHIHASERVEI|l 10 J07h00mj| 9 -1 112h17m 10 |13 h 05 m 10 [NO HI HA SERVEI 10 0 39
12 Dimrts 06h42m] 8 J0O6h12m)| 7 15 J07h00m| 10 -5 112h20m | 9 J13h05m 10 |13 h00m 6 16 7 50
15 Divendres|06 h51 m|] 8 J06 h37 m| 10 18 J07h00m| 10 -8 |12h30m | 10 |13 h05m 9 |13h00m 7 16 6 54
16 Dissabte |06 h45m| 8 |07h0O5m| 7 15 J07h15m| 9 -6 |12h35m | 10 |13h05m 5 |13h00m 6 11 1 45
18 Dilluns 07h55m| 10 INOHIHASERVEIl 10 |08 h10m| 6 -4 114h45m 9 |13h05m 10 [NO HI HA SERVEI 10 1 35
19 Dimarts J07h30m] 8 |06h16m| 4 12 |07h45m| 9 -3 |12h55m | 8 |13h20m 5 J13h05m 6 11 3 40
20 Dimecres J0O6 h55m] 8 J0O7h00m|] 6 14 J07h10m| 10 -4 |12h38m | 10 |13 h05m 8 |13h00m | 10 18 8 52
21 Dijous 07h30m] 9 |07h45m] 9 18 |08h00Om| 8 -10 |12h35m | 10 |12h55m 9 J|12h50m | 10 19 9 55
22 Divendres|06 h30m| 6 |06 h51m| 7 13 J07h00m| 10 -3 |112h30m | 10 J13h05m 9 |13h00m 9 18 8 51
23 Dissabte |06 h40m| 10 JO7h10m| 10 20 |07h30m| 8 -12 J12h20m ] 9 (12h45m 6 |12h40m 7 13 4 50
25 Dilluns |06 h55m| 10 |[NO HIHASERVEIl 10 |07h10m| 4 -6 |12h15m | 10 J13h05m 10 |NO HIHA SERVEI|] 10 0 34
26 Dimarts J07h48m] 8 J06h45m|] 6 14 J07h58m| 10 -4 |12h35m 9 113h05m 10 |13 h00m 9 19 10 52
27 Dimecres [07h18m| 8 |o6h20m| 7 15 J07h33m| 10 -5 112h30m | 9 J13h05m 9 |13h00m 8 17 8 51
28 Dijous 08h28mJ] 9 |06h10m| 7 16 08 h30m| 10 -6 |12h25m | 10 |13h05m 9 |13h00m 7 16 6 52
29 Divendres|07 h15m| 8 |06h25m| 7 15 J07h30m| 3 -12 J12h26m | 8 |13h05m 10 |13 h00m 9 19 11 45

183 135 | 318 186 O 195 184 132 316 | 123| 1015
-132 -2




JUNY ARRIBADES DE|sorRTIDA caAPA|ARRIBADA ] SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA|TOTAL] CASABLANCA CASABLANCATOLOSA MARSELLAlTOTAL TOTAL
Dia Hora |Pasg] Hora |Pasg Hora |Pasg| Difer Hora |Pasg Hora Pasg Hora |Pasg| Difer
1 Dilluns 06h40m] 9 |0O7h05m| 10 19 J07h30m| 10 -9 112h30m | 8 |13h05m 8 |13h00m 9 17 9 50
2 Dimarts 06h40m|] 6 J06h42m]| 4 10 J07h00m| 10 0 |12h15m 8 113h00m 7 |13h05m*| 10 17 9 35
3 Dimecres |06 h50m|] 9 J0O6h51m| 8 17 J07h00m| 10 -7 112h30m | 10 |13 h05m 12 13 h 00 m 9 21 11 53
4 Dijous 06h50m|] 6 J0O6h20m] 8 14 J07h02m]| 10 -4 112h25m | 10 |13h 00 m 12 |13 h05m*| 9 21 11 48
5 Divendres |J06 h55m|] 6 J0O6h25m| 8 14 J07h10m| 10 -4 112h25m | 10 |13 h05m 7 113h00m*] 11 18 8 51
6 Dissabte 06h40m|] 9 |0O7h00m] 8 17 J07h10m| 10 -7 |112h30m | 10 |13 h05m 8 |13h00m*| 10 18 8 54
8 Dilluns 06 h48 m| 8 [NO HI HA SERV 8 |07h00m]| 10 2 113h05m 9 |14h10m 10 INO HIHA SERVH 10 1 36
9 Dimarts 06h43m] 8 |J0O6h36m| 6 14 J07h00m| 10 -4 112h30m | 10 J13h05m 9 |13h00m*| 10 19 9 44
10 Dimecres |07 h40m| 4 |07h10m| 5 9 J08h15m| 10 1 J12h10m| 4 J13h05m 10 J13h0o0m*| 11 21 17 39
11 Dijous 06 h30m] 10 |0O7h10m]| 9 19 J07h25m| 10 -9 |12h30m | 10 |13 h 00 m 10 |12h50m 10 20 10 55
12 Divendres|06 h50 m| 8 |06 h41m| 6 14 J07h00m| 10 -4 112h15m | 10 |13h05m 9 |13h00m | 11 20 10 45
13 Dissabte |07 h10m] 10 |07 h35m| 10 20 J08h00OmM| 8 -12 ]112h30m | 10 |13h05m 9 |13h00m | 10 19 9 48
15 Dilluns 07h21m| 9 [NO HIHA SERV 9 J07h40m| 9 0O J13h40m 7 |13h50m 10 INO HIHA SERVH 10 3 36
16 Dimarts J0O7h04m| 8 JO6h15m 6 14 J07h19m| 10 -4 112h30m 9 |13h05m 5 113h00m 8 13 4 51
17 Dimecres |06 h50m| 8 j06h25m| 9 17 J07h05m| 10 -7 |13h15m | 10 |13h45m 10 |13 h30m*| 11 21 11 56
18 Dijous 06h50m] 5 J0O6h39m] 9 14 J07h00m| 10 -4 112h55m | 10 |13h05m 9 |13h06 m*| 10 19 9 52
19 Divendres|06 h50m| 9 |06 h48m| 6 15 J07h00m| 10 5 |12h19m | 10 |13 h05m 9 |13h00m*| 11 20 10 48
20 Dissabte |07 h10mj| 10 JO7h25m| 9 19 |08 h00m| 10 -9 112h30m 8 |13h00m 9 113h00m 11 20 12 47
22 Dilluns 07h30m| 10 |07 h45m| 10 20 |08 h0O0OmMm| 10 -10 112h30m 9 |13h05m 9 113h00m*]| 10 19 10 58
23 Dimarts |06 h35m| 8 |06 h07m| 6 14 J07h00m| 10 -4 112h10m | 10 J13h00m 10 J13h00m*| 9 19 9 51
24 Dimecres |07 h10 m| 10 |07 h25m| 10 20 |07 h45m]| 10 -10 112h30m 9 |13h05m 10 J13h 00 m*| 10 20 11 55
25 Dijous 06h56m|] 7 J0O6h15m] 9 16 J07h11m]| 10 -6 |12h17m | 11 J13h05m 10 J13h 00 m*| 10 20 9 56
26 Divendres |07 h 10 m] 10 |07 h30m| 10 20 |08h00OmM| 10| -10 J12h30m | 10 |13h05m 10 J13h 00 m*| 10 20 10 356
27 Dissabte |07 h10m] 11 |07 h28 m] 10 21 |08h00mM]| 10 | -11 J12h15m | 10 |13 h05m 10 |13 h 00 m* ] 13 23 13 41
29 Dilluns 07h10mj| 10 J0O7h35m] 9 19 j08h00m| 11 -8 112h25m| 11 |13 h05m 9 113h00m*] 10 19 8 41
30 Dimarts |06 h45m| 8 |06h23m| 9 17 J07h00m| 10 -7 112h30m | 10 J13h05m 10 J13h 00 m*| 12 22 12 37
* Marsella - Paris - Londr| 216 194 | 410 258 3 243 241 245 486 243 1543

-155 0




JULIOL

A RRIBADTES DE SORTIDA CAP JARRIBADA|J]SORTIDES CAP A

TOLOSA MARSELLA |TOTAL] CASABLANCA |JCASABLANCA TOLOSA MARSELLA'TOTAL TOTAL
Dia Hora |[Pasg|l Hora |Pasg Hora |Pasg| Difer Hora |Pasg Hora Pasg Hora |Pasg| Difer
1 Dimecres |07h15m| 10 j07h45m| 9 19 j08 h0Om | 10 -9 |12h32m | 10 |13h05m 10 |13 h00m*] 10 20 10 59
2 Dijous 06h53m] 9 |0O6h18m] 6 15 J07h13m| 12 -3 |12h15m | 11 J13h05m 10 J13h 00 m*| 12 22 11 60
3 Dijous 07h12m] 10 |06 h35m| 10 20 |07h27m| 11 -9 112h56m| 12 |13h31m 10 J13h26 m*| 12 22 10 65
4 Dissabte |07h30m] 10 J06 h45m| 10 20 |07h45m| 10| -10 J12h25m | 10 |13h05m 10 J13h26 m*| 10 20 10 60
6 Dilluns 06 h48 m| 10 INOHIHASERVEIl 10 J07h03m]| 12 2 12h 48 m 7 |12h23m 12 NO HI HA SERVEI 12 5 41
7 Dimarts 06h42m] 10 JO6h30m] 8 18 J07h00m| 12 -6 |12h30m | 10 |13h05m 12 J13h00m*| 10 22 12 62
8 Dimecres J06h51m] 7 J06h19m|] 5 12 J07h00m| 10 -2 |13h00m | 13 |13 h35m 10 |13 h30m*| 7 17 4 52
9 Dijous 06h53m] 5 |[06h19m| 4 9 J07h0o0Om| 9 0 [12h10m| 8 [13h02m 9 |13h00m*| 10 19 11 45
10 Divendres|j06 h51 m] 9 |06 h37m| 4 13 J07h00Om| 6 -7 112h30m | 8 J13h05m 9 |13h00m*| 10 19 11 46
11 Dissabte |07 h05m] 10 |06 h48 m| 10 20 |07h30m| 10| -10 J12h20m | 10 |13h05m 10 J13h 00 m*| 10 20 10 60
13 Dilluns 06h50m] 5 [NOHIHASERVE] 5 J07h00Om| 9 4 |12h12m| 7 |13h05m 10 |NO HIHA SERVEI| 10 3 31
14 Dimarts |06 h18m| 5 |06 h47m| 4 9 |07h00Om]| 5 -4 |12h31m 9 113h05m 7 |14h30m*| 6 13 4 36
15 Dimecres J0O6 h50m| 4 |06h25m| 3 7 J07h0Om| 6 -1 114h30m| 8 |14h35m 8 |14h28m*] 5 13 5 34
16 Dijous 06h48m] 6 J0O6h20m] 5 11 j07h00m| 9 -2 112h00m| 7 J13h05m 7 113h00m*| 8 15 8 42
17 Divendresj06 h42m| 6 |06h31m| 7 13 J07h0o0Om| 9 -4 112h05m | 8 |13h10m 5 |13h00m*| 7 12 4 42
* Marsella - Paris - Londr| 116 85 201 140 6 138 139 117 256] 118 735

-67 0




LAPE (Lineas Aéreas Postales Espafiolas) 1933 - 1936+

! Quadres elaborats amb I’informaci6 de La Vanguardia d’1 de juny de 1933 a 18 de juliol de 1936



1933

JUNY
SORTIDES A RRIBADES TOTAL
Pstg

Dia Avio Matricula Hora Pstg Avio Matricula Hora Pstg
1 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h 45 m 5 Ford4 T EC-RRA 12h 00 m 8 13
2 Ford4 T EC-RRA | 09h30m 5 Fokker VII/3m EC-PPA 12h 15 m 6 11
3 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 35 m 7 13
5 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 1 L'avio no surt per mal temps 0 1
6 Fokker VII/3m EC-AKK 10h 20 m 0 0
Fokker VII/3m EC-AKK 11 h20m 3 Fokker VII/3m EC-PPA 12h50m 1 4
7 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 3 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 50 m 3 6
8 Fokker VII/3m EC-AKK 09 h30m 5 Fokker VII/3m EC-PPA 12h 15 m 2 7
9 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AMA | 12h15m 6 12
10 Fokker VII/3m | EC-AMA | 09h30m 5 Fokker VII/3m EC-PPA 12h 25 m 6 11
12 Fokker VII/3m EC-PPA 09 h30m 5 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 15 m 3 8
13 Fokker VII/3m EC-AKK 09 h30m 5 Ford 4 AT EC-RRA 12h 30 m 9 14
14 Ford 4 AT EC-RRA | 09hnh30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 10 m 9 15
15 Fokker VII/3m EC-AKK | 09 h30m 4 Ford 4 AT EC-RRA 12h 20 m 3 7
16 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 4 Fokker VII/3m EC-AMA | 12h30m 8 12
17 Fokker VII/3m | EC-AMA | 09h30m 7 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 00 m 8 15
19 Fokker VII/3m EC-AKK | 09 h30m 3 Ford 4 AT Ford4 AT| 12h 05 m 7 10
20 Ford 4 AT Ford 4 AT| 09h30m 7 Fokker VII/3m EC-PPA 12h 15 m 2 9
21 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 6 Ford 4 AT Ford4 AT| 11 h15m 1 7
22 Ford 4 AT Ford 4 AT| 09h30m 4 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 15 m 6 10
23 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA 11 h15m 1 7
24 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 4 Ford 4 AT EC-RRA 09 h30m 4 11
26 Fokker VII/3m EC-PPA 09 h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 10 m 8 14
27 Fokker VII/3m EC-AKK | 09 h30m 7 Fokker VII/3m EC-PPA 12h 15 m 4 11
28 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h 25 m 8 14
29 Fokker VII/3m EC-AKK [ 09h30m 2 Fokker VII/3m EC-PPA 11 h45 m 5 7
31 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 0 Ford 4 AT EC-RRA 12h 00 m 3 3

TOTAL 121 128 252




JULIOL SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Dia Avio Matricula Hora Pstg Avio Matricula Hora Pstg | Pstg
1 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 4 Fokker VII/I3m | EC-PPA | 12h20m 6 10
3 Fokker VII/I3m | EC-PPA | 09 h30m 7 Ford 4 AT EC-RRA | 12h30m 6 13
4 Ford 4 AT EC-RRA [ 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-PPA 12h30m 7 13
5 Fokker VII/3m EC-PPA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h05m 7 13
6 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 6 Fokker VII/3m | EC-AMA | 11 h40m 2 8
7 Fokker VII/I3m | EC-AKK [ 09 h55m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 12h15m 8 14
8 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 5 Fokker VII/IS3m | EC-AKK | 12h15m 6 11
10 Fokker VII/I3m | EC-AKK [ 09 h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 13h00m 2 8
11 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 7 Fokker VII/3m | EC-AKK [ 12h 15 m 7 14
12 Fokker VII/3m | EC-AKK [ 09 h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 11h45m 6 12
13 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 1 Fokker VII/IS3m | EC-AKK | 12h00m 2 3
14 Fokker VII/I3m | EC-AKK [ 09 h30m 5 Fokker VII/I3m | EC-AMA | 11 h15m 7 12
15 Fokker VII/IS3m | EC-AMA | 09 h 30 m 5 Ford 4 AT EC-RRA | 11 h50m 9 14
17 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 3 Fokker VII/S3m | EC-AKK | 12h00m 7 10
18 Fokker VII/3m | EC-AKK [ 09 h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 11 h35m 3 9
19 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 7 Fokker VII/I3m | EC-AKK | 11 h50m 7 14
20 Fokker VII/I3m | EC-AKK [ 09 h30m 7 Ford 4 AT EC-RRA | 12h10m 3 10
21 Ford 4 AT EC-RRA [ 09h30m 2 Fokker VII/3m EC-AKK 12h25m 8 10
22 Fokker VII/I3m | EC-AKK [ 09 h30m 1 Ford 4 AT EC-RRA | 12h10m 11 12
24 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 3 Fokker VII/IS3m | EC-AKK | 12h45m 8 11
25 Fokker VII/I3m | EC-AKK [ 09 h30m 6 Fokker VII/I3m | EC-AMA | 12h00m 4 10
26 Fokker VII/I3m | EC-AMA | 09 h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 12h05m 3 9
27 Ford 4 AT EC-RRA [ 09h30m 7 Fokker VII/3m EC-AKK 12h10m 2 9
28 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 7 Ford 4 AT EC-RRA | 12h20m 9 16
29 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 3 Fokker VII/S3m | EC-AMA | 12h05m 9 12
31 Fokker VII/I3m | EC-AMA | 09 h30m 4 Ford 4 AT EC-RRA | 12h00m 8 12

TOTAL 132 157| 289




AGOST SORTIDES ARRIBADES TOTAL

Dia Avio Matricula Hora Pstg Avio Matricula Hora Pstg | Pstg
1 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 7 Fokker VII/3m EC-AKK 12h00m 2 9
2 Fokker VII/3m EC-AKK 09h30m 4 Ford 4 AT EC-RRA 12h15m 1 5
3 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h15m 8 14
4 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 12h10m 2 8
5 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 0 Fokker VII/3m EC-AKK 12h05m 10 10
7 Fokker VII/3m EC-AKK 09h30m 1 Ford 4 AT EC-RRA 12h15m 7 8
8 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h10m 5 11
9 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 2 Ford 4 AT EC-RRA | 12h10m 4 6
10 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 5 Fokker VII/3m EC-AKK 12h20m 2 7
11 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 1 Ford 4 AT EC-RRA | 12h15m 4 5
12 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h00m 7 13
14 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AMA | 11 h40m 3 9
15 Fokker VII/3m EC-AMA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h10m 7 13
16 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 11 h15m 5 11
17 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h25m 6 12
18 Fokker VII/3m EC-AKK 09h30m 5 Ford 4 AT EC-RRA 12h10m 9 14
19 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 2 Fokker VII/3m EC-AKK 12h25m 7 9
21 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 3 Ford 4 AT EC-RRA | 12h00 m 4 7
22 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 6 Fokker VII/3m EC-AKK 12h00m 8 14
23 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h45m 2 Ford 4 AT EC-RRA 12h00m 6 8
24 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 4 Fokker VII/3m EC-AMA 11h45m 2 6
25 Fokker VII/3m | EC-AMA | 09h 30 m 2 Fokker VII/3m EC-AKK 12h00m 5 7
26 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 3 Ford 4 AT EC-RRA | 12h15m 6 9
28 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 2 Fokker VII/3m EC-AKK 12h15m 2 4
29 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 12h15m 1 7
30 Ford 4 AT EC-RRA | 09h30m 5 Fokker VII/3m EC-AKK 12h15m 4 9
31 Fokker VII/3m EC-AKK | 09h30m 6 Ford 4 AT EC-RRA | 12h15m 1 7

TOTAL 114 128 242




SETEMBRE SORTIDES ARRIBADES TOT Al

Dia Avio Matricula JHora Pstg|Avié Matricula |Hora Pstg |Pstg
1 Ford 4 AT EC-RRA| 09 h30m 3| Fokker VII/3m | EC-AKK |12 h 10 m 4 7
2 Fokker VII/3m | EC-AKK [ 09 h30 m 5 Ford 4 AT EC-RRA (12 h 25 m 2 7
4 Ford 4 AT EC-RRA| 09h 30 m 6| Fokker VII/3m | EC-AKK |12 h 05 m 9 15
5 Fokker VII/S3m | EC-AKK [ 09 h30 m 6 Ford 4 AT EC-RRA (12 h 30 m 7 13
6 Ford 4 AT EC-RRA| 09h 30 m 6| Fokker VII/3m | EC-AKK |12 h 20 m 5 11
7 NO HI HAN VOLS NO HI HAN VOLS 0
8 Ford 4 AT EC-RRA| 09 h30m 3| Fokker VII/S3m | EC-AKK |12 h 05 m 3 6
9 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h45 m 7 Ford 4 AT EC-RRA [12h 10 m 8 15
11 Ford 4 AT EC-RRA| 09 h40 m 7| Fokker VII/Sm | EC-AKK |12 h 25 m 6 13
12 Fokker VII/3m | EC-PPA| 09 h30 m 3| Fokker VII/S3m | EC-AKK |12 h05 m 2 5
13 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h 30 m 7 Ford 4 AT EC-RRA [12h 15 m 7 14
14 Ford 4 AT EC-RRA| 09 h30m 7| Fokker VII/S3m |[EC-PPA |12h30m 5 12
15 Fokker VII/S3m | EC-PPA| 09 h30 m 1 Ford 4 AT EC-RRA (12 h 05 m 5 6
16 Ford 4 AT EC-RRA| 09h 30 m 6| Fokker VII/3m |EC-PPA |11 h40m 2 8
19 Ford 4 AT EC-RRA| 09 h30m 5[ Fokker VII/I3m |EC-PPA |12h 00 m 8 13
20 Fokker VII/3m | EC-PPA| 09 h30 m 5| Fokker VII/3m | EC-AKK |11 h40 m 8 13
21 Fokker VII/3m | EC-PPA| 09 h 30 m 4| Ford 4 AT EC-RRA (11 h53 m 5 9
22 Ford 4 AT EC-RRA| 09 h30m 5[ Fokker VII/I3m |EC-PPA |12h 30 m 8 13
23 Fokker VII/3m | EC-PPA| 09 h30 m 6| Fokker VII/3m | EC-AKK |11 h55 m 7 13
25 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h 30 m 5| Fokker VII/3m |EC-PPA |12h 20 m 6 11
26 Fokker VII/S3m | EC-PPA| 09 h45 m 3| Fokker VII/S3m | EC-AKK |12 h45 m 3 6
27 Fokker VII/3m | EC-AKK | 10 h50 m 6| Fokker VII/3m |EC-PPA |12h 15 m 7 13
28 Fokker VII/3m | EC-PPA| 09 h45 m 0| Fokker VII/I3m | EC-AKK |12 h 25 m 5 5
29 Fokker VII/S3m | EC-AKK [ 09 h30 m 2| Fokker VII/3m [EC-PPA |12h10m 8 10
30 Fokker VII/3m | EC-PPA| 09 h 30 m 6| Fokker VII/3m | EC-AKK |12 h 05 m 8 14

114 138 | 252
Dia 1:A: Simd, Carreras, Franco i Jaume. S:Campalans, Dia 5: S:Ventosa Roig, Lauret i Palet

Dia 6:S:Nicolau d'Olwer, A. Jaume, F. Carreras, R. Franco i M. Serra Molet/ A: R. Campalan, Dia 12: S:Palet, Franco i Layret/A: Nicolau



OCTUBRE SORTIDES ARRIBADES TOT AL

Dia Avid Matricula jHora Pstg|Avib Matricula |Hora Pstg |Pstg
2 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 6 | Fokker VIl/3m |[EC-PPA [12h 25 m 4 10
3 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09 h30m | 2 | Fokker VIlI/3m | EC-AKK |12 h 10 m* 2 4
4 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 6 | Fokker VIl/3m |[EC-PPA [12h30m 2 8
5 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09h30m | 5 | Fokker VIl/3m | EC-AKK |12 h 30 m 7 12
6 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 4 | Fokker VII/3m |EC-PPA |12 h 15 m 4 8
7 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09 h30m | 4 | Fokker VIl/3m | EC-AKK |12 h 05 m 2 6
9 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 6 | Fokker VIl/3m |EC-PPA |13 h 00 m 3 9
10 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09 h30m | 6 | Fokker VIl/3m | EC-AKK |14 h 45 m 4 10
11 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 4 | Fokker VIlI/3m |EC-PPA |11 h50m 8 12
12 Fokker VII/3m [EC-PPA | 09 h30m | 6 | FokkerVIl/3m | EC-AKK |11 h45 m 4 10
13 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 6 | FokkerVIl/3m [EC-PPA |12 h 25 m 6 12
14 Fokker VII/3m [EC-PPA | 09 h35m | 2 | FokkerVIl/3m | EC-AKK |12 h 45 m 4 6
16 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 4 | Fokker VIlI/3m |EC-PPA |12 h 15 m 1 5
17 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09 h30m | 5 | Fokker VIlI/3m | EC-AKK |12 h 05 m 8 13
18 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 6 | Fokker VIl/3m |EC-PPA |12 h 00 m 8 14
19 Fokker VII/3m |EC-PPA [ 09 h30m | 2 Ford 4 AT EC-RRA |12 h 05 m 7 9
20 Ford 4 AT EC-RRA| 11 h45m | 2 | Fokker VII/3m |EC-PPA |14 h 25 m 4 6
21 Fokker VII/3m |EC-PPA [ 09h35m | 5 Ford 4 AT EC-RRA |12 h 40 m 5 10
23 Ford 4 AT EC-RRA| 10h15m | 5 NO HI HA VOL 5
24 NO HI HA VOL Fokker VII/3m |EC-PPA |12h 10 m 3 3
25 Fokker VII/3m |EC-PPA [ 09 h35 m 1 | Fokker VII/3m | EC-AKK |12 h 05 m 1 2
26 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 3 | Fokker VIlI/3m |EC-PPA |12 h 15 m 3 6
27 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09 h30m | 2 | Fokker VIl/3m | EC-AKK |12 h 15 m 4 6
28 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 3 | Fokker VII/3m |EC-PPA |11 h 30 m 7 10
30 Fokker VII/3m |EC-PPA | 09 h30m | 4 | Fokker VII/3m | EC-AKK |11 h 55 m 7 11
31 Fokker VII/3m | EC-AKK | 09 h30m | 4 | Fokker VII/3m |EC-PPA |12 h 20 m 3 7

103 111 214
* Com que no especifica i diu Pasajeros poso el minim El dia 5 arriben els diputats Marti Esteve, Serra, Carrasco i Lairet

El dia 2 surten els diputats Marti Esteve, R Franco i D. Palet El dia 6 arriba el diputat Jaume



NOVEMBRE SORTIDES ARRIBADES TOT Al
Dia Avid Matricula Hora Pstg Avid Matricula Hora Pstg |Pstg
1 Fokker VII/3m |[EC-PPA [09 h 30 m 5 | Fokker VII/3m | EC-AKK [12 h 55 m 3 8
2 Fokker VII/3m | EC-AKK [09 h 30 m 2 | Fokker VII/3m |EC-PPA (12 h 25 m 8 10
3 Fokker VII/3m [EC-PPA [09 h 30 m 6 | Fokker VII/3m | EC-AKK (12 h 05 m 5 11
4 Fokker VII/3m | EC-AKK |09 h 30 m 3 | Fokker VII/3m |EC-PPA |15h 10 m 5 8
6 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 30 m 7 | Fokker VII/3m | EC-AAU |12 h 20 m 4 11
7 Fokker VII/3m | EC-AAU |09 h 30 m 8 | Fokker VII/3m |EC-PPA [|12h 05 m 3 11
8 Fokker VII/3m |EC-AKK |09 h 30 m 5 | Fokker VII/3m | EC-AAU |12 h55 m 3 8
9 Fokker VII/3m | EC-AAU |09 h 55 m 6 | Fokker VII/3m |EC-PPA |12h 25 m 3 9
10 Fokker VII/3m |EC-PPA [09 h 40 m 1 | Fokker VII/3m | EC-AAU |12 h 00 m 5 6
11 Fokker VII/3m |[EC-AKK [09 h 30 m 4 | Fokker VII/3m |EC-PPA |11 h50 m 8 12
12 Fokker VII/3m |[EC-PPA |09 h 30 m 6 | Fokker VII/3m |EC-AKK (11 h45 m 4 10
13 Fokker VII/3m |EC-AKK [09 h 30 m 6 | Fokker VII/3m |EC-PPA [|12h 25 m 6 12
14 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 35 m 2 | Fokker VII/3m |[EC-AKK 12 h 45 m 4 6
16 Fokker VII/3m |EC-AKK |09 h 30 m 4 | Fokker VII/3m |EC-PPA |12 h 15 m 1 5
17 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 30 m 5 | Fokker VII/3m |[EC-AKK 12 h 05 m 8 13
18 Fokker VII/3m |EC-AKK |09 h 30 m 6 | Fokker VIl/S3m |[EC-PPA (12 h 00 m 8 14
20 Fokker VII/3m |EC-AKK |10 h 05 m 2 | Fokker VII/3m |[EC-PPA (14 h30m 3 5
21 Fokker VII/3m |[EC-PPA [10 h 00 m 1 | Fokker VII/3m |[EC-AKK |13 h 35 m 5 6
22 Fokker VII/3m |[EC-AKK [09 h 30 m 2 | Fokker VII/3m |EC-PPA [12h 25 m 1 3
23 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 30 m 3 | Fokker VII/3m |[EC-AKK [12 h 30 m 5 8
24 Fokker VII/3m |EC-AKK |09 h 45 m 5 | Fokker VII/S3m |[EC-PPA 12 h 25 m 7 12
25 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 30 m 3 | Fokker VII/3m | EC-AAU |11 h55 m 1 4
27 Fokker VII/3m | EC-AAU |09 h 45 m 3 | Fokker VII/S3m |[EC-PPA 11 h50m 8 11
28 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 30 m 6 | Fokker VII/S3m |[EC-AUA |11 h35m 2 8
29 Fokker VII/3m |EC-AUA |09 h 35 m 0 | Fokker VIl/3m |[EC-PPA (13 h15m 3 3
30 Fokker VII/3m |[EC-PPA [09 h 30 m 2 | Fokker VII/3m |EC-AUA [12h 10 m 2 4
TOTAL 103 115 218

El dia 8 entre els passatgers el Dirctor General d'Aeronautica Alvarez Buylla




DESEMBRE SORTIDES ARRIBADES TOT AL
Dia Avio Matricula JHora Pstg]Avié Matricula |Hora Pstg | Pstg

1 Fokker VII/3m [EC-AUA |09 h 30 m 1 Fokker VII/3m NO HI HA VOL 1

2 Fokker VII/3m [EC-AUA |11 h50 m 1 Fokker VII/3m [EC-PPA [12h 40 m 8 1

4 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 9

5 Fokker VII/3m [EC-PPA |10h 15 m 2 Fokker VII/3m |EC-AUA* [15h 20 m 0

6 Fokker VII/3m [EC-AUA |10h 25 m 0 Fokker VII/3m NO ARRIBA 2

7 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 0

8 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 0

9 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 0

11 Fokker VII/3m NO SURT Ford 4 AT EC-RRA | 6 0
12 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 6
13 Ford 4 AT EC-RRA! |09h30m 2 Fokker VI1/3m NO ARRIBA 0
14 Ford 4 AT EC-RRA? |11 h30m Fokker VII/I3m |EC-PPA |14h45m 4 2
15 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h30m 3 Ford 4 AT EC-RRA [12h25m 3 4
16 Fokker VI1/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 6
18 Ford 4 AT EC-RRA |10h55m 3 Fokker VII/3m |EC-PPA [12h40m 4 0
19 Fokker VII/3m |EC-PPA |10h 00 m 4 Ford 4 AT EC-RRA [12h25m 1 7
20 Ford 4 AT EC-RRA |09 h50m 2 Fokker VII/3m |EC-PPA [13h15m 4 5
21 Fokker VII/3m [NO HI HA INFORMACIO Ford 4 AT EC-RRA [12h10m 4 6
22 Ford 4 AT EC-RRA |09h45m 6 Fokker VII/3m |EC-PPA [12h25m 8 4
23 Fokker VII/3m |EC-PPA |09 h 35 m 6 Ford 4 AT EC-RRA [12h15m 8 14
25 Ford 4 AT EC-RRA |09h35m 3 Fokker VII/3m NO ARRIBA 14
26 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m NO ARRIBA 3
27 Ford 4 AT EC-RRA3 |10h 00 m 5 Fokker VII/3m |EC-PPA [12h25m 3 0
28 Ford 4 AT EC-RRA [09h40m 7 Fokker VII/3m NO ARRIBA 7
Fokker VII/3m [EC-PPA |09 h 50 m 3 Fokker VII/3m [EC-PPA [14h55m 3 7

29 Fokker VII/3m NO SURT Fokker VII/3m [EC-PPA |14 h55m 3 6
30 Fokker VII/3m [EC-PPA |09 h 30 m 3 Ford 4 AT EC-RRA (16 h20m 2 3
TOTAL 51 61 5

112

* L'aparell va sortir de Barcelona el dia 2 direccié a Madrid i va aterrar a Saragosa per mal temps. No ha continuat el vol fins avui.
1Torna ales 17 h 05 m per mal temps
3 ha de tornar al mig dia per mal temps

El dia 11 arriva el Conseller de la generalitat Sr. Santal6
El dia 28 surten els diputats Srs Palet, Trabal i Estelrich

2 amb la tripulacio



1934

GENER
SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avié Matricula Hora Avié Matricula JHora
2 Dimarts Fokker VII/3m [EC-PPA 08 h40m 2 |Ford4 A EC-RRA [12h35m 2 4
3 Dimecres |Ford 4 A EC - RRA 09h50m 4 |Fokker VII/S3m(EC-PPA |12h 10 m 2 6
4 Dijous
5 Divendres [Ford 4 A EC - RRA 09h35m 4 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h 35 m 2 6
6 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h35m 5 |Ford 4 A EC-RRA [12h50m 8 13
8 Dilluns Ford 4 A EC - RRA 09h35m 5 |Fokker VII/Sm/EC-PPA [12h20m 8 13
9 Dimarts Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 8 |Ford4 A EC-RRA [12h25m 9 17
10 Dimecres |Ford 4 A EC - RRA 09h45m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h05m 5 11
11 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 11 h08 m 3 |Ford4 A EC-RRA [12h55m 9 12
12 Divendres|Ford 4 A EC - RRA 10h 05 m 4 |No arriba 4
13 Dissabte |No arriba No surt 0
15 Dilluns Ford 4 A EC - RRA 09h30m 4 |Fokker VII/3m[EC-PPA |11 h50m 7 11
16 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h45m 7 |Ford4 A EC-RRA (11 h15m 2 9
17 Dimecres |Ford 4 A EC - RRA 09h30m 5 |Fokker VII/Sm/EC-PPA [11h50m 3 8
18 Dijous Fokker VII/3m |EC-PPA 08 h30m 2 |Ford 4 A EC-RRA [11h35m 0 2
19 Divendres|Ford 4 A EC - RRA 09h30m 1 [Fokker VII/3m|EC-PPA |11 h35m 3 4
20 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 12h50m 7 |Ford 4 A EC-RRA [13h25m 1 8
22 Dilluns Fokker VII/3m |EC-PPA 11h50m* 0 [No arriba 0 0
23 Dimarts |[Fokker VII/3m [EC-PPA 09h40m 5 [Fokker VII/3m|EC-AMA |13 h15m 3 8
24 Dimecres [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h35m 7 |No arriba 0 7
25 Dijous No surt Fokker VII/S3mEC-PPA |12 h 00 m 4 4
26 Divendres|Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-ANA |12 h 25 m 8 10
27 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-ANA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h 25 m 8 14
29 Dilluns No surt No arriba
30 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h35m 8 [Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 35 m 2 10
31 Dimecres [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h30m 3 6
98 89 187
4,6 4.4

S=Sortides
A=Arribades

Diputats
S: Palet
S: Tomas Piera

A: Palet, Simon, Pellicena
S: Ventosa Roig, Piera, Palet

A: Ventosa Roig

S: Crescencio Bilbao

S: Mangrané,Piera,Rubio?,
S: Ruiz Lecina

1 Simén, Pellicena i Palet

*Torna pel mal temps, aterra
:Palet |ales14h

. Estelrich, Pellicena

: Carlos Pi i Sufier

: Pifiol, Pellicena

. Estelrich, Palet

>2>2>00

: Simén
: Tomas Piera, Ventosa

n wm



FEBRER

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg [Pstg
Dia Avid Matricula Hora Avio Matricula |Hora
1 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h50m 6 [No arriba 0 6
2 Divendres |No surt 0 [Fokker VII/3m(EC-PPA [12h45m 2 2
3 Dissabte [Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 3 |Fokker VII/Sm|EC-AMA (13 h10m 8 11
5 Dilluns Fokker VII/Sm [EC-AMA 09h40m 1 [Fokker VII/ISm(EC-PPA |13 h30m 8 9
6 Dimarts Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h 25 m 7 13
7 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5 [Fokker VII/3m(EC-PPA [11h55m 4 9
8 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12 h 00 m 0 2
9 Divendres |Fokker VII/3m [EC-AMA 09 h30m 6 |Fokker VII/SmEC-PPA [12h 35 m 8 14
10 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h35m 5 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12 h05m 9 14
12 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AMA 09h45m 3 |Fokker VII/Sm|EC-PPA |13 h05m 1 4
13 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 8 |Fokker VII/Sm[EC-AMA [13h30m 4 12
14 Dimecres [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h40m 5 [Fokker VII/3m(EC-PPA (13 h05m 2 7
15 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 8 [Fokker VII/IS3m|EC-AMA |12h 30 m 5 13
16 Divendres|Fokker VII/3m |EC-AMA 09h35m 2 |Fokker VII/I3mEC-PPA [12h 35 m 2 4
17 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 5 |Fokker VII/S3m[EC-AMA |13 h 00 m 4 9
19 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h15m 3 8
20 Dimarts [Fokker VII/3m [EC-PPA 09h35m 8 |Fokker VII/S3m|EC-AMA [12h15m 2 10
21 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 4 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h40m 4 8
22 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 4 |Fokker VII/3m[EC-AMA [12h 15 m 8 12
23 Divendres|Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m(EC-PPA [12h10m 5 12
24 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 0 [Fokker VII/3m(EC-AMA [12h 15 m 8 8
26 Dilluns Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 4 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h10m 2 6
27 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/IS3mEC-AMA |13 h25m 2 9
28 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-AMA 10h30m 4 |Fokker VII/3m|EC-AKK |12h45m 6 10
108 104 | 212
4.6 45

Diputats
S: Palet,Ventosa,Simén, Pellicena.
S: J Pellicena, J. Palet
S: Simo
A: Ventosa Roig
A: Nadal, Palet, Simon, Pallicena.
A: Tomas Tal6
1Estelrich, Palet, Amos
S: Aguadé, Ferret, Simo,Pellicenal,
S: Ventosa Roig
A: J Aguadé
A: M. Serra Moret
A: Estelrich, Pellicena, Palet?,
2\/entosa, Simén, Magrafié
S: Tomas Piera, Simon, Pellicenas,
S: J Estelrich 3Salor, Palet



MARC

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avié Matricula Hora Avié Matricula |Hora
1 Dijous Fokker VII/3m [EC-AKK 09h40m 5 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h48 m 4 9
2 Divendres [Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h45m 3 [Fokker VII/3m|EC-AMA |13 h 15 m 1 4
3 Dissabte [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Fokker VII/Sm|EC-AKK [12h25m 9 12
5 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AKK 09h35m 3 |Fokker VII/SmEC-AMA [12h15m 6 9
6 Dimarts Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/S3m|EC-PPA [12h20m 4 11
7 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 3 |Fokker VII/S3m|EC-AMA |11h 45 m 8 11
8 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Fokker VII/3m|EC-PPA [11h 45 m 5 8
9 Divendres |Fokker VII/3m [EC-AMA 12h45m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h05m 7 13
11 Dissabte |NO SURT NO ARRIBA
12 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 8 |Fokker VII/SmEC-AKK [11 h00m 2 10
13 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h35m 7 |Fokker VII/3mEC-AMA [12h10m 2 9
14 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h35m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h 00 m 5 11
15 Dijous Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 4 |Fokker VII/3m|EC-AMA |11 h40m 5 9
16 Divendres|Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-AKK [11h 45 m 2 4
17 Dissabte [Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 6 |[NO ARRIBA 6
19 Dilluns NO HI HA INFORMACIO Fokker VII/3m[EC-AMA |12 h 05 m 7 7
20 Dimarts |Fokker VII/3m |[EC-AMA 09 h35m 7 |Fokker VII/3m|EC-AKK [11h 45 m 6 13
21 Dimecres |[Fokker VII/3m [EC-AKK 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h 10 m 4 11
22 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h40m 7 |Fokker VII/3m|EC-AKK [11h 55 m 6 13
23 Divendres|Fokker VII/3m [EC-AKK 09 h40m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA |13 h15m 5 11
24 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 3 [Fokker VII/3m|EC-AKK |13 h10m 8 11
26 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AKK 09h40m 7 |Fokker VII/S3mEC-AMA [12h 17 m 6 13
27 Dimarts [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 4 |Fokker VII/S3m|EC-AHH |12 h 28 m 4 8
28 Dimecres |Fokker VII/3m |[EC-AHH 09h40m 5 [Fokker VII/3m|EC-AKK |13 h 00 m 6 11
29 Dijous Fokker VII/3m |EC-AKK no es publica LV Setmana Santa
30 Divendres|Fokker VII/3m |EC-AHH 09h 35m 5 [Fokker VII/3m|EC-AKK |12 h 20 m 5 10
31 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h 35m 6 |Fokker VII/3m|EC-AHH |12 h 43 m 7 13
123 124 | 247

Diputats
S: J Ferrer

A:Pellicena,Palet, Simon, Esterlich

S: Simon, Ventosa, Palet, Bastos?,
S: Ferret 1ITomas Piera

2Palet
S:Tomas Piera,Estelrich, Pellicena?,
S: Ventosa Roig, Ruiz Laguia
A: Aguillaume

S: Palet, Piera

S: Pellicena, Palet
A: Velez

A: Palet



ABRIL

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avio Matricula Hora Avio Matricula |Hora
2 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AHH 09h30m 5 |Fokker VII/Sm|EC-AKK [12h20m 2 7
3 Dimarts Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 5 [Fokker VII/3m(EC-AMA [12h 10 m 1 6
4 Dimecres |Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h15m 5 11
5 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-AKK [11h 15 m 1 7
6 Divendres |Fokker VII/3m [EC-AKK 09h30m 4 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h15m 6 10
7 Dissabte  |Fokker VII/3m |EC-PPA 12h35m 6 [Fokker VII/IS3mEC-AKK [12h52 m 5 11
9 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AKK 09h30m 1 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h05m 6 7
10 Dimarts [Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3mEC-AKK |16 h28 m 0 7
11 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h 18 m 6 13
12 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 1 |Fokker VII/3m|EC-AKK |12h 10 m 5 6
13 Divendres|Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 3 |Fokker VII/3m|EC-PPA |11 h50m 5 8
14 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 8 |Fokker VII/Sm[EC-AMA [12H 05 M 9 17
16 Dilluns Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h25m 7 13
17 Dimarts [Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3mEC-AMA |11 h50 m 4 11
18 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Fokker VII/S3m|EC-PPA |11 h55m 8 11
19 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA [11 h53 m 7 13
20 Divendres|Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h10m 9 11
21 Dissabte |[Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12 h55 m 9 16
23 Dilluns Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h 25 m 8 15
24 Dimarts  |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 5 |Fokker VII/Sm|EC-AMA [12h15m 8 13
25 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8 [Fokker VII/3m(EC-PPA [12h 23 m 9 17
26 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA [11h45m 8 14
27 Divendres|Fokker VII/3m [EC-AMA 09 h30m 2 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h 10 m 7 9
28 Dissabte |[Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 5 |Fokker VII/Sm|EC-AMA |13 h25m 9 14
30 Dilluns Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h 22 m 6 8
125 150 | 275

Diputats

S: Aguade, Pellicena, Tomas, Palet
S: Ventosa Roig, Serra Moret

1D Palet
A: Pellicena,Ventosa Roig,M.Serra?,
2Palet
S: Tomas Piera,Pellicena, deNadal?,
A: Santald; S: Casto Simoén3,
3J.Ventosa Roig
A: Francesc Senyol
A: Pellicena, Simon, Palet
A: J. M. de Nadal
S: Piera, Pellicena, Simé, Ventosa,
Stelrich, Palet, Serra

A: Estelrich

A: Serra, Palet, Pellicena,Mascort,
Comas

S: Pellicena, Palet.

S:Ventosa Roig; A: Pellicena

A: Andrés, Comas, Bajon, Simon
A: Estelrich, Ventosa, Palet

A: Moscort, J. M® Nadal



MAIG

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avio Matricula Hora Avio Matricula |Hora
2 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6|Fokker VII/3m|EC-AMA |12h15m 3[ 9
3 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7|Fokker VII/3m|EC-PPA |12h 00 m 3] 10
4 Divendres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h30m 8|Fokker VII/3m|EC-AMA [12h10m 41 12
5 Dissabte  |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7|Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 10 m 9] 16
7 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 4|Fokker VII/ISm|EC-AMA |12h 20 m 5 9
8 Dimarts Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8|Fokker VII/3m|EC-PPA [12h15m 4 12
9 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 8|Fokker VII/3m/EC-AMA [12h15m 8| 16
10 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 4|Fokker VII/ISm|EC-PPA |12h15m 6] 10
11 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 4|Fokker VII/3m|EC-AMA |12h40m 8| 12
12 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5|Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 25 m 9] 14
14 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 5|Fokker VII/3m/EC-AMA [12h20m 8] 13
15 Dimarts  [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 7|Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 25 m 5| 12
16 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7|Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 23 m 5[ 12
17 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 4|Fokker VII/3m(EC-PPA |12h20m 2| 6
18 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h30m 3|Fokker VII/3m[EC-AMA |12 h 00 m 3] 6
19 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 2|Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 20 m 9] 11
21 Dilluns  |Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h30m 6|Fokker VII/3m[EC-AMA |12 h 15 m 2| 8
22 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7|Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 20 m 6] 13
23 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 4|Fokker VII/IS3m|EC-AMA |12 h 45 m 71 11
24 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5|Fokker VII/3m|EC-PPA [12h15m 8] 13
25 Divendres|Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7|Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 25 m 6 13
26 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 1|{Fokker VII/3m|EC-PPA |12h15m 9] 10
28 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h39m 9|Fokker VII/3m|EC-AKK [12h40m 6] 15
29 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 6|Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 15 m 71 13
30 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 8|Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 00 m 8 16
31 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h50m 7|Fokker VII/3m|EC-AHH 12h 30 m 6] 13
149 156] 305

Diputats
S:Tomas, Simon, Estelrich, Palet?,

S:

n wm

Comas; A: Estelrich. VVentosa

A: Pellicena, Palet, Amos.
A:
S: Nadal, Estelrich, Tomas?,

Azo

2Pellicena, Palet, Aza

: Nadal, Estelrich, Pefial

: Pellicena
: Palet,Ventosa,Estelrich, Simon

. Pellicena,Palet, Esterlich, Amos
: Nadal,
: Pellicena, Tomas,Palet, Estelrich



JUNY

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avid Matricula Hora Avid Matricula JHora
1 Divendres |Fokker VII/3m |[EC-AHH 09h30m 5 |Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 10 m 1 6
2 Dissabte Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 5 |Fokker VII/3m|EC-AHH |13 h 15 m 7 12
4 Dilluns Fokker VII/3m |EC-AHH 09 h30m 5 |Fokker VII/S3m|EC-AMA [12h20 m 5 10
5 Dimarts Fokker VII/3m |EC-AMA 09 h40m 8 |Fokker VII/S3m|EC-PPA [12h10m 5 13
6 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h 30 m 7 |Fokker VII/S3mEC-AMA [12h 15 m 8 15
7 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h 15m 4 11
8 Divendres [Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h30m 2 |Fokker VII/SBm|EC-AMA |12 h 00 m 7 9
9 Dissabte Fokker VII/3m |EC-AMA 09 h 30 m 3 |Fokker VII/S3m|EC-PPA [12h20m 8 11
11 Dilluns Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h 30 m 4 |Fokker VII/BmEC-AMA |11 h55m 7 11
12 Dimarts |Fokker VII/3m [EC-AMA 09 h40 m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA |11 h50 m 8 15
13 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h 30 m 8 |Fokker VII/Sm|EC-AMA |11 h55m 5 13
14 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8 |Fokker VII/3m|EC-PPA (12 h 10 m 8 16
15 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-AMA |11 h50 m 5 7
16 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09 h 30 m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h20 m 9 16
18 Dilluns Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h 30 m 4 |Fokker VII/SBmEC-AMA |12h10m 8 12
19 Dimarts |Fokker VII/3m [EC-AMA 09 h50 m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h 05 m 8 15
20 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-AMA |11 h50m 8 10
21 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09 h40 m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA |13 h05m 6 13
22 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 9 |Fokker VII/3m|EC-AKK |12h 45 m 9 18
23 Dissabte |Fokker VII/3m [EC-AKK 09 h 30 m 7 |Fokker VII/Sm|EC-AMA [12h40 m 9 16
25 Dilluns Fokker VII/3m |EC-AMA 09 h 30 m 9 |Fokker VII/3Bm|EC-PPA |12 h55m 4 13
26 Dimarts |Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h 30 m 6 |Fokker VII/S3m|EC-AKK [12h 30 m 7 13
27 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 7 |Fokker VII/3m|/EC-AMA |12h 35 m 7 14
28 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09 h 30 m 7 |Fokker VII/3B3m|EC-PPA [12h 45 m 9 16
29 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AKK |13 h 20 m 8 15
30 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 5 |Fokker VII/3m|EC-PPA |13 h15m 8 13
155 178 | 333

A*: SerraMoret, Trias de Bes, Ventosa Calvell, Pellicena, Galeano.

Diputats

S: Palet, J. Comas, Pellicena
1J Pellicena
. J Estelrich,D. Palet,JTomasPiera’
: J. M. de Nadal,Casto Siménz?,
: Alonso  |2Pérez Madrigal;A:Pale

nunwnm

A: M Vidal, de Nadal, Serra Moret3,
3Bartos, Pellicena
A: Simeon, Gracia

S: Simeén,DeGarcia; A*



JULIOL

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avio Matricula Hora Avio Matricula JHora Diputats
2 Dilluns Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AKK |13 h 00 m 9 16
3 Dimarts Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h55m 9 15
4 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AKK |12 h 45 m 7 14
5 Dijous Fokker VII/3m |EC-AKK 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12h 50 m 8 10
6 Divendres [Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h45m 8 [Fokker VII/3mEC-AMA [13 h00m 2 10
7 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8 [Fokker VII/3m|EC-PPA |13 h 13 m 8 16
Fokker VII/3m |EC-PPA* 15h 00 m 3 3 |* Cap a Pamplona
8 Diumenge Fokker VII/3m|EC-PPA* |14 h 45 m 8 8 |[* Torna de Pamplona
9 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AMA 09h40m 7 |Fokker VII/3mEC-AMA [12h40m 7 14
10 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h35m 8 11
11 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3mEC-AMA [12h50m 3 9
12 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/I3m|EC-PPA |12h 40 m 9 16
13 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 4 [Fokker VII/3m(EC-AMA [12h 40 m 9 13 1Palet, Miguel Santalo
14 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h35m 5 11 |A: Francisco Sefiol
16 Dilluns Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m/EC-AMA |12 h50 m 8 15 |S: Joan Ventosa Calvell, Domingo?
17 Dimarts |Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/I3m|EC-PPA |12h55m 8 15 |A: Ventosa Calvell
18 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 5 [Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 35 m 5 10
19 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 5 [Fokker VII/3m|EC-PPA |12h20m 8 13 |A: Amés Ruiz, Domingo Palet
20 Divendres|Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h30m 3 [Fokker VII/3m|EC-AMA |12 h 15 m 9 12 |S: Ruiz del Toro
21 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5 [Fokker VII/3m|EC-PPA |12h35m 8 13 |A: M Serra Moret
23 Dilluns Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AMA |12h 30 m 9 16
24 Dimarts  |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12 h55m 9 17 |A: Rodriguez Vera, M Serra Moret
25 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h 20 m 8 14
26 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 8 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12 h45m 1 9 |S: Rodriguez Vera
27 Divendres|Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h30m 8 |Fokker VII/3m|EC-AMA |12 h50 m 4 12 |S: Alvaro Pacual
28 Dissabte |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 7 |[Ford4 AT EC-RRA ([12h40m 4 11 |S: Alvaro Pacual
30 Dilluns Ford4 AT EC-RRA 09h30m 3 |Fokker VII/Sm/EC-AMA (13 h35m 6 9
31 Dimarts [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h40m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h50m 9 16
160 188 | 348




AGOST

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avié Matricula Hora Avié Matricula |Hora
1 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/S3mEC-AMA [12h30m 9 15
2 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5 |Fokker VII/Sm/EC-PPA [12h25m 4 9
3 Divendres [Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h35m 6 8
4 Dissabte [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h55m 9 16
6 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3mEC-AMA [12h40m 6 12
7 Dimarts Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h50m 5 11
8 Dimecres |[Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3mEC-AMA [12h55m 6 13
9 Dijous Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 6 |Fokker VII/3m|EC-PPA [13h10m 5 11
10 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 5 |Fokker VII/3mEC-AMA (13 h15m 8 13
11 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h40m 6 |Fokker VII/3mEC-PPA [12h15m 2 8
13 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h40m 6 |Fokker VII/3mEC-AMA (13 h00m 6 12
14 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h42m 3 6
15 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/S3mEC-AMA [12h35m 7 13
16 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8 |Fokker VII/Sm|EC-PPA (13 h10m 7 15
17 Divendres|Fokker VII/3m |EC-PPA 09 h50 m 6 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h 35 m 5 11
18 Dissabte [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 8 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [13h15m 8 16
20 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |Fokker VII/3mEC-AMA (13 h10m 6 12
21 Dimarts |[Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 2 |Fokker VII/3m|EC-PPA |13 h05m 1 3
22 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-AMA [12h 35 m 3 10
23 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h40m 8 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h50m 4 12
24 Divendres|Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h30m 5 |Fokker VII/3m|EC-AMA |12 h 35 m 3 8
25 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/I3m|EC-PPA [12h50m 9 16
27 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 8 |Fokker VII/SmEC-AMA [12h40m 4 12
28 Dimarts |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h35m 8t 15
29 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 8 |Fokker VII/SmEC-AMA [12h35m 0 8
30 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 82 |Fokker VII/S3m|EC-PPA [12h35m 4 12
31 DivendrerdFokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/S3mEC-AMA [12h50m 6 13
158 136 | 310

1A: director general de I'Aeronautica Sr. Warleta, cap Aeronautica Naval Sr. Hermida, enginyer en cap d'Aeroports Sr. Bordons
2S: director general de I'Aerondutica Sr. Warleta; cap Aeronautica Naval Sr.Hermida, enginyer en cap d'Aeroports Sr Bordons + Cdt Ramén Franco




SETEMBRE

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avid Matricula Hora Avio Matricula |Hora
1 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h25m 9 16
3 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 4 |Fokker VII/3mEC-AMA |12h 40 m 4 8
4 Dimarts Fokker VII/3m |[EC-AMA 09h30m 7 |Fokker VII/3m|EC-PPA [12h45m 4 11
5 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 8 [Ford4 AT EC-RRA (12h40m 8 16
6 Dijous Ford4 AT EC-RRA 09h45m 10 |Fokker VII/3m[EC-AMA |12h 35 m 8 18
7 Divendres |Fokker VII/3m [EC-AMA 09 h30m 9 [|Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h40 m 9 18
8 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 9 |Ford4 AT |[EC-RRA [12h55m 6 15
10 Dilluns Ford4d AT EC-RRA 09h30m 2 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h55m 9 11
11 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 8 |Fokker VII/Sm|EC-AMA [12h55m 10 18
12 Dimecres [Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 4 |Ford4AT EC-RRA (12h40m 10 14
13 Dimecres |Ford 4 AT EC-RRA 09h30m 9 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h40m 8 17
14 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h40m 8 |Ford4 AT |[EC-RRA [12h55m 6 14
15 Divendres|Ford 4 AT EC-RRA 09h30m 9 |Fokker VII/3m|EC-AMA [13h40m 7 16
17 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 5 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h55m 2 7
18 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h30m 7 |Ford4 AT |EC-RRA [13h15m 10 17
19 Dimecres |Ford 4 AT EC-RRA 09h30m 10 |Fokker VII/3m|EC-PPA |13 h00m 6 16
20 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/I3m/EC-AMA [13h25m 9 16
21 Divendres|Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 3 |Ford4 AT EC-RRA [13h15m 9 12
22 Dissabte [Ford4 AT EC-RRA 09h30m 8 |Fokker VII/S3m|EC-AMA [12h45m 8 16
24 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AMA 09h45m 10 [Ford4 AT |EC-RRA |13h00m 10 20
25 Dimarts |Ford4 AT EC-RRA 09h30m 9 |Fokker VII/Sm|EC-PPA [12h35m 5 14
26 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 9 |Fokker VII/Sm|EC-AMA [12h45m 7 16
27 Dijous Fokker VII/3m |EC-AMA 09h30m 5 |Ford4AT [EC-RRA ([13h25m 7 12
28 Divendres|Ford 4 AT EC-RRA 09h30m 9 |Fokker VII/3m|EC-AMA [13h10m 8 17
29 Dissabte |Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 8 |Ford4 AT |[EC-RRA [13h30m 11 19
184 190 | 374

Diputats

S: Sr. Jesus Ulled director general
de Comerg



OCTUBRE

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avié Matricula Hora Avié Matricula |Hora
1 Dilluns Ford4 AT EC-RRA 09h30m 12 [Fokker VII/3m|EC-PPA |13 h00 m 5 17
2 Dimarts Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 6 |[Ford4AT EC-RRA (13 h00m 8 14
3 Dimecres |[Ford4 AT EC-RRA 09h30m 9 |Fokker VII/SmEC-AMA [12h45m 4 13
4 Dijous Fokker VII/3m [EC-AMA 09h30m 4 |Fokker VII/3m[EC-PPA |12h 33 m 10 14
Els dies 6, 7 i 8 d'octubre no es publica el diari pels fets del 6 d'octubre
8 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AMA 10h35m 9 9
15 Dilluns Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 9 |Ford4AT EC-RRA (13 h35m 8 17
20 Dissabte Fokker VII/3m[EC-AUA |13 h 00 m 0 0
22 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AUA 09h30m 4 |Fokker VII/3m[EC-UAA |12h40m 2 6
23 Dimarts |Fokker VII/3m [EC-UAA 09h30m 5 |Fokker VII/SmEC-AUA [12h40m 1 6
24 Dimecres |Fokker VII/3m [EC-AUA 09h30m 7 |Fokker VII/3mEC-UAA [12h45m 7 14
25 Dijous Fokker VII/3m |EC-UAA 09h30m 7 |Fokker VII/I3m(EC-AUA [12h 35 m 9 16
26 Divendres|Fokker VII/3m [EC-AUA 09h30m 3 |Fokker VII/S3m|EC-PPA [12h45m 7 10
27 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 7 |Fokker VII/I3m|EC-AUA [12h50m 9 16
29 Dilluns Fokker VII/3m |EC-AUA 09h30m 4 |Fokker VII/3m|EC-PPA |12 h55m 1 5
30 Dimarts |Fokker VII/3m [EC-PPA 09h30m 5 |[Fokker VII/3m|EC-AAU |13 h 05 m* 9 14
31 Dimecres |NO SURT Fokker VII/3m|EC-PPA [|12h30m 6 6
91 86 177

* Té un accident en aterrar



NOVEMBRE

SORTIDES ARRIBADES TOTAL

Pstg Pstg |Pstg
Dia Avié Matricula Hora Avié Matricula |Hora
1 Dijous Fokker VII/3m [EC-PPA 09h40m 6 |Fordt4 AT |EC-RRA [13h20m 10 16
2 Divendres |Fordt4 AT EC-RRA NO SURT NO ARRIBA
3 Dissabte |[NO SURT NO ARRIBA
5 Dilluns Fordt4 AT EC-RRA 10 h45 m 10 [Fokker VII/3m|EC-PPA |12h 45 m 2 12
6 Dimarts Fokker VII/3m [EC-PPA NO SURT Fokker VII/3m[EC-AMA |12h 40 m 1 1
7 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 07h40m 1 [Fordt4 AT |EC-RRA |12h45m 3 4

Fokker VII/3m [EC-AMA 09h40m 9 9

8 Dijous Fordt 4 AT EC-RRA 09 h40 m 5 |Fokker VII/3m/EC-AMA |13 h 10 m 8 13
9 Divendres |Fokker VII/3m [EC-AMA 10h00m 8 |Fokker VII/S3mEC-AUA [12h15m 9 17
10 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AUA 09h45m 9 |Fordt4 AT |EC-RRA [13h30m 6 15
12 Dilluns Fordt4 AT EC-RRA 09h45m 7 |Fokker VII/3mEC-AUA [12h40m 7 14
13 Dimarts |Fokker VII/3m |EC-AUA 09h40m 6 |[Fordt4 AT |EC-RRA [13h10m 7 13
14 Dimecres |Fordt 4 AT EC-RRA 09h40m 8 |Fokker VII/SmEC-AUA (13 h10m 8 16
15 Dijous Fokker VII/3m |EC-AUA 09h40m 3 [Fordt4 AT |[EC-RRA [13h40m 6 9
16 Divendres|Fordt 4 AT EC-RRA 09h50m 2 |Fokker VII/3m|EC-AUA |14 h20m 8 10
17 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AUA 09h40m 7 |Fokker VII/3mEC-AMA (13 h15m 10 17
19 Dilluns |Fokker VII/3m |EC-AMA 09h40m 3 |Fordt4 AT |EC-RRA [13h05m 8 11
20 Dimarts |Fordt4 AT EC-RRA 09h40m 8 |Fokker VII/SmEC-AUA [12h50m 5 13
21 Dimecres |[Fokker VII/3m [EC-AUA 10h 00 m 8 [Fordt4 AT |EC-RRA |13 h15m 4 12
22 Dijous Fordt4 AT EC-RRA 09h40m 4 |Fokker VII/3m[EC-AKK |13 h 15 m 7 11
23 Divendres|Fokker VII/3m [EC-AKK 09 h50 m 3 [Fordt4 AT |EC-RRA |12h55m 9 12
24 Dissabte |Fordt4 AT EC-RRA 09h40m 4 |Fokker VII/3m[EC-AMA |13 h 00 m 9 13
26 Dilluns NO SURT Fordt4 AT |[EC-RRA |13 h00m 4 4
27 Dimarts |Fordt4 AT EC-RRA 09h50m 9 |Fokker VII/SmEC-UAA [12h55m 7 16
28 Dimecres |[Fokker VII/3m [EC-UAA 09h40m 8 [Fokker VII/3m|EC-AKK |13 h20m 9 17
29 Dijous Fokker VII/3m [EC-AKK 09h40m 7 |Fordt4 AT |EC-RRA [13h15m 8 15
30 Divendres|Fordt 4 AT EC-RRA 09h40m 5 |Fokker VII/Sm/EC-UAA [13h05m 8 13

140 163 | 303

A: comissari general de policia



DESEMBRE

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avié Matricula Hora Avié Matricula |Hora
1 Dissabte |Fokker VII/3m |EC-AKK 09h40m 4 |Fordd AT EC-RRA (13 h05m 8 12
Fokker VII/3m [EC-AMA 09h40m 2 2
3 Dilluns Ford4AT EC-RRA 09 h55m 6 |Fokker VII/S3mEC-AKK [12h40m 8 14
4 Dimarts Fokker VII/3m [EC-AKK 09 h50m 8 |Ford4 AT EC-RRA [12h30m 8 16
5 Dimecres |Ford4 AT EC-RRA 09 h50m 6 |Fokker VII/S3mEC-AKK [12h50m 3 9
6 Dijous Fokker VII/3m [EC-AKK 09h55m 7 |Ford4 AT |EC-RRA [12h25m 9 16
7 Divendres |Ford 4 AT EC-RRA 09h40m 4 |Fokker VII/3m[{RC-AUA |12h40m 6 10
8 Dissabte [Fokker VII/3m |EC-AUA NO SURT NO ARRIBA 0
10 Dilluns Fokker VII/3m [EC-AUA 13h10m 3 |Ford4 AT EC-RRA (13 h10m 9 12
11 Dimarts |Ford4 AT EC-RRA 09 h50m 7 |NO ARRIBA 7
12 Dimecres |NO SURT NO HI HA DADES 0
13 Dijous Fokker VII/3m |EC-AUA 11h45m 1 |ForddAT EC-RRA (13 h45m 7 8
14 Divendres|Ford 4 A T EC-RRA 09 h50m 6 |[NO ARRIBA 6
15 Dissabte |NO SURT Fordd AT EC-RRA (11 h50m 0 0
17 Dilluns Ford4AT EC-RRA 10 h05 m 6 |NO ARRIBA 6
18 Dimarts |Ford4 AT EC-RRA 10h40m 5 |Fokker VII/3m| EC-AMA (14 h50 m 6 11
19 Dimecres |Fokker VII/3m | EC-AMA 09h50m 3 [Fokker VII/3m|EC-AKK |12h 40 m 3 6
20 Dijous Fokker VII/3m [EC-AKK 14h20m 7 |Fokker VII/3m| EC-AMA |13 h 00 m 5 12
21 Divendres|Fokker VII/3m | EC-AMA 09 h55m 5 [Fokker VII/3m|EC-AKK |13 h35m 8 13
22 Dissabte [Fokker VII/3m [EC-AKK 10h 00 m 7 |Fokker VII/3m| EC-AMA |15 h 00 m 9 16
24 Dilluns Fokker VII/3m | EC-AMA 05h55m 3 |Fokker VII/Sm|EC-AKK [13h30m 8 11
25 Dimarts
26 Dimecres NO HI HA INFORMACIO
27 Dijous Fokker VII/3m | EC-AMA 09h40m 6 |[Ford4AT EC-RRA [15h05m 8 14
28 Divendres|Ford 4 AT EC-RRA 10h00m 2 |Fokker VII/3m| EC-AMA [12h30m 2 4
29 Dissabte |Fokker VII/3m | EC-AMA 10h15m 7 |Ford4 AT EC-RRA (13 h20m 8 15
31 Dilluns Ford4AT EC-RRA 09 h50m 7 |Fokker VII/3m| EC-AMA [12h 45 m 2 9
112 117 | 229

* Arriba de Daroca.



1935

GENER
SORTIDES ARRIBADES TOTAL

Pstg Pstg |Pstg

Dia Avid Matricula Hora Avio Matricula Hora

1 Dimarts Fokker VII/3m EC-AMA 09 h40m 2 |Ford4AT EC-RRA 13h30m 7 9

2 Dimecres |Ford4 AT EC-RRA 09 h 50 m 4 [Fokker VII/3m EC-AMA 14h10m 0 4

3 Dijous Fokker VII/3m EC-AMA 09 h50 m 5 |Ford4 AT EC-RRA 13h30m 9 14

4 Divendres |Ford4 AT EC-RRA 09h50m 7 |Fokker VII/3m EC-AMA 12h55m 8 15

5 Dissabte |Fokker VII/3m EC-AMA 09 h50 m 6 |Ford4AT EC-RRA 13h20m 4 10

7 Dilluns Ford4 AT EC-RRA 09 h50m 7 |Fokker VII/3m EC-AMA 13h00m 5 12

8 Dimarts Fokker VII/3m EC-AMA 09 h50 m 6 |Ford4AT EC-RRA 12h55m 8 14

9 Dimecres |Ford4 AT EC-RRA 09 h50 m 8 |Fokker VII/3m EC-AMA 13 h 50 m 5 13

10 Dijous Fokker VII/3m EC-AMA 09 h55m 6 |Fokker VII/3m EC-AAU 13h05m 9 15

Ford4 AT EC-RRA 13h30m 9 9 [* Només passatge
11 Divendres|Ford 4 AT EC-RRA 09 h45 m 0 |Fokker VII/3m EC-AMA 13h20m 8 8
12 Dissabte [Fokker VII/3m EC-AMA 09 h50m 7 |Ford4AT EC-RRA 13h10m 9 16
Fokker VII/3m| EC-AAU~* 11h40m 7 7 |* Cap a Madrid

14 Dilluns Ford4 AT EC-RRA 09 h50 m 6 |Fokker VII/3m EC-AAU 13h15m 7 13

15 Dimarts  |Fokker VII/3m EC-AAU 09 h50 m 5 |Fokker VII/3m EC-AMA 14h20m 6 11

16 Dimecres |Fokker VII/3m EC-AMA 09 h50 m 3 |Fokker VII/3m EC-AAU 13h00m 5 8

17 Dijous Fokker VII/3m EC-AAU 09h40m 5 |Fokker VII/3m EC-AKK 12h35m 6 11

18 Divendres|Fokker VII/3m| EC-AKK 11h40m 1 |Fokker VII/3m EC-AMA 13 h55m 9 10

19 Dissabte |Fokker VII/3m EC-AMA 09 h50 m 7 |NO ARRIBA 7

21 Dilluns Fokker VI1/3m EC-AAU 11h20m 7 |Fokker VII/3m EC-AKK 13h35m 5 12

Fokker VI11/3m EC-AAU* 10h 15 m 0 * Arriba de Valéncia

22 Dimarts |Fokker VII/3m EC-AKK 09 h50 m 6 [Fokker VII/3m EC-AMA 13 h30m 4 10

23 Dimecres |Fokker VII/3m EC-AMA 09 h45m 8 |Fokker VII/3m EC-AAU 13h30m 6 14

24 Dijous Fokker VII/I3m| EC-AAU 09h45m 8 |Fokker VII/3m EC-AKK 13h25m 2 10

25 Divendres|Fokker VII/3m| EC-AKK 09 h45m 8 |Fokker VII/3m EC-AMA 13h 00 m 3 11

26 Dissabte |Fokker VII/3m EC-AMA 09 h45m 8 |Fokker VII/3m EC-AKK 13h10m 8 16

28 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AKK 09 h50 m 4 [NO ARIBA 4

29 Dimarts [NO HI HA INFORMACIO Fokker VI11/3m EC-AAU 14h05m 8 8

30 Dimecres |Fokker VII/3m EC-AAU 09h45m 7 |Fokker VII/3m EC-AMA 13 h45m 1 8

31 Dijous Fokker VII/3m EC-AMA 10h 00 m 3 |Fokker VII/3m EC-AKK 13h15m 4 7
151 155 306




FEBRER

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Dia Avio Matricula Hora Pstg |Avio Matricula Hora Pstg
1 Divendres |Fokker VII/3m EC-AKK |09 h45m 4 [Fokker VII/3m |EC-AMA 10h05m 4 8
2 Dissabte |Fokker VII/3m EC-AKK |09 h40m 3 [Fokker VII/3m |EC-AKK 13h25m 7 10
4 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AMA |09h40m 6 |Fokker VII/3m |EC-AUA 12h55m 8 14
5 Dimarts Fokker VII/3m| EC-AUA |09h40m 8 [Fokker VII/3m |EC-AAU 12h40m 7 15
6 Dimecres |Fokker VII/3m| EC-AAU [09h50m 8 [Fokker VII/3m |EC-AUA 12h30m 8 16
7 Dijous Fokker VII/I3m| EC-AUA |09 h50 m 9 |Fokker VII/3m |EC-AAU 16 h 05 m 6 15
8 Divendres [Fokker VII/3m| EC-AAU |09 h40 m 4 [Fokker VII/3m |EC-AUA 12h50 m 7 11
9 Dissabte |Fokker VII/3m| EC-AUA [10h 00 m 8 [Fokker VII/3m |EC-AAU 13h10m 8 16
11 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AAU |09h40m 6 |Fokker VII/3m |[EC-AUA 13 h00m 10 16
12 Dimarts |Fokker VII/3m| EC-AUA |09 h40m 9 |Fokker VII/3m |EC-AAU 12h55m 7 16
13 Dimecres |[Fokker VII/3m EC-AAU |09 h40 m 6 |Fokker VII/3m |EC-AKK 12h 50 m 9 15
14 Dijous Fokker VII/3m| EC-AKK |09h40m 1 |Fokker VII/3m [EC-AAU 12h 35 m 8 9
15 Divendres|Fokker VII/3m EC-AAU |09 h40 m 4 |Fokker VII/3m |EC-AKK 12h55m 9 13
16 Dissabte [Fokker VII/3m EC-AKK [09h40m 9 |Fokker VII/3m |EC-AAU 13 h 00 m 9 18
18 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AAU |09h50m 7 |Fokker VII/3m |EC-AKK 12h55m 9 16
19 Dimarts |[Fokker VII/3m EC-AKK [09h40m 7 |Fokker VII/3m |EC-AMA 12h45m 9 16
20 Dimecres |[Fokker VII/3m| EC-AMA [09h45m 9 |Fokker VII/3m |EC-AAU 12h40 m 9 18
21 Dijous Fokker VII/3m| EC-AAU |09h45m 9 |Fokker VII/3m |EC-AMA 12h 40 m 7 16
22 Divendres|Fokker VII/3m| EC-AMA [09h40m 9 |Fokker VII/3m |EC-AAU 12h20m 9 18
23 Dissabte [Fokker VII/3m EC-AAU |09 h50 m 8 |Fokker VII/3m |EC-AMA 12h45m 4 12
25 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AMA |09h40m 8 [Fokker VII/3m |EC-AAU 12h20m 7 15
26 Dimarts |Fokker VII/3m| EC-AAU |[09h 14 m 7 |Fokker VII/3m |EC-AMA 13h25m 6 13
27 Dimecres |Fokker VII/3m| EC-AMA [09h45m 8 [Fokker VII/3m |EC-AAU 12h42m 4 12
28 Dijous Fokker VII/3m| EC-AAU |09 h50m 8 [NO ARIBA 8
165 171 | 336




SORTIDES RRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg
Dia Avid Matricula Hora Avib Matricula Hora
1 Divendres NO SURT Fokker VII/3m EC-AMA 12h35m 2 2
2 Dissabte Fokker VII/3m| EC-AMA |09h50m 6 |Fokker VII/3m EC-AAU 13h05m 7 13
4 Dilluns NO HI HA INFORMACIO NO HI HA INFORMACIO
5 Dimarts Fokker VII/3m| EC-UAA |09h38m 7 |Fokker VII/3m EC-AAU 12h55m 8 15
6 Dimecres |Fokker VII/3m| EC-AAU (09 h 40 m 6 |Fokker VII/3m EC-UAA 13h05m 8 14
7 Dijous Fokker VII/3m| EC-UAA |09 h40m 4 |Fokker VII/3m EC-AAU 13 h 00 m 6 10
8 Divedres |Fokker VII/I3m| EC-AAU (09 h40 m 8 |Fokker VII/3m EC-UAA 13h10m 7 15
9 Dissabte Fokker VII/S3m| EC-UAA |09 h50m 6 |[Fokker VII/3m EC-AAU 12h45m 4 10
11 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AAU |10h10m 8 |NO ARRIBA 8
12 Dimarts |Fokker VII/3m| EC-PPA |11h20m 7 |Fokker VII/3m EC-PPA* 10h20m 0 7
Fokker VII/3m EC-AAU 10h 20 m 9 9
13 Dimecres | Fokker VII/3m| EC-UAA |09 h50 m 3 |Fokker VII/3m EC-PPA 13h05m 7 10
14 Dijous Fokker VII/3m| EC-PPA [10h00m 1 |Fokker VII/3m EC-UAA 12h40m 9 10
15 Divendres| Fokker VII/3m| EC-UAA |09 h40 m 8 |Fokker VII/3m EC-PPA 12h50m 7 15
16 Dissabte NO SURT NO ARRIBA
18 Dilluns Fokker VII/3m| EC-PPA |10h20m 5 |Fokker VII/3m EC-UAA 13h00m 3 8
19 Dimarts |Fokker VII/3m| EC-UAA |09h40m 6 |Fokker VII/3m EC-AMA 12h55m 8 14
20 Dimecres | Fokker VII/3m EC-AMA |09 h40 m 8 |Fokker VII/3m EC-PPA 13h15m 4 12
21 Dijous NO SURT NO ARRIBA
22 Divendres| Fokker VII/3m| EC-PPA |11 h00m 7 |Fokker VII/3m EC-AMA 13h35m 9 16
23 Dissabte |[Fokker VII/3m EC-AMA (09 h 40 m 2 |Fokker VII/3m EC-PPA 13h10m 5 7
25 Dilluns Fokker VII/3m| EC-PPA |09h40m 7 |Fokker VII/3m EC-AMA 12h55m 5 12
26 Dimarts | Fokker VII/3m EC-AMA (09 h 40 m 5 |Fokker VII/3m EC-PPA 13h10m 5 10
27 Dimecres | Fokker VII/3m| EC-PPA (09 h 40 m 7 |Fokker VII/3m EC-AMA 13h15m 8 15
28 Dijous Fokker VII/3m| EC-AMA |09 h40m 5 |[Fokker VII/3m EC-PPA 13h15m 9 14
29 Divendres| Fokker VII/3m| EC-PPA |09 h50m 8 |[Fokker VII/3m EC-AMA 13h15m 9 17
30 Dissabte |Fokker VII/3m| EC-AMA |09 h40 m 8 [Fokker VII/3m EC-PPA 13 h10m 9 17
132 148 | 280

* Procedent de Lleida



ABRIL

SORTIDES ARRIBADES TOTAL
Pstg Pstg |Pstg

Dia Avib Matricula Hora Avib Matricula Hora
1 Dilluns NO HI HA INFORMACIO Fokker VII/3m [EC-PPA 09 h55m 8 8

NO HI HA INFORMACIO Fokker VII/3m | EC-AMA 12h45m 9 9
2 Dimarts Fokker VII/3m | EC-AMA 09h40m 8 [Fokker VII/3m [EC-PPA 12h40m 9 17
3 Dimecres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h40m 9 [Fokker VII/3m |[EC-UAA 12h40m 6 15
4 Dijous Fokker VII/3m |EC-UAA 09 h40 m 2 |Fokker VII/3m [EC-PPA 13h15m 10 12
5 Divedres |Fokker VII/3m |EC-PPA 09h00m 9 [Fokker VII/3m | EC-AMA 12h40m 8 17
6 Dissabte |Fokker VII/3m| EC-AMA 09 h45m 4 |Fokker VII/3m | ECAUA 12h 50 m 7 11
8 Dillus Fokker VII/3m| ECAUA 09 h40 m 10 [Fokker VII/3m | ECAKK 12h45m 6 16
9 Dimarts Fokker VII/3m | ECAKK 09 h40 m 8 |Fokker VII/3m [ EC-AMA 12h 25 m 9 17
10 Dimecres |Fokker VII/3m | EC-AMA 09 h40 m 9 |Fokker VII/3m | EC-AUA 12h15m 8 17
11 Dijous Fokker VII/3m | EC-AUA 09 h40 m 9 |Fokker VII/3m | EC-AMA 12h15m 7 16
12 Divendres|Fokker VII/3m| EC-AMA 09h40m 9 [Fokker VII/3m | ECAKK 12h 00 m 8 17
13 Dissabte [Fokker VII/3m| EC-AKK 09h40 m 7 |Fokker VII/3m | EC-AMA 12h45m 9 16
15 Dilluns NO HI HA DADES NO HI HA DADES
16 Dimarts |Fokker VII/3m| EC-PPA 09h55m 7 |Fokker VII/3m | EC-AMA 12h10m 8 15
17 Dimecres |Fokker VII/3m | EC-AMA 09h40 m 9 [Fokker VII/3m | EC-PPA 12h45m 8 17
18 Dijous Fokker VII/3m | EC-PPA 09h40 m 6 |Fokker VII/3m | EC-AMA 13h 00 m 9 15
19 Divendres|Fokker VII/3m| EC-AMA 09h40m 5 [Fokker VII/3m | EC-PPA 13 h05m 8 13
20 Dissabte [Fokker VII/3m| EC-PPA 09 h40 m 7 |Fokker VII/3m [ EC-AMA 12h 40 m 9 16
22 Dilluns Fokker VII/3m | EC-AMA 09 h40 m 7 |Fokker VII/3m | EC-PPA 12h 40 m 9 16
23 Dimarts |Fokker VII/3m| EC-PPA 09 h50m 9 |Fokker VII/3m [ EC-AMA 13h05m 8 17

Fokker VII/3m| EC-AUA 09 h55m 8 8
24 Dimecres |Fokker VII/3m| EC-AMA 09h40m 7 |Fokker VII/3m | EC-PPA 13 h00m 5 12
25 Dijous Fokker VII/3m| EC-PPA 09 h40 m 8 |Fokker VII/3m [ EC-AMA 13h 00 m 8 16
26 Divendres|Fokker VII/3m| EC-AMA 09h40m 7 |Fokker VII/3m [ EC-PPA 12h45m 8 15
27 Dissabte NO SURT NO ARRIBA
29 Dilluns Fokker VII/3m| EC-AK