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Patrones en el encuentro

La hipotesis inicial de esta tesis planteaba que, en el encuentro con 1a infraestructura,
ademas del comtraste formal v de escalas, muchas mas dimensiones afloraban, dando pie
a detomantes de estrategias provectuales arquitectonicas.

A continnacion, se desarrollan las conclusiones desde lo particular a lo general, desde las
condiciones destiladas de los casos de estudio visitados en los "paseos”, a los denomina-
dores comunes que han aflorado a lo largo de la investigacion. La intencion es que estas
conclusiones no sean un punto v final, sino un nuevo punto de partida para proximas
investigaciones y lecturas cruzadas no solo de la propia tesis, sino de trabajos, provectos e
ideas que puedan derivarse de ella. De todas ellas, denotan inherentemente vinculos mas
o menos visibles entre casos, sin embargo, se espera que estas conclusiones puedan abrir
la mente del lector a descubrir muchos mas.

A lo largo de la investigacion de los casos de estudio, se han ido repitiendo una serie de
situaciones. Casuisticas en €l encuentro con infraestructuras que suponen UNOs patrones
de respuestas v preguntas a como soluciomar problematicas concretas. En dichos encuen-
tros, tenerlas en cuenta SUpone un instrumento v oportunidad de proyecto arquitectonico.

Direccion antonoma vs. variedad contextnal

La direccionalidad recta v unica que dibujan las infraestructuras contrasta con la variedad
de direcciones v perfiles de distintas alturas de las arquitecturas que las rodean Diversos
casos s€ dan en funcion de cada caso; refuerzos dados a ciertas infraestructuras por las
fachadas alineadas con ellas en ciertas calles, o la multitud de secciones de arquitecturas
u otras piezas efimeras que rodean a las infraestructuras v las fragmentan En el Isemarikt
de Hamburgo (Pol) se dan lugar ambas casuisticas, fachadas paralelas al viaducto v varia-
dos puestos de mercado o coches aparcados representan ambas situaciones. En muchos
casos, como el Ponte Luis I em Oporto o el Corredor Vasariano en Florencia (P02), la infraes-
tructura corta en el cielo su orden unico v propio, en contra de los ordenes variados v
dependientes de las calles y arquitecturas que s& desarrollan en €l contexto de cota suelo.
Ademas, el segmento infraestructural supera en escala la parte de la ciudad por la que
transita v con ello resalta aun mas su autonomia. Las logicas propias de la infraestructura
v la fuerza de sus normas son en gran medida independientes v de rango superior a la
ciudad inmediata que los rodea en el encuentro. Los condicionantes contextuales que mas
les afectan son topograficos, geclogicos, patrimoniales (en el caso de afectaciones sobre
monumentos protegidos o zonas arqueclogicas), ambientales o sociales (sobre todo en sus
dimensiones politicas, culturales v economicas). En el encuentro del equilibrio entre esta
autonomia infraestructural v 1a contingencia arquitectonica estan las oportunidades de
provecto arquitectonico.

Movimientos alrededor de los encuentros

Los recorridos en los encuentTos & SUPETpoOnen ¥ generan una gran variedad de movi-
mientos posibles. Fl camino de la infraestructura en el aire -en una posicion elevada,
direccion principal, Unica v autonoma- contrasta respecto a la realidad variable que se
despliega a sus pies. Por otro lado, los recorridos alrededor de la infraestructura, en el
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Patrones en el encuentro

suelo, se producen de otra manera, desde calles dirigidas a su destino, espacios vacios o
simuosos recorridos sin inicio v fin. De todas las combinaciones de movimientos posibles,
pertenecientes o no al recorrido elevado o el que toca la topografia inferior, hay unos ele-
mentos que suelen aparecer entre ellos: las escaleras. En los laterales de la infraestructara
&5 TeCUITEnte encontrar atajos de escaleras que conectan los distintos niveles: peldanos
que se asientan en la topografia (como en el barrio dos Mestres en el Acueducto das Ag'uas
Livres en Lisboa o las Escadas do Codecal en Oporto (PO3)), escaleras que se levantan ado-
sadas en varios tramos (como piezas encajadas en el espacio pablico como en las escaleras
de los viaductos de Fua Santa Marta (PD4) v 530 Sebastido Pedreira), otras ensambladas
como elementos auttnomos (como en el interior del Viaducto de Alcantara (ROS)).

Relaciones visuales inesperadas

Eelaciones visuales inesperadas surgen entre las infraestructuras lineales elevadas v su
entorno. Los recorridos elevados presentes en todos los casos, desde los peatonales o en
diversos medios de transporte, descubren panoramicas excepcionales sobre la ciudad que
los rodea Sin embargo, las relaciones cercanas que se establecen a veces en ciertos casos
suponen problemas de intimidad, iluminacion, o ruido. Ello ocurre en una combinacion
del acercamiento en planta v en seccion del encuentro entre infraestructura y arquitectu-
ra. En el caso del Acueducto das ﬁu.guas Livres en el valle de Alcantara (PO6), a medida que
la topografia se acerca a las cotas del recorrido elevado, también se acercan las casas v, con
ellp, las vistas de los visitantes del acueducto sobre los patios de las casas de los barrios
dos Mestres, Liberdade, y Serafina. En el cajon ferroviario de Sants (PO6), el parque se acer-

ca hasta las ventanas v balcones de las viviendas de calle Burgos hasta los 155cm. En las
Escadas do Codecal en Oporto (PO7), algunas de las ventanas dan al pilar del Puente Luis I.

Juegos de luz bajo las infrasstructuras

Los grandes cuerpos infraestructurales elevados bajo la luz producen variados efectos a
su alrededor. La presencia excepcional de altas pilas que sostienen a la infrasstructura v
de los conductos elevados que cruzan el cielo, arTojan sus sombras dia a dia sobre la ciu-
dad. Estas se dibujan con mayor o menoT fortuna, resultados no previstos sobre ventanas
de casas v tendederos de cubierta. Estas estructuras levantadas hacia €l cielo recortan la
trayectoria del sol, enmarcando rayos de luz y posibilitando reflejos insospechados. Los
casos mas destacables son aguellos en los que las sombras en movimiento de trenes, co-
ches v peatones, caen sobre la ciudad inferior. En esos momentos, la velocidad con la que
OCUITEN 3¢ asemejan a las caricias oscuras de la sombra de los pajares al volar. A veces, a
las sombras se suman los reflejos de 1as pieles metalicas de algunas magquinas veloces (ca-
miones, coches, motocicletas, trenes, etc). A ciertas horas, el sol provoca destellos en ellas
que rebotan en las fachadas v balcones cercanos. Este es el caso de los reflejos del tren en
el interior del Borough Market (P09, amplificados por la cubierta transhicida del mercado.
En el Viaducto de Alcantara, las fachadas de las viviendas de la Fua Leao de Oliveira ven
sus ventanas atacadas de sombras sobre 1a luz dorada del atardecer (F1O.
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Patrones en el encuentro

Dominaciones entre infraestructura v arquitectura

La dominacion de 1a escala v dimensiones desplegadas por 1a infraestructura sobre 1a ar-
quitectura de la ciudad que la rodea varia en funcion del marco de observacion. De cerca,
la infraestructura domina sobre la ciudad que la rodea. De lejos, en una vista en la que
s¢ incluye el paisaje, los papeles pueden llegar a invertirse, la masa de la ciudad v todas
sus infloencias se ciernen sobre 1a infraestructura. Esta relacion de peso en el encuentro
incluye los cambios formales v urbanos a las dimensiones intangibles, como las historicas,
simbdlicas o econdmicas. Fn ese sentido, el caso del acueducto das Aguas Livres contie-
ne ambas situaciones. En €l barrio da Liberdade, la presencia de sus pilas en las calles
domina la vision a lado v lado del acueducto (F11). La vision en escorzo, es obstaculizada
por la infraestructura que cubre el lado norte con su sombra. En cambio, desde lejos, en
Campolide (F12 ¥ F13, el acueducto asoma recortado entre las cubiertas de los edificios.
En el campo historico, los factores economicos, politicos v urbanos que han condicionado
su existencia, varias veces, por encima del objetivo de traer agua a Libsoa. En todos los
casos, desde 1a mirada cercana a la lejana de la infraestructura o la ciudad, 1a dominacion
cambia en funcion del ambito abordado.

Transiciones con el alrededor

Las transicicnes de la infraestructura en €l contacto con €l suelo, con el cielo o con las
argquitecturas que la rodean. Estas son a veces abruptas v otras amortiguadas. En los luga-
res menos cuidados, pilares v muros se encuentran tajantes contra el terreno, sin peanas
0 elementos arquitectonicos que reciban €l cambio de material, como piezas empotradas
unas contra otras. Los casos mas directos son los del ttamo del acueducto das Ag'uas
Livres en el barrio da Liberdade, los pilares 17 v 16 del Viaducto de Alcantara, o el cajon
ferroviario de Sants en calle Burgos. Hay momentos en €l que 1a repercusion de la infraes-
tructura en el espacio publico, o versus otras edificaciones, es tratado desde el provecto.
En esos casos, €l encuentro es amortiguado mediante el tratamiento de la junta. Esta se
resuelve de diversas maneras; mediante el vacio, con €l mismo sistema constructivo 0 con
un tercer material o elemento. Por ejemplo, el Viaducto de Alcantara, el cajon ferroviario
de Sants, €l Ponte Luis I de Oporto se separan un minimo de 1,50m del barrio que los
rodean (F14). El comtacto entre el Acueducto das _-E!.gnas Livres v el Mae d'ﬁa.gua 0 entre el
puente de Mostar v las torres que lo flanguean es a traves del mismo material v sistema
constructivo (F15). En el Borough Market o en Holborn Viaduct, 1a estructura metalica se
apova sobre sus estructuras pétreas mediante una junta flexible al igual que los edificios
en contacto con las pilas de viaductos en el mercado (F18). El recurso del trabajo mediante
elementos disefiados como mobiliario publico v otras piezas como las barandillas se ob-
seTva en la serie de arcos de Lisboa o Edimburgo (FI7 v F18), 0 en el tramo del acueducto
das.fh.g'nas Livres en la plaza das Amoreiras (en el que la base de los pilares del acueducto
acoge inchuso bancos en el espacio pablico) (F19). En cualguier caso, la pieza o espacio es-
tratégicamente previsto o disenado a posteriori mediante una propuesta es el sintoma de
la necesidad de “zapatos v calcetines™ que necesita la infraestructura para tocar el suelo ¥
oiros elementos.



|
ET-[07 MIDa [y By PTG S Al YT SEPRIOS 7 T2 "BUOEIIe]
BRI Y 2 CIOTPIEA, S8 SILID D A SB[ PUEIE] ‘SOUBdIIL] BT 12T e ‘SRS 3p MIEAGLE] WED [y ®p
ARG IO 13 - TNE)ES 4 BIpaid 3 S2IRjL] 1ONPELs WGP -eapqepad ¢ qewnole i ap Em 10l
S0 3T SEU e (0Xg) [2p edpupsd opezpe 4 eingupd 2p sede ) T4 -52 B] 2P BADMMOSU0D 2] (Trd)

B T07 "BOGET] “BIEJUEI[Y 3P

ClonpEls TP 41 Jepd |2 20004 epednde EUEfADLIE] B A ETI)
G107 BSOS “RIRUES]Y 3 M[EA P 2508 S21A

T Sy W |2 U sHjueput eied sodode ap af[e1a(] £



Patrones en el encuentro

Disefios constructivos

Los elementos ligeros, normalmente metalicos, relativamente baratos v de facil ensambla-
je som recurrentes. La malla electrosoldada de hilos o pletinas, 1a malla de simple torsion,
la senaléetica, las vallas metalicas de tubo de acero galvanizado, son las soluciones mas
baratas en la creacion de limites con la infraestractura. En otros casos, el rango de niveles
de gjecucion varia en gran medida. Por ejemplo, en las barandillas de redondos de hierro
forjado o las farolas, encontramos desde disenos sencillos v prefabricados, hasta cuidadas
piezas trabajadas exprofeso para el lugar en el que se emplazan Muoestra de ello som las
barandillas sobre los arcos de Lisboa, frente a las mallas electrosoldadas de division entre
espacios alrededor de ciertos pilares del Viaducto de Alcintara, o en el Borough Market en
Londres (F20).

Cualidad tectonica

Las cualidades v unidad tectonica de la infraestructura contrastan con la variedad de las
edificaciones con las que se encuentra. La uniformidad en la materialidad domina como
estrategia en las infraestructuras. Estas a veces, adopta detalles v decoraciones propias
del trabajo a menor escala de la arquitectura (F21). La utilizacion de un mismo método
comstructivo v material, o de sistemas que requieren una misma forma de trabajar, dotan
a la infraestructura de una unidad tectonica (F22). Esta caracteristica ayuda a la capacidad
de durabilidad y resistencia presentada anteriormente. Los materiales mas utilizados son
la madera, el metal, la piedra v el hormigon Todos ellos materiales propios de la cons-
truccion de puentes. La madera v el metal suponen una construccion por ensamblaje, en
seCo, por barras v de unas dimensiones esbeltas, creando estructuras cerchadas capaces
de cubrir grandes luces. El hormigon y 1a piedra, responden a una construccion por masa,
himeda v basados en encofrados v cimbras guias para crear forma, con un trabajo prefe-
rente a COMpPresion

Expresion del proceso constructivo

A veces, las formas propias del método constractivo de la infraestructura se convierten
EN Tecursos expresivos de su composicion como pieza urbana. En el caso del Acueducto
das Aguas Livres, las piedras utilizadas para la colocacion de andamios durante su cons-
truccion se mantienen a dia de hoy como salientes en sus fachadas (F23). En el caso del
cajon ferroviario de Sants, las diagonales prefabricadas dotan de un mismo ritmo a todala
fachada. Mientras algunas de las estructuras gue producen estas construcciones quedan
ocultas o desaparecen, otras quedan para la posteridad, embebidas como parte caracteris-
tica de su apariencia. Estas iltimas son las que posibilitan ciertos procesos constructivos,
que necesitan de estructuras supletorias ¥y complementarias, o que dotan a la infraestrac-
tura de unas capacidades afiadidas. Muestra de ellos son los pilares en "H” del Viaducto de
Alcintara que sostienen a la via ferroviaria que cruza el rio Tejo (F24), la reconstruccion
de Mostar o el lanzamiento del Borough Market Viaduct. En estos casos, la propia infraes-
tTuctura soporta su propio nacimiento v construccion. Los recursos formales utilizados
pPEIManecen como parte expresiva de su cuerpo.
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Patrones en el encuentro

Estructuras constructivas efimeras

La infraestructura se construye mediante estudiados aparatos que desparecen. En la cons-
truccion de las infraestructuras aparecen sistemas moviles v estructuras efimeras que
ayudan a su ejecucion. Fl valor arquitectonico efimero que poseen son otra dimension
de estos encuentros con la infraestructura. Los lanzamientos sobre zonas edificadas v1a
construccion en el aire se resuelven con grandes cimbras de madera, redes de seguridad,
plataformas o andamios (F25). Muestra de ello son los encofrados moviles usados en la
gjecucion de los pilares del Viaducto de Alcantara, los andamios de madera usados en la
construccion del Acueducto das ig'uas Livres o los puentes provisionales en la reconstruc-
cion del puente de Mostar (F26). Estas v otras imagenes de estructuras provisionales dejan
la huella de posibles relaciones arquitectonicas alternativas. Surgen contrastes superpues-
tos entre una estructura pesada, de grandes elementos v fija, frente a una ligera, efimera,
de pequenas piezas v desmontable. Ello conlleva pensar si algunas de estas construccio-
nes podrian ser utiles para nuevos usos o demandas efimeras sobre estos lugares en otros
momentos de 1a historia. Por ejemplo, para el replanteamiento de la estructura de salto en
el puente de Mostar durante el RedBull Cliff Diving Series, o 1a ocupacion de lugares como
el parque del cajon ferroviario de Sants.

Epica de la construccion

Los esfuerzos fuera de lo comin en la construccion de infraestructuras en contextos de la
ciudad sedimentada europea aportan acontecimientos historicos excepcionales. La épica
de la construccion aparece explicita en la historia a menudo junto a anecdotas excepcio-
nales v desapercibidas solo conocidas por sus constructores v habitamtes cercanos. En el
caso del cajon ferroviario de Sants, 1a entrevista a los jefes de obra de VIAS destapa cro-
nicas de relaciomes tensas con los vecinos, replanteos v técnicas de obra improvisadas al
momento. Situaciones como la de los operarios esperando una llamada telefonica que les
PETmita cTuZar una simple puerta para entrar en el cajon y trabajar en €l, para cerciorarse
de que las catenarias estan desconectadas v no hay peligro de muerte en su labor. Otras
situaciones son mas conocidas, como el lanzamiento del Borough Market Viaduct sobre el
Borough Market, aprovechando la paz del fin de semana de una boda real inglesa (F27). Al-
rededor de las fotografias e historias cercanas sobre su construccion se combina la epica
de la hazana conseguida por el ingenio v 1a excepcionalidad desapercibida por situaciones
embebidas en el objetivo mayor de la construccion infraestructural

Encuentros con la normativa

En ciertos casos los limites en los que la normativa o la seguridad imperan, se dihoyven.
Las peculiares relaciones que se dan entre elementos dispares producen situaciones im-
previstas por la ley o gque directamente se acogen a grados altos de libertad a favor del
pragmatismo. En el caso del Borough Market, 1a relajacion en las normas v espacios no
disefados, aseguran grados de libertad en las relaciones entre mercado e infraestructura,
que si estuvieran mas definidos quitarian parte de sus caracteristicas historicas. Aspectos
concretos de la apropiacion de los espacios por parte de l1a gente, como los encaramamien-
tos en los bordes de los edificios en Mostar (F28), hacen que el encuentro entre fondos
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distintos tan dispares como la infraestructura v 1a arquitectura tengan un valor por si
mismos, haciendo que 1a intervencion provectual con ansias de mejorar los espacios sean
un peligro a su autenticidad.

Eelaciones cotidianas

La relacion cotidiana de los habitantes cercanos a los encuentros destaca en muchos casos
por 1a indiferencia de su actitud hacia ellos. La sorpresa del visitante contrasta con la noT-
malidad con la que sus vecinos aceptan la presencia excepcional de 1a infraestructura en-
tre ellos. Muestra de ello son las ocupaciones de estos espacios como aparcamisntos, Como
el caso de Isemarkt en Hamburgo, los bajos de los arcos en el acueducto de ﬁu.guas Livtes
en el barrio da Liberdade o el patio del mercado de Alcintara (F29). Una de las conductas
mas documentadas durante la visita a los casos de estudio, es cuando las personas que
pasan alrededor del encuentTo no prestan atencion alguna a aquello. Aparece el efecto del
paseante indiferente, aquel que, como quien pasa cada dia ante una obra de arte esplen-
dida, la interioriza e ignora, formando parte de su fondo comin diario que lo acompana.

Infraestructuras como soporte

Las infraestructuras se comportan como soporte para arquitecturas de la ciudad Puentes,
viaductos ¥ acueductos s€ convierten en estructuras principales a las que se le adosan
pequefias estructuras efimeras en diversos grados. La arquitectura se aprovecha de la
condicion de soporte que aporta la infraestructura en una relacion parasita. En estos casos
aparece un orden jerarquico del grande sobre el pequefio, definido por la capacidad resis-
tente de cada elemento, tanto en cuestiones de carga estructural como de su durabilidad
en el tiempo. A lo largo de 1a historia, hay multitud de casos en los se han aprovechado 1a
infraestructura como paredes estructurales de viviendas o edificacion. En el acueducto de
Segovia, bajo los arcos del corredor Vasariano en Florencia o en el acueducto das Ag'uas
Livres, hubo construcciones que acabaron siendo demolidas. A dia de hoy, ain encontra-
mos casos como en los viaductos de Edimburgo (soporte de viviendas, calles, oficinas v
comercio) (F30), los arcos de Fua Alecrim en Lisboa (estructura de la misma calle), en el
acueducto de Bvora (con sus arcos rellenados de casas) (P31 o en los casos de puentes ha-
bitados como el Ponte Vecchio v el Corredor Vasariano en Florencia, €l Pulteney Bridge de
Bath o los casos de capillas v prisiones solitarias como la de Bar le Duc en Francia.

Infraestructuras como cubierta.

El uso de la infraestructura como cubierta supone tener en cuenta aspectos respecto el
grado de impermeabilizacion de 1a infraestructura v su capacidad de arrojar sombra. En
el caso del Isemarkt en Hamburgo o el Borough Market de Londres, el mercado se resguar-
da bajo el viaducto. Las estructuras antiguas gotean sobre los puestos efimeros que se
protegen mediante sombrillas o se resuelve mediante chapas metalicas que confieren una
cubierta (F32) o camara de desvio del agua (F33). La funcion v el valor de los puentes, via-
ductos v acueductos como cubierta, bien como soportal o elemento complementario a una
edificacion, variara no solo segun las condiciones sociales del barrio con €l que transite,
sino de las condiciones arquitectomicas com las gue esté tratada la infraestructura (decora-
ciones, espacio publico, etc.) v su valoracion como patrimonio cultural
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Patrones en el encuentro

Infraestructuras parasitadas

En ciertos casos de estudio se ha encontrado en las faldas de la infraestructura indicios de
paisajes descontrolados pasados, producto de unas construcciones desregularizadas, he-
cho de fragmentos individuales sin orquesta. Estas caracteristicas, comunes en 1a historia
antigua de puentes habitado, surgen en algunas localizaciones estudiadas. La logica con
la que actaan los colonizadores de la infraestructura parece ir vinculada a 1as condicio-
nes para que se deé el parasitismo. Las reglas para que ello ocurra parten de una vohantad
de aprovechar ciertas cualidades que aporte 1a infraestructura. Estos habitantes parecen
apovarse en la seguridad de lo grande, lo monumental v, aparentemente, eterno. Aspectos
meramente técnicos podrian ser los de suministrar techo o proveer de una estructura
solida donde apoyarse. En casos como los de 1a capilla de Nossa Senhora de Monserrate la
infraestructura esta parasitada por un equipamiento (F34). La infraestructura se convierte
en un refugio espacial cargado de significados, construido de contrastes materiales e in-
materiales, desde sus caracteristicas constructivas a las referencias culturales o politicas
que representa. En los casos mas extremos del pasado en los que se encontraban viviendas
adosadas; tirania, planificacion infraestructural, bien mayor, funcionalismo, gran escala,
eternidad, chocan con la anarquia arguitectonica, autoconstruccion, precariedad, contin-
gencia y pequena escala. Sin intelectualizar la pobreza, cabe valorar las posibilidades que
aporta el encuentro con la infraestructura como apoye para crecimientos de emergencia

Huellas del tempo

Las cicatrices del pasado v agresiones del paso del tiempo se convierten en indicios de
patrones como el parasitismo o la resistencia de la propia infraestructura. En algunos de
los encuentros estudiados ha sido conmin ver marcas de antifuas arquitecturas adosadas
a la infraestructura. Este el caso del lateral de la capilla de Mossa Senhora de Monserrate
350 los arcos del acueducto das Aguas Livres (a la altura del barrio de Serafina v en las
zomas bajas del valle de Alcantara ) (F36). En ambos lugares se detectan las rozas de anti-
guas cubiertas inclinadas de viviendas que aprovechaban la infraestructura. Estas huellas
del pasado tienen distintas manifestaciones, desde las mas temuaes que dibujan patinas de
liguenes en la piedra hasta las mas duras como erosiones de disparos contra la piedra en
Mostar.

Dejadeces v agresiones externas

Fenomenos como los grafitis, las plantas que salen por las juntas de las fachadas mal cui-
dadas, las manchas de humedad o las grietas mal reparadas (F37), muchas veces presentes
en la infraestructura, contrastan com las argquitecturas bien cuidadas o menos atacadas
que lo rodean. Ante estos femomenos vandalicos o de dejadez, resalta 1a resistencia de la
infraestructura frente a la debilidad de la arquitectura. Muestra de ello son los grafitis
(F38). Normalmente la estatura del grafitero v 1as posibilidades de acceso a la zona de di-
bujo limita las dimensiones de la pieza. Incluso cuando son esforzados dibujos de varios
metros, 1a infraestructura gana por su escala. Su gran presencia supera el ravado, como
una muralla débilmente atacada por un cafiomazo. La arquitectura en cambio, cuidada en
su composicion, se ve agredida en otra medida, siendo mas rapidamente reparada por sus
habitantes.
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Contaminaciones en el aire

En los encuentros existe una contaminacion del aire, sombras arrojadas, vibraciones y rui-
dos provocados por €l uso de la infraestructura. Los efectos derivados de los encuentros
sobre 12 salud de 1as personas son inmediatos. Los niveles de contaminacion ambiental
producen radios variables de afectacion en funcion de las condiciones de cada caso; 1a en-
vergadura infraestructural, 1a altura (efecto en la sombra), 1a cercania (raidos v contami-
nacion), la ejecucion de la cimentacion o la esbeltez (vibraciones), el tipo de transporte si
es coche, tren o peatonal (contaminacion del aire). De todas las casuisticas, la contamina-
cion acuastica y del aire son las mas reiteradas. En el Viaducto de Alcantara, el polvo negro
acumulado en el interior de sus pilas o €l cambio sufrido por el Palacio Sabugosa es una
muestra de ello (F39). Ademas, 1a vibracion del tren se hace sentir cada pocos minutos en
el mercado v 1a recepcion de 1a Freguesia de Alcantara. Fl traqueteo ferroviario junto con el
ruido de los coches de la autopista superior son patentes en el barrio. En ese sentido, en el
Borough Market se encuentran desde los naevos viaductos, bien aislados mediante paneles
fonoabsorbentes, hasta el ruido mas patente en las Zonas antiguas (F80).

Amenazas alrededor de la infraestructara

La infraestructura s capaz de abrir mediante su presencia la dimension del miedo, 1a
angustia o la indignacion. Estos efectos sensoriales v emocionales, subjetivos v dificiles
de medir varian en funcion del habitante o el visitante en cada caso. La relacion cotidiana
del que reside cerca, contrasta con la sorpresa del gue visita por primera vez ciertos ca-
sos. El impacto visual del Viaducto de Alcintara en la entrada del edificio municipal de 1a
Freguesia o el mercado, esta totalmente integrado en la cotidianeidad de los trabajadores
municipales, que admiten estar acostumbrades a su presencia (R41). Lo mismo ocurTe en
el Borough Market o el Isemarkt, en los que la presencia de los viaductos es meramente
un escenario urbano mas (F42). En otros casos, como los comentados del cajon de Sants,
la presencia molesta de la infraestructura ha ido ligada a fuertes protestas v reivindicacio-
nes vecinales durante su construccion (PF43). Otro caso es el de las protestas de la familia
Sabugosa en el Viaducto de Alcantara o, en otra dimension muy distinta, 1a del miedo por
la destruccion del puente de Mostar en 1993.

Sometimientos de la infraestructura

Las vidas alrededor de la infraestructura son sometidas a la convivencia con el contraste.
En uno mismo caso como el del ann&ﬂncmdasﬁguasmm,pudemsvermmu EN Uunos
tTamos su presencia ayuda a organizar el espacio publico (como en el jardin das Amorei-
ras) mientras gque n ofIos sSU presencia genera una sombra implacable sobre las vivien-
das (como en el barrio da Liberdade). La evolucion de las formas de vida a su alrededor,
sobretodo en situaciones precarias como las del valle de Alcantara, indica, no solo de los
cambios que ha sufrido el paisaje fisico v social de estos espacios, sino la normalizacion
de ciertas situaciones que bien deberian abordarse criticamente (R44). El impacto suce-
sivo de infraestructuras en el valle v la gestion de las memorias que aplastan, deberian
seT tratadas desde presentes inmediatos v propositivos, lejos de revisiones historicistas
conformistas sobre hechos irreversibles, para construir un future de mejores encueniros
entre las infraestructuras v arquitecturas que conforman los espacios en los gque vivimos.
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Intereses generales vs. particulares

La relacion enmtre los intereses generales representados en la infraestructura v los imte-
reses particulares inherentes en las arquitecturas gque componen la ciudad, cristaliza a
menudo en los encuentros con 1a infraestructura. Muestra de ello son las luchas sociales
v reivindicaciones de los barrios afectados por la llegada de obras infraestructurales que
impacten en su entorno habitado. En estos conflictos, la administracion v los poderes del
Estado, que representan €l bien comin a gran escala, chocan con las voluntades propias de
la cotidianeidad v vida a pequena escala de las comunidades que viven en los territorios
afectados. El ejemplo mas paradigmatico de los estudiados es el del cajon ferroviario de
Sants v el lamado “Efecto Ca'n Vies™ (F45). Este conflicto detonado por el encuentro con la
infraestructura, produjo fuertes enfrentamientos vecinales con la policia v €l estado, sal-
tando a debate en los medios nacionales € imternacionales. En contraste, el caso del Palacio
Sabugosa en el Viaducto de Alcantara de Lisboa, €l conflicto se resolvio en una relacion
entre altas esferas, entre la familia aristocrata v el dictador Salazar.

Apropiaciones publicas

La apropiacion publica del encuentro supera sus dimensiones tangibles. A veces, €l en-
cuentro con la infraestructura supera al proyvecto v a las dimensiones de la propia inter-
seccion. Elementos de 1a cultura popular, simbolos v significados contienen v reflejan la
presencia de la infraestructura en los lugares de encuentro. Nombres de calles, bares ¥
eventos acogen €l nombre de 1a infraestructura, incluyéndola en su cotidianeidad v tradi-
ciones. Posiblemente, el mas extremo de los casos es el de Mostar, en el que &l propio nom-
bre de la ciudad significa “puente” (F8#6). A veces, la nomenclatura también se produce del
barrio hacia la infraestructura, como en €l caso del Viaducto de Alcantara o del Borough
Market Viaduct. Ademas, su iconografia es usada a menudo en 1a elaboracion de objetos,
desde recuerdos como en Mostar, hasta azulejos de revestimiento, sellos nacionales (P47 ¥
F48) 0 anuncios publicitarios como con el Acueducto das Ag'uas Livres en Lisboa

Turistear €l encuentro

La relacion con el turismo de ciertos encuentros va desde 1a peregrinacion propia del pa-
trimonio reconocido mundialmente, hasta los lagares buscados por visitantes expertos,
necesitados de imagenes poco conocidas o simplemente con ganas de turistear. En los
casos del Puente de Mostar (R49) o el Ponte Vecchio v el corredor Vasariano (F303, £5105 501
ampliamente conocidos, fruto de su valor historico v posicion central En otros casos, su
fama internacional proviene de otros motives. A veces ayudados por las redes sociales,
la mediatizacion de algunos escenarios juega un papel importante. Este es el caso del Bo-
rough Market, donde 1a Globe Tavern fue casa de la protagonista de la pelicula de Bridget
Jones (F31), fondo para escenas de Harry Potter o lugar recomendado cerca del centro de
Londres para gourmets gasironomicos. Los procesos de cambio, mejora o gentrificacion
de ciertos casos darian en si mismos para investigaciones que no han cabido en esta tesis,
pero de los que se han visto indicios claros. Lugares transformados a raiz del encuentro
con la infraestructura como el Borough Market o €l cajon ferroviario de Sants son algunos
de ellos.
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Escenarios fotogénicos

Los encuentros con la infrasstructura se convierten a mermudo en centros de gravedad
para ciertas celebraciones v eventos. Uno de los bechos recogidos a lo largo de la imvestiga-
cion, de forma casual ha sido la repeticiom en varios de los casos de la utilizacion de estos
lugares como escenario de lanzamientos de fuegos artificiales v otros actos conmemora-
tivos (F32). La fotogenia de 1a infraestructura en el paisaje se combina con €l espectaculo
pirotécnico v abre la dimension nocturna de la presencia de estos encuentros con la ciu-
dad. Ello sitda a los casos en posiciones representativas importantes de cara a la sociedad,
que asiste a ellos en las fechas senaladas para el disfrute de los fuegos. Este es el ejemplo
de los fuegos sobre el acueducto das -'-'Lg'uas Livres en Lisboa durante el fin de fiestas de
la ciudad o la inauguracion del nuevo puente de Mostar en 2004. Otros casos se TecOgen
como en el puente 25 de Abril, el Ponte Luis I v en otras referencias historicas en pinturas
japonesas 0 aperturas de puentes americanos. La presencia de arte urbano en algunos pi-
lares v bajos de viaductos, como en el caso del Viaducto de Alcantara, o de los lugares que
CIEAN €N 51 Mismos como escenario cinematografico, dota a los encuentros de un valor
anadido a veces espontaneo v otras orquestado.

Encuentros collage

Loz encuentros construyen “collages”™ y necesitan de miltiples métodos audiovisuales
para la comunicacion de sus efectos. Diversos fragmentos se ainan ligados por el contras-
te entre las piezas gue componen el encuentro. Tal aglutinamiento espacial esta lleno de
tensiones contrapuestas v elementos de crigen dispar. El reconocimiento de cada parte en
un todo crea una compleja marana de relaciones. La escala de los sucesos v 1a variedad
de detalles a observar fuerza a la utilizacion de varios medios de transmision grafica
del encuentro. La disparidad de elementos crea unas imagenes que bien podrian pare-
cer collages irreales construidos adrede. Estas imagenes de recortes encontrados denotan
inestabilidad, viclencia, impacto v contraste, condiciones que han aflorado en muchos de
los casos estudiados. Todos ellos han sido dificiles de explicar por un unico medio v en
un solo encuadre. Fotografia, video, audio, texto v plano son algunos de los metodos uti-
lizados cruzando técnicas v montados en distintos documentos fusionados F53 v F54. Mi
la documentacion de archivo ni la mera experiencia directa por separado bastan para en-
tenderlos. En todos los casos, los encuentros construyven collages visuales v disciplinares,
que demuestran la variedad v amplitud de conflictos v relaciomes entre la infrasstructara
v1a ciadad.

Generacion de nmevos espacios urbanos

Los encuentros son una oportunidad para la generacion de nuevos espacios urbanos. El
encaje en el encuentro entre infraestructura v arquitectura varia desde la coincidencia al
desfase absoluto. En los momentos de coordinacion entre sus estructuras, patrones ur-
banos como la generacion de plazas, edificios adosados, medianeras v muros usados, se
materializan consciente o inconscientemente. Varias muesttas de ello s dan en 1a plaza
das Amoreiras, desde la formacion del propio jardin, hasta la capilla de Nossa Senhora
de Monserrate o €l arco triunfal v muros en Fua das Amoreiras (F35). Otras muestras de
integracion son el Holborn Viaduct con sus pabellones de acceso, los arcos de Edimburgo,
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o la disenada estructura de Hamburgo. En casos como la “plaza de las medianeras®, en
el cajon ferroviario de Sants, surgen lugares fruto del encuentro azaroso entre tejido e
infraestructura. Otros casos parecidos son los encuentros de las Escadas do Codecal en
Oporto o del Corredor Vasariano en Florencia.

La “mommmentalizacion” del encuentro v la normalidad

Cabe cuestionarse cudl debe ser el equilibrio entre las intervenciones arquitectonicas en
estos lugares en favor de la mejora v el mantenimiento de algunas de sus condiciones
que les dotan de una normalidad. Posiblemente se trate de alejar estos casos de la mag-
nificacion dada por su rareza urbana, potenciando la salvaguarda de un estado ordinario
gracias a sus habitantes cotidianos. La presencia cercana de la infraestructura respecto a
edificios comunes, provoca un efecto de “monumentalizacion™ de la arquitectura. En casos
como &l mercado v el acceso al edificio municipal de 1a Freguesia de Alcantara (P56 y F57),
los pilares del Viaducto de Alcantara provocan que estos edificios comunes, que pasarian
desapercibidos si no hubiera dichos pilares, se conviertan en especiales. Asi el azar con-
vierte una fachada que podria ser denominada cotidiana v sin pretensiones arquitectoni-
cas exceprionales, enun momento épico de la ciudad. Prever v aprovechar estas ocasiones
es5ta también en 1a mano de la arquitectura, capaz de actuar en favor de una relacion de
encuentro con la infraestructura que beneficie ambas partes. Comentado en el capitulo de
“eternidades habitadas®, el High Line de Nueva York es una muestra de las "normalidades™
gque pueden perderse en los caminos de ciertas transformaciones urbanas.

Fl contraste v 1a comtradiccion en el tratamiento de estos cruces de caminos entre hormi-
gas v elefantes, arquitecturas e infraestructuras, acoge un peso importante. Por una parte,
la mision de mejorar algunos de estos encuentros es evidente v mecesaria. El proyecto
arquitectonico puede ser el instrumento reparador de las situaciones conflictivas v de im-
pacto. Sin embargo, por oira parte, en algunos de los casos observados, 1a inexistencia de
PIoyecto supone situaciones que provectadas no ocurririan de 1a misma manera

Excepcionalidad de la infraestructura

La excepcionalidad v coniraste de 1a infraestructura con el contexto de la cindad sedimen-
tada europea es una constante. La relacion entre la autonomia de la infraestructura v su
contexto variado es una condicion propia de los encuentros. Muestra de ello puede obser-
varse en el arco de Sao Bento en Lisboa (F58). 5u posicion criginal se basaba en sobrevolar
la Fua de 530 Bento cerca de 1a plaza de 1a Consitucion de 1976, participando del acueducto
das Aguas Livres v de la ciudad. Sin embargo, su reubicacion en Plaza Fspafia_intenta mo-
numentalizar el elemento como una escultura. En su situacion actual se pierde el escorzo,
el contraste con la edificacion v el efecto collage con el paisaje urbano que le rodeaba.
Mientras, el contexto original permanece fijo en su posicion original, v el arco, extraido v
reubicado, queda solitario en medio de una rotonda. La autonomia de la infraestructura
respecto al contexto queda desnuda v la cicatriz de su huella queda a la vista en Fua Sao
Bento. Este caso, es posiblemente 1a muestra mas grafica del desmontaje de un encuentro
con la infraestructura.
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Los encuentros son

Todas estas situaciones investigadas - v posiblemente otras que han sido mencionadas a lo
largo de la tesis, 0 que no hayan sido detectadas, o que puedan deducirse de los “pasens”,
o construidas por €l lector desde las relaciones observadas en los datos v clasificaciones
de la coleccion abierta de casos (documento anexo) - destilan condiciones importantes a
tener en cuenta respecto a la actuacion arquitectonica en estos lugares.

A partir de los casos de estudio v de la coleccion abierta propuesta, junto con las investi-
gaciones previas realizadas en los viajes a traves de las palabras v €l estudio del puente
habitado, se obtienen las siguientes conclusiones generales sobre la interseccion entre
infraestructuras lineales elevadas v 1a arquitectura de la ciudad sedimentada eurcopea. Los
encuentros con la infraestructura son:

- Collage. Los fragmentos que componen los encuentros son claramente distinguibles v
aglutinados de diversas maneras. En funciom de cada caso, el vacio, el contacto superficial
0 1a interseccion mas profunda, son algunas de las maneras en las que se aunan. Aungue
cada uno de ellos posee su idiosincrasia, mediante su encuentro, todos ConSITUYED UNAs
caracteristicas propias del conjunto.

- Comiplejos v relativos. Las interacciones entre distintas disciplinas (ingenieria, arguitec-
tura, derecho, politica, economia, historia, etc), 1as implicaciones en escalas simultaneas
v el encuentro azaroso de dimensiones de origen dispar, hacen de los espacios de inter-
seccion centros de gravedad en los que confluyen multiples e interrelacionados factores.

- Comtradictorios. La arquitectura sufre o aprovecha las condiciones que provoca o aporta
la infraestructura. La infraestructura dota de un bien comun mientras afecta a intereses
individuales. En funcion de varios factores (perceptivos, urbanos, sociales, economicos
o culturales) estos encuentros pueden estar llenos o vacios de vida sin que cambie sus-
tancialmente su forma arquitectonica o condiciones ambientales: son capaces a la vez de
repeler o atraer la gentrificacion de ciertas areas.

- Mommmentales. Los encueniros posesn un valor en su presencia en el paisaje urbano v
resultan en un patrimonio monumental a veces anonimo v fruto del azar. Una especie de
“Teady made” infraestructuaral, listos para ser descubiertos, catalogados y protegidos. Ante
esta cuestion entran en juego debates sobre los limites del patrimonio v de si el valor mo-
mamental reside en el encuentro como fragmento o en toda la infraestractura v barrio en
su conjunto. Sus efectos “monumentalizadores™ son posiblemente un arma de doble filo
N SUs repercusiones sobre la gemtrificacion

- Extraordinariamente ordinarios. Las propiedades excepcionales que se despliegan en
los encuentros, contrastan con la cotidianeidad mas absoluta de agquello que les envuelve.
Aparte de aquellos casos en los que su monumentalidad es reconocida, 1a escala, materia-
lidad, emplazamiento v relacicmes que muestran muchos de los recogidos en esta tesis,
bien podrian pasar a ser patrimonios mucho mas valorados. En los mas problematicos,
el reto esta en mantener la normalidad de estos lugares, salvaguardando la comviven-
cia de los vecinos con el encuentro, a la vez que mejorando sus espacios. El equilibrio
entre lo ordinario vy lo extracrdinario s una de las cualidades de los encuentros con la
infraestructura.



- Extranos. En ellos se dan situaciones extravagantes v pintorescas, muchas de las cuales
dan lugar a anécdotas que condensan un momento historico. Si bien el encuentTo en si es
Un SuCceso Curioso a nivel urbano v arquitectonico, en los casos estudiados, varios even-
tos excepcionales, aungque breves vy aparentemente irrelevantes, son capaces de reflejar e
ilustrar, cuales sintomas historicos, hechos determinantes. La metafora o el simbolo son
recursos fruto del encuentro que afloran por si mismos.

- Inciertos. Los encuentros suelen estar rodeados de un alto grado de confingencia. En
ellos existe un alto riesgo de que algo suceda entre la infraestructura v 1a cindad. Los ac-
cidentes v las interacciones inesperadas son provecciones entre ambas realidades capaces
de afectarse mutuamente. Ciertos sintomas pueden dar lugar a previsiones sobre los acon-
tecimientos, sin embargo, €l tiempo hasta que sucedan es probabilistico. La combinacion
no previsible ni evitable de ciertas circunstancias provoca la presencia de una incertidum-
bre para la practica proyectual.

- Azarosos. Los encuentros comn la infraestructura son una muestra de la reivindicacion
del valor del azar en la arquitectura. La casualidad aflora en diversas dosis a lo largo de
las distintas historias v eventos ocurridos en cada caso. Ello supone 1a comvivencia entre
la falta de provecto v la planificacion resiliente, capaz de adaptarse a los cambios. La 1e-
lacion entre el azar v 1a prediccion, €l transito entre la incertidumbre v 1a certeza, s una
de las constantes en estos encuentros ¥y uno de los mayeres retos en las posibles futuras
intervenciones arquitectonicas en estos higares.

- Contrastados. El contraste entre la infraestructura como cuerpo al gue la arquitectura
actia como bacteria, potencia las cualidades autonomas de 1a infraestructura y 1as reglas
propias de cada elemento. Las dicotomias en los encuentros van mas alla de su relacion
escalar. Las dimensiones ordinarias v extraordinarias, la fugacidad v 1a eternidad, el azar
v lo planeado, lo pesado v 1o ligero, lo impactante v lo amortiguador, o que pisa v 1o que
sustenta, lo simbolico v 1o banal, 1a normalidad v 1a excepcionalidad, lo monumental v lo
cotidiano, el orden v el caos, son solo algunas de las que pueden detectarse a través de los
casos estudiados.

La manera plantear una dinamica v actitud de como enfrentarse a los casos de encuen-
tro entre infraestructuras lineales elevadas v la ciudad sedimentada europea, &5 uno de
los resultados de esta tesis. El que, cOmo ¥ por qué mirar es el mayor descubrimiento. La
intenciom es que cada lector pueda apropiarse de los casos, los quiera visitar, conocerlos,
descubrir v proponer relaciones que, antes de leer este trabajo, 1e pasarian desapercibidas.

En definitiva, esta tezsis concluye entendiendo que el encuentro con la infraestructura debe
explorarse mediante una mirada arquitectonica abierta v sin prejuicios infundados, ilumi-
nando los valores y retos que se presenten. En esta labor, se destilan espacios de oportuni-
dad v comflicto, en los que maravillarse v aterTarse, lugares vistos conscientemente desde
su propia aatenticidad o a través de la manipulacion mediatica. Las particularidades v as-
pectos comunes, construyen la vez excepciones e hilos argumentales por 10s que transitar
los encuentros; complejidades, contrastes v comtradicciones como la vida misma.
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The encounters are

All the situations that have been investigated - and possibly others that have been mentio-
ned throughout the thesis, or that have not been detected, or that can be inferred from the
“walks”, or built by the reader from the relationships observed in the open case collection’s
data and classifications (attached document) - shed light on important conditions that
must be taken into account when considering architectural actions.

The case studies and the proposed open collection, together with the previous research
carried out in the journeys through the words and the study of the inhabited bridge,
enable the following general conchusions to be drawn concerning the intersection between
elevated linear infrastructures and the architecture of the Buropean sedimentary city. The
encounters with infrastructure are:

- Collage. The fragments that make up the encounters are clearly distinguishable and
bonded together in various ways. Depending on each case, they are joined by a vacuum, by
superficial contact or by a deep-reaching intersection. Although each has its own idiosyn-
crasy, through their encounter, they all build certain distinctive features of the whole.

- Complex and relative. The interactions between differemt disciplines (engineering, ar-
chitecture, law, politics, economics, history, etc), the implications on simultanecus scales
and the random encounter of disparate dimensions, turn intersection spaces into centres
of gravity in which multiple, interrelated factors converge.

- Contradictory. The architecture suffers or benefits from the conditions that the in-
frastructure causes or confributes. The infrastructure provides a common good while
affecting individual interests. Depending on different factors (perceptive, urban, social
economic or cultural), these encounters can be full or void of life, without substantially
changing their architectural form or environmental conditions: they are capable of both
repelling or attracting the gentrification of certain areas.

- Mopmmental. The encounters have an infrinsic value based on their presence in the urban
landscape and give rise to a monumental heritage, sometimes anonymous and the result
of chance. A kKind of infrastructural “ready-made”, ready to be discovered, cataloged and
protected. This in turn gives rise to debates about the boundaries of heritage and whether
the monumental value resides in the encounter as a fragment or in the infrastructure and
neighbourhood as a whole. Their “monumentalizing” effects are possibly a double-edged
sword in their repercussions on gentrification.

- Extraordinarily ordinary. The exceptional properties that unfold in the encounters con-
trast with the absclute ordinariness of what surrounds them. Apart from those cases in
which their momumentality is acknowledged, the scale, materiality, location and relations-
hips shown by many of the cases included in this thesis could lead to a much better valued
heritage. In the more problematic cases, the challenge is to maintain these places’ norma-
lity, safeguarding the residents’ coexistence with the encounter, while improving their
spaces. One of the qualities of the encounters with infrastructure is the balance betwesn
the ordinary and the extracrdinary.
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- Unmsual. They produce extravagant, picturesgque situations, many of which give rize to
anecdotes that condense a historical moment. Although the encounter itself is an intri-
guing event at the urban and architectural level, in the cases studied, several exceptional
events, although brief and apparently irTelevant, are capable of reflecting and illustrating
decisive events, like historical symptoms. The metaphor or symbol are respurces genera-
ted by the encounter that emerge spomtaneously.

- Uncertain. The encounters are usually surrcunded by a high degree of contingency.
There is a high risk of something happening between the infrastructure and the city. Acci-
dents and unexpected interactions are projections between two realities capable of affec-
ting each other mutually. Certain symptoms can lead to forecasts about events. However,
the time that elapses until they happen is probabilistic. The unpredictable and unavoida-
ble combination of certain circumstances gives rise to the presence of uncertainty for the
development of projects.

- Random. The encounters with infrastructure vindicate the value of chance in architectu-
re. Chance emerges in different degrees throughout the different stories and events that
oocur in each case. This implies the coexistence between the absence of a project and the
existence of a resilient planning that is able to adapt to changes. The relationship between
chance and prediction, the transit between uncertainty and certainty, is one of the cons-
tants in these encounters and one of the greatest challenges in possible future architectu-
ral interventions in these places.

- Contrasting., The contrast between the infrastructure as the body in which architec-
ture acts as a bacterium, enmhances the infrastructure’s autonomous qualities and each
element’s proprietary rules. The dichotomies in the encounters go beyond their scalar re-
latiomship. Ordinary and extracrdinary dimensions, transience and eternity, chance and
planned, heavy and light, impacting and cushioning, pressure and lifting, symbolic and
banal, normality and exceptionality, momumental and everyday, order and chaos, are just
some of the dichotomies that can be detected through the cases studied.

One of the outcomes of this thesis is a proposal for a dynamic and an attitude to approa-
ching the encounters between elevated linear infrastructures and the Puropean sedimen-
tary city. The greatest discovery is the what, how and why in our gaze. The intention is
for each reader to take ownership of the cases, choosing those he wants to visit, know,
discover and propose relationships that, before reading this thesis, would fo unnoticed.

Im short, this thesis concludes with the understanding that the encounter with infras-
tructure should be explored through an open architectural gaze bereft of unfounded
prejudices, illuminating the values and challenges that arise. This research has brought to
light spaces of opportunity and conflict that elicit wonder or terror, places that are viewed
consciously from their intrinsic authenticity or through media manipulation. Peculiarities
and commonalities build exceptions and weave threads for travelling through the encou-
nters; complexities, contrasts and contradictions, just like life itself
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